ROMANIA
JUDETUL HARGHITA
CONSILIUL JUDETEAN

HOTARAREA NR.___ 2 /2025
privind aprobarea Documentatiei de avizare a lucrdrilor de interventii aferente
obiectivului de investitii ,,Modernizare drum judetean DJ 131A, km 0+000-10+500"

Consiliul judetean Harghita,

Avand in vedere Referatul de aprobare nr. 183176/17.12.2024 initiat de Presedintele
Consiliului Judetean Harghita, di. Biré Barna-Botond, la propunerea Directiei tehnice, Avizul
Comisiei Tehnico - Economice nr. 183081/17.12.2024, Raportu! de specialitate nr.
4524 /2025 al Directiei economice si Raportul de specialitate nr. bof—;f%ﬁ—/ao&b' al
Serviciul juridic si administratie publici, respectiv Nota conceptuald privind necesitatea si
oportunitatea realizarii investitiel nr. 22377/02.10.2019 si Tema de proiectare nr.
26029/07.11.2019 precum si Referatul de urgentd nr. 183532/20.12.2024 al Directiei
tehnice;

Ludnd in considerare avizul favorabil al Comisiei economice dezvoltare economica si
turism;

in conformitate cu dispozitiile art. 14, alin. (4) si art. 44, alin. (1) din Legea nr. 273/2006
privind finantele publice locale, cu modificdrile si completarile ulterioare, ale Ordonantei
Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicatd, cu modificdrile si
completarile ulterioare, ale prevederilor art. V alin. (1) din Ordonanta de urgentd a
Guvernului nr. 26/2012 privind unele masuri de reducere a cheltuielilor publice si intdrirea
disciplinei financiare si de modificare si completare a unor acte normative, cu modificarile
si completarile ulterioare, ale prevederilor art. 9, alin. (4) din Hotdrarea Guvernului nr.
907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

n temeiul prevederilor art. 173, alin. (1), lit. b}, coroborat alin. {3}, lit. f}, respectiv art.
196, alin. (1), lit. a) din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 57/2019, privind Codul
administrativ, cu modificarile si completérile ulterioare

HOTARASTE:

Art. 1. Se aproba Documentatia de avizare a lucrdrilor de interventii aferente
obiectivului de investitii ,,Modernizare drum judetean DJ 131A, km 0+000 - 10+500”, cu
valoarea totala a investitiei de 105.210.349,41 lei cu TVA, din care C+M 70.810.231,86 lei
cu TVA, conform Devizului general estimativ, elaborat de S.C. Pod Proiect S.R.L., cuprins in
Anexa nr. 1, care face parte integranta din prezenta hotérire.”

Art. 2. Cu aducerea la indeplinire a prezentei hotdréri se incredinteaz Directia tehnica.

Art. 3. Hotardrea se comunica de cdtre Serviciul juridic si administratie publicd -
Compartimentul Cancelaria Consiliuiui Judetean Harghita: presedintelui Consiliului
Judetean Harghita di. Biré Barna-Botond, Directiei tehnice, Directiei economice precum si
institutiei Prefectului judetului Harghita.

Contrasemneaza
Presedinte, Secretarul general al judetului,
Bird Barna-Botond Bolngh Krisztina



ROMANIA Anexa nr. 1

JUDETUL HARGHITA la Hotirareanr. & /2024
CONSILIUL JUDETEAN

Documentatie de avizare a lucrdrilor de interventii aferente obiectivului de investitii
»Modernizare drum judetean DJ 131A, km 0+000-10+500"

Biré Barna-Botond Chiorean Adrian Alexandru
Presedinte Director executiv

fl-Cioc, J£ 01.0045




Pag 1
OBIECTIV: [1] - Reabilitare DJ 131A, km 0+000 - 10+150 - Faza: DALI
Scenariul 1
Beneficlar: C.J. Harghita
Proiectant: 5.C. POD-PROIECT S.R.L.
DG - DEVIZ GENERAL Anexa Ni. 7
al obiectivului de investitii

Reabilitare DJ 131A, km 0+000 - 10+150 - Scenariul 1

Valoare TVA Valoare
:‘r: Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) Eu VA
lei lei lei
1 2 — 3 4 §
CAPITOL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00
1.2 Amenajarea terenului 198.038,68, 37.627,34
1.2.1 [1.2] Pod nou, km 0+043 14.100,02 "2.679,00
1.2.2 [1.3] Pod nou, km 1+262 43.592 41 8.282,56
1.2.3 [1.4] Ped nou, km 5+247 30.383,49 5.772,86 36.156,35
124 [1.5] Pod nou, km 6+134 30.383,49 5.772.86 36.156,35
1.2.5 [1.6] Pod nou, km 8+978 79.579,27| 15.120,06 94.609,33
1.3 _ 't?rrenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului 1a starea 0,00 0,00 0,00
initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarealprotectia utilitatilor 472.565,11 80.787,37
141 [1.1] Reabilitare DJ 1314, km 0+000 - 10+150. L=8949 m 472565 11 80.787,37|
[TOTAL CAPITOL 1 . 670.603,79 127.414,71|
CAPITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare ohiectivului de investitii
[TOTAL cAPITOL 2 - | 0,00] 0,00 0,00
CAPITOL 3 :
— Cheltuieli pentru prolectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 8.000,00 1.520,00 9.520,004
311 Studii de teren s.ooo,ﬁ{‘ 1.520,00 6.520,00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00'
3.1.3 Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
3.2 Documentatii-suport st cheftuieli pentru cbtinerea de avize, acordun 0,00 0,00 D,OO{
si autorizatii
3.3 Expertizare tehnica 10.000,00 1.800,00 11.900,00
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor, 0,00 0,00 0,00
auditul pentru siguranta rutiera .
3.5 Proiectare 60.000,00 11.400,00, 71.400,00
3.5.1 Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
353 Sludiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucranifor de 15.000,00 _—ﬁs‘o,ﬁ"m‘]
interventii si de_viz_gfneral
3.54 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtineri 5.000,00 950,00 5.850,00
avizelor/acordurilorfautorizatiilor
355 o c;;e:ﬁcarea lehnica de calitate a proiectului tehnic si a detalillor de 2.000,00 380,00 2.380,00
3.5.6 : Proiect tehnic si detalii de executie 38.000,00 7.220,00 45.220,0
36 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 D.ng
37 Consultanta 290.886,45 55.268,43 346.154,88,
3.7.1 Maragementul de profect peniru obiectival de investiti 290.886,45 55.268,43 346.154,88
372 Auditut financiar - 0,00 0,00 0,00
3.8 Asistenta tehnica 740.127,49 140.624,22 SSO.W
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantuiui 27.000,00 5.130,00 32.130,00/
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 27.000,00 5.130,00 32.130,00
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1 | 2 3 4 5
3.8.12 pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul 0,00 0,00 0,00]
de control al lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat
in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 698.127 49 132.644,22 830.771,71
383 Coordonator in materie de securitate si sanalate - conform 15.000,00 2.850,00 17.850,00,
Hotararii Guvernului nr. 300/2006, cu modificarile si completarile
ulterioare
TOTAL CAPITOL 3 1.108.013,94 210.712,65 1.319.726,59
CAPITOL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii sf instalatii 58.177.290,73 11.053.685,25 69.230.975,98
4.1.1 [1.1] Reabilitare DJ 131A, km 0+000 - 10+150, L=9949 m 43.094,857,09 6.188.022,85 51.282.879,94
4.1.2 [1.2] Ped nou, km 0+043 3.336.302,55 633.897,49 3.970.200,04
4.1.3 [1.3] Pod nou, km 14262 2.415.433,75 458.932 42 2.874.366,17
4.1.4 [1.4] Pod nou, km 5+247 2.665.004,11 6506.350,78 3.171.354,88
415 [1.5] Pod nou, km 6+134 2.588.002,37i 491.720,45 3.079.722 82
4.1.6 [1.6] Pod nou, km 8+978 4,077.690,56 774.761,26| 4.852 45212
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnalogice si functionale 0,00 0,00 0,00
4.3 Utilzje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj 0,00 0,00 0,00'
4.4 Utilaje, echiparmente tehnologice si functionale care nu necesita 0,00 0,00 0,00
montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00}
TOTAL CAPITOL 4 58.177.290,73| 11.053.685,25| 69.230.975,98
CAPITOL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 722.152,20) 137.208,92 850,361,12
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 656.502,00] 124.735,38 781.237,38
51.1.1 [1.1] Reabilitare DJ 1314, km 0+000 - 10+150, L=9849 m 413.490,00 78.563,10 492.053,10
51.1.2 [1.2] Ped nou, km 0+043 48.510,00 9.216,90 57.728,90/
5.1.1.3 [1.3] Pod nou, km 14262 40.425,00 7.880,75 48.105,75}
5114 {1.4] Pod nou, km 5+247 45.276,00 8.602.44 53.878,44
5.1.1.5 [1.5] Pod nou, km 6+134 45.276,00 8.602,44 53.878,44
51.1.6 [1.6) Pod nou, km 8+978 63.525,00 12.069,75 75.594, 75/
5.1.2 Cheltuiell conexe organizarii santierului 65.650,20 12.473,54 7812374
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 654.548,36 0,00 654.548,36
5.2.1 Comisioanele st dobanzile aferente creditului bancit finantatoare 0,00 0,00 0,00
5.2.2 Cota aferenta 1SC pentru contralul calitatii fucrarilor de constructi 297.521,98 0,00 297.521,98I
5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statuluf in amenajarea 58.504,40 0,00 50.504,40
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii
524 Cota aferenta Casei Sociale 2 Consiructoriior - CSG 297.,521,98 0,00 297.521,98
(5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 0,00 0,00 0,00|
construire/desfiintare
53 Cheltuieli diverse si neprevazute 5.964.802,20 1.133.312,42 7.098.114,62
54 Cheltuieli pentru informare si publicitate 100.000,00 19.000,00 119.000,00
ITOTAL CAPITOL 5 7.441.502,76 1.289.521,34 8.731.024,10
CAPITOL 6 '
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,001 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00|
CAPITOL 7
Cheltuleli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
7.1 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din (1.2 + 1.3+ 14+ 2 + 15.153.352,62 2.879.137.00 18.032.489,62
31+32+33+35+37+38+4+51.1)
7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru 5.964.802,20 1.133.312,42 7.098.114,62
ajustarea de pret
TOTAL CAPITOL 7 21.118.154,82 4.012.449,42| 25.130.604,24

—
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Numele si prenumele verificatorului atestat:

ING. CERCEL CONSTANTIN FLORIN
Mobil: 0744653578 N 83 [ 20T T
REFERAT
privind verificarea de calitate Ia cerinta A4; B2; D2
a proiectului:

“Modernizare drum judetean pe DJ 131A, km. 0-+000 - 10+150”

Faza: Documentatie Avizare Lucrari de Interventie D.A.L.I.

Proiectant general: SC POD PROIECT SRL
Beneficiar: Consiliul Judetean Harghita
Amplasament: Traseut actual al drumului

Nr. Proiect: 58/2020

Faza: D.A.L.L

SEF PROIECT:; ing. Munteanu Bogdan
PROIECTANTI: ing.  Grosu Adrian

ing.  Munteanu Bogdan

Data preféfitari prorectunm, rasprificare: 7, 0, wTT
1. Carac%ti&fmﬁﬁﬁm ;lnih""“‘“‘“"tiei:

Pw&m geometrice ale drumului judetean DJ 136 s-au realizat conform
STAS 2900-89 Laffi murilor, totodata avandu-se in vedere respectarea gabaritului drumurilor
existente.

In consecinta viteza de proiectare in raport cu categoria drumului este de 25-60 km/h.

Drumul in plan
Traseul proiectat al sectorului de drum judetean in plan va urmari traseul existent, pentru
evitarea exproprierilor de terenuri, fapt ce ar complica inceperea executiei lucrarilor.

Racordarile prevazute in plan vor fi circulare. Elementele geometrice in plan , inclusiv
amenajarea in spatiu a curbelor (supralargiri, convertiri, suprainaltari), vor fi stabilite in conformitate cu
prevederile STAS 863/85.

In plan orizontal sectorul de drum judetean DY 131A km 0+000 — 10+150 se prezinta sub forma
de aliniamente si curbe.

Drumul in profil longitudingl

Profilul longitudinal va fi proiectat conform STAS-ului 863/85, respectand lungimea
minima a pasului de proiectare.

La trasarea liniei rosii se va avea in vedere corectarea profilului longitudinal actual pentru
asigurarea scurgerii apelor pluviale de pe platforma drumului,

Racordarea declivitatilor succesive se vor calcula in functie de pantele in aliniament si in

functie de raza de racordare.



Sectorul de drum judetean DJ 131A cuprins intre km 0+000 — 10+150 este un drum de cateoria
1V, clasa tehnica IV, cu parte carosabila de 6,00 m si acostamente de 1.00 m, din care benzi de
incadrare de 2x0.25m.

Solutia de alcatuire a sistemului rutier, a fost dimensionata in urma calculelor, astfel incat s3
satisfacd cerintele actuale si de perspectivi ale utilizatorilor. S-a realizat un sistem rutier modern, a
cérui duratd de exploatare va fi sporiti prin colectarea $i evacuarea corespunzitoare a apelor meteorice
§i printr-o intretinere curent si periodici corespunzitoare ce va fi asigurati de catre Consiliul Judetean
Harghita.

Sistemul rutier pentru sectorul de drum propus pentru reabilitare se va realiza astfel:

Strat de forma din balast in grosime de 15cm;

Strat de fundatie din balast in grosime de 25 cm;

Strat de fundatie din macadam in grosime de 15 cm

strat de legatura din BAD 22.4 in grosime de 6 cm;

strat de uzura din beton asfaltic tip BA16/MAS16 in grosime de 4 cm.

@ &% & @

2

Drumuri laterale
Drumurile de acces se vor amenaja pe o lungime de 25 m si vor avea urmatoarele dimensiuni:
- Parte carosabila 2x2,00m
- Acostamente 2x0,50m

Sistemu] rutier pentru drumurile de acces va avea urmatoarea alcatuire:

Strat de forma din balast in grosime de 15¢m;

Strat de fundatie din balast in grosime de 25 cm;

Strat de fundatie din macadam in grosime de 15 em

strat de legatura din BAD 22.4 in grosime de 6 cm;

strat de uzura din beton asfaltic tip BA16/MAS16 in grosime de 4 cm.

2, Documente ce se prezinta la verificare:

Piese scrise: Memoriu tehnic,

Piese desenate;
01.Plan de incadrare in zona - Sc.: 1:10000;
02.Plan de situatie - Sc.: 1:1000;
03.Profile transversale tip - Sc.: 1:100;
04. Profil longitudinal - Sc.: 1:100, 1:1000;
05.Detaliu podet tubular @ 1000mm - Se.: 1:50;
06.Detaliu podet tubular @ 600mm - Sc.: 1:50;
08.Detaliu podet tubular @ 400mm — accese proprietati- Sc.: 1:50;
09.Detaliu rigola carosabila- Sc.: 1:50;

3. Concluzii asupra verificarii proiectului faza Documentatic de avizare a lucrarilor de
interventie:

Proiectul corespunde din punct de vedere tehnic standardelor ro%@onnaﬁveior tehnice
in vigoare, la data elaborarii proiectului. '

Orice modificare a proiectului se va face numai cu anrdifigey sislampusiagy ticatorului de
proiecte.

Am it 3 exe re
PROIECT F.B‘g SPECIALITATE
S.C. PO PROEFT &R




S.C.,POD - PROIECT” S.R L. 1ASI
Strada Plopii Fara Sot Nr. 3 Iagi
Tel. 0232 /245501 25.11.2021

REFERAT Nr. 50 /2021

privind verificarea de calitate la exigentele A4, B2 §i“? a bﬁgﬁdulg
MODERNIZARE DRUM JUDETEAN DJ 131 A KM 0 B0 1%
OBIECT 1: POD NOU LA KM 0 + 043 PESTE RAUL BAILE B
OBIECT 2: POD NOU LA KM 1 + 262 PESTE RAUL HOMORODUT MA.
OBIECT 3: POD NOU LA KM 5 + 247 PESTE RAUL HOMORODUL MARE
OBIECT 4: POD NOU LA KM 6 + 134 PESTE AFLUENT RAUL
HOMORODUL MARE
OBIECT 5: POD NOU LA KM 8 + 978 PESTE RAUL HOMORODUL MARE
OBIECT 6: PODET NOU LA KM 2 + 953 PESTE AFLUENT RAUL
HOMORODUL MARE
OBIECT 7: PODET NOU LA KM 6 + 611 PESTE AFLUENT RAUL
HOMORODUL MARE
OBIECT 8: PODET NOU LA KM 8 + 116 PESTE AFLUENT RAUL
HOMORODUL MARE
OBIECT 9: PODET NOU LA KM § + 302 PESTE AFLUENT RAUL
HOMORODUL MARE
Faza: DAL]I

1. Date de identificare
Proiectant general — §.C »POD - PROIECT” S.R.L. 1AS]
Faza de proiectare —- DAL]

Ordonator principal de credite — Consiliul Judetean Harghita;
Investitor — Consilin! Judefean Harghita;
- Beneficiar - Consilju] Judetean Harghita;

- Amplasament -~ DJ [3; A

- Obiectivele prezentulni proiect:
* Demolarea si refacerea podurilor si podetelor “existente §i realizarea
podurilor si podetelor noi
* Lucréri de amenajare hidraulics a cursurtlor de api
- Data prezentirii proieciului spre venficare — 21,1 1.2021;

1

2. Principalele caracteristici ale proiectului si ale constructiei
Situatia existenti:
OBIECT 1: POD NOU LA KM 0 + 043 PESTE RAUL BAILE HOMOROD
- Pod pe 7 fisii cu goluri mari
- Lungimea 6,00 m
- Lumina 4,95 m
- Cale 6,20 m



- Tromare 1 x 1,00+ 1 x 0,85 m
- Pod normal in aliniament
- An executie 1970
- Clasaall - a de incarcare
- Culei masive din zidarie de piatrd brutd cioplits fundate direct
Albie colmatati cu ziduri de sprijin din zidirie de piatré bruti
Pod cu degradiri avanaate
Albie degradati
Actiunea factorilor extemi a condus la degradari avansate la nivelul structuri
de rezistenti a podului.
OBIECT 2: PODNOULAKM 1 + 262 PESTE RAUL HOMORODUL MARE
- Pod provizoriu executat artizanal
- Suprastructura metalici degradatd accentuat
= Infrastructuri din lemn afectate de putrezire
~ Anul executiei 1960
- Lungime totali pod — 9.50 m
- Fari clasi de incarcare
Albie degradata
Actiunea factorilor externi a condus la degradiri avansate la nivelul structurii
de rezisten{ii a podului.
OBIECT 5: POD NOU LA XM 8 + 978 PESTE RAUL HOMORODUL MARE
- Pod pe 6 fisii cu goluri mari
- Lungimea 12,00 m
- Lumina 10,40 m
- Cale 580 m
- Trotuare nu are
- Pod normal in aliniament
- An executie 1980
- Clasaal- ade incircare
- Culei masive din beton simplu fundate direct
- Lips3 ziduri intoarse si ziduri de garda
- Aripi din beton simplu fundate direct
- Albie colmatati cu bloc de beton
- Pod cu degradarni avansate
- Albie degradata
Actiunea factorilor externi a condus la degradéri avansate la nivelul structurii
de rezistentsi a podului,
OBIECT 6: PODET NOU LA KM 2 + 953 PESTE AFLUENT RAUL
HOMORODUL MARE
- Podet din tub ® 600
- Lipsi racordari
- Colmatat
OBIECT 7: PODET NOU LA KM 6 +611 PESTE AFLUENT RAUL
HOMORODUL MARE
- Podet din tub @ 600
-~ Lipsi racord#ri



- Colmatat
OBIECT 8: PODET NOU LA KM 8 + 116 PESTE AFLUENT RAUL
HOMORODUL MARE

- Podet din tub © 600

~ Lipsé racordiri

~ Colmatat
OBIECT 9: PODETNOU LA KM § + 302 PESTE AFLUENT RAUL
HOMORODUL MARE

- Podet din tub @ 600

- Lipsa racordiri

- Colmatat

Solutia proiectats

OBIECT 1: POD NOU LA KM 0 + 043 PESTE RAUL BAILE HOMOROD

-

Pod pe grinzi cu corzi aderente cu L = 8,00 m

Lungime totali pod = 11,10 m

Carosabil = 7,80 m

Trotuare 2 x 1,70 m

Litime totald tablier = 11,70 m

Culei masive cu elemente elastice

Fundatii indirecte pe piloti forati cu @ 880 mm s1 L= 8,00m
Racordiri cu ziduri de sprijin din beton armat

Apariri de maluri cu ziduri de sprijin din gabioane

OBIECT 2: POD NOU LA KM 1 + 262 PESTE RAUL HOMORODUL MARE

-

Date tehnice generale:
Pod oblic 1a 70 ©
Pod in curbi
Varianta de circulatie provizorie pe podef dublu tip C si aripi tip A 2
Suprastructura pe 18 grinzi prefabricate din beton precomprimat cu luingoimea
de 12,00 msih=0,52 m
Lungimea totald = 16,10 m
Lumina = 10,90 m
Carosabil = 7,80 m
Trotuare =2 x 1,70 m
Latime totala tablier = 11,70 m
Dali de suprabetonare
Aparate de reazem fixe $i mobile din neopren
Parapet tip H 4 B foarte greu la cale §i parapet pietonal metalic
Infrastructuri masive cu elemente elastice
Fundatii indirecte pe 6 pilofi forafi cu diametrul de 880 mm cu L = 10,00 m
Racordiri cu ziduri de sprijin din beton armat
Lucrari in albie:
* Calibrare cu ziduri de sprijin din beton armat amonte dreapta 20,00 m,
amonte stinga si aval stinga / dreapta = 15,00 m
* La capetele zidurilor de sprijin risberme din beton armai fundate pe
micropiloti cu @ 300 mm §i L = 5,00 m



Dupi finalizarea lucrévilor, podul provizoriv §i varianta provizorie vor fi

dezafectate, . _
OBIECT 3: POD NOU LA KM 5 + 247 PESTE RAUL HOMORODUL MARE

OBIE

Pod pe grinzi cu corzi aderente cu I, = 8,00 m
Lungime totali pod = 13,10 m
Carosabil = 7,80 m
Trotuare 2 x 1,70 m
Litime total tablier = 11,70 m
Culei masive cu elemente clastice
Fundaii indirecte pe piloti forati cu @ 600 mm $i L =800m
Racordiri cu sferturi de con pereate
Apariri de maluri cu ziduri de sprijin din gabioane
CT 4: POD NOU LA KM 6 + 134 PESTE AFLUENT RAUL

HOMORODUL MARE

Pod pe grinzi cu corzi sderente ¢y [ — 8,00 m

Lungime totals pod=13,10m

Carosabil = 7,80 m

Trotnare 2 x 1,70 m

Latime total tablier = 11,70 m

Culei masive cu elemente elastice

Fundatii indirecte pe pilofi forati cu © 600 mm i L= 8,00m
Racordari cu sferturi de con pereate

Apdrirni de maluri cu ziduri de sprijin din gabioane

OBIECT 5: POD NOU LA KM 8 + 978 PESTE RAUL HOMORODUL MARE

OBIE
HOM

OBIE

Pod pe grinzi cu corzi aderente oy I, = 18,00 m
Lungime totald pod = 25,10 m
Carosabil = 7,80 m
Trotuare 2 x 1,70 m
Lafime totala tablier = 11,70 m
Culei masive cu elemente elastice
Fundatii indirecte pe piloti forati cu ® 880 mm $iL=11,00m
Racordiri cu sferturi de con pereate '
Apdriri de maluri cu ziduri de sprijin din gabioane
CT 6: PODET NOU LA KM 2 + 953 PESTE AFLUENT RAUL
ORODUL MARE,
Podet prefabricat din elemente tipC2
Aripi tip A 2
‘Timpane tip T 2
Dechideri 1 x 2,00
Lungime totals podet = 2,60 m
Trotuare nu are
Latime totald podet = 11,32 m
Fundatii directe monobloe
Amenajare albie torem amonte / aval
CT 7: PODET NOU LA KM 6 + 611 PESTE AFLUENT RAUL

HOMORODUL MARE

Podet prefabricat din elemente tip C2



Aripi tip A 2

Timpane tip T 2

Dechideri 1 x 2,00

Lungime totaiz podet::2,60 m
Trotuare nu are

Litime totalj podet=1132m
Fundatii directe monobloc
Amenajare albie torent amonte / aval

OBIECT 8: PODET NOU LA KM 8 + 116 PESTE AFLUENT RAUL

HOM

OBIE

ORODUL MARE
Podet prefabricat din elemente tip C2
Aripi tip A 2
Timpane tip T 2
Dechideri 1 x 2,00
Lungime totala podef = 2,60 m
Trotuare nu are
Lafime totala podet= 11,32 m
Fundatii directe monoliioc
Amenajare albie torent amonte / aval
CT 9: PODET NOU LA KM 8 + 302 PESTE AFLUENT RAUL

HOMORODUL MARE

-

Podet prefabricat din clemente tip C 2
Aripi tip A 2

Timpane tip T 2

Dechideri 1x 2,00

Lungime totalz podet = 2,60 m
Trotuare nu are

Latime totalj podet=1132m
Fundatii directe monobloc
Amenajare albie torent amonte / aval

3. Temeiul legal al els boririi Proiectului
Date din teren:
Legea Nr. 10/1995 cu modificarile g completirile ulterioare;
Legea Nr. 50/199 privind autorizarea executiiri; constructiilor;
Normativele tehnice s legislatia tehnici n vigoare.

4. Documentele supuse verificirii

A, Piese scrise

Situatia existents $1 necesitatea lucririlor de interventii
Descrierea situafiei existente

Studiu hidrologic poduri §i podete

Lucrari la poduri si podete

Grafic de execufie



B. Piese desenate
- Plan de incadrare in zoni
- Planuri de situatie poduri si podete proiectate
- Dispouzitii generale podete noi proiectate
- Dispozitii generale poduri noi proiectate

SCOPUL $I JUSTIFIZAREA VERIFICARII PROIECTULUI

Verificarea proiectului are drept scop asigurarea faptului ¢3 prin docurnentatia
claborati de catre $.C ,POD - PROIECT” S.R L. IASI sunt respectate in totalitate
prescriptiile tchnice §i procedurile privind exigentele de sigurantd a circulatiei si
confort pentru circulatia rutiers §i pietonali - pe o durati de exploatare cit mai lunga
simultan cu asigurarea evacuirii debitelor lichide §i / sau solide prin lucrarile de
interventie asupra podului,

Exigenta A4 ~ Rezistenti si stabilitate pentru constructii rutiere
OBIECT 1: POD NOU LA KM 0 + 043 PESTE RAUL BAILE HOMOROD
- Pod pe grinzi cu corzi aderente cu I, = 8,00 m
- Lungime totald pod = 11,10 m
- Carosabil = 7,80 m
- Trotuare 2 x 1,70 m
- Latime totala tablier = 11,70 m
- Culei masive cu elemente elastice
- Fundatii indirecte pe piloti forati cu ® 880 mm si L. = 8,00m
- Racorddrni cu ziduri de sprijin din beton armat
- Apdréari de maluri cu zidur de sprijin din gabioane
OBIECT 2: POD NOU LA KM 1 + 262 PESTE RAUL HOMORODUL MARE
Date tehnice generale:
- Pod oblic 1a 70 °
- Pod in curba
- Varianta de circulatie provizorie pe podet dublu tip C i aripi tip A 2
- Suprastructura pe 18 grinzi prefabricate din beton precomprimat cu lungoimea
de 12,00 msih=052m
- Lungimea totaldi = 16,10 m
- Lumina= 10,90 m
- Carosabil =7 80 m
- Trotuare=2x 1,70 m
- Latime total3 tablier = 11,70 m
- Dali de suprabetonare
- Aparate de reazem fixe si mobile din neopren
- Parapet tip H 4 B foarte greu la cale si parapet pietonal metalic
- Infrastructuri masive cu elemente elastice
- Fundatii indirecte pe 6 piloti forati cu diametrul de 880 mm cu I, = 10,00 m
- Racordiri cu ziduri de sprijin din beton armat
- Lucriri in albie:



e Calibrare cu ziduri de sprijin din beton armat amonte dreapta 20,00 m,
amonte stinga si aval stanga / dreapta = 15,00 m

* La capetele zidurilor de Sprijin risberme din beton armat fundate pe
micropiloti cu ® 300 mm $IL=500m

Dupi finalizarea lucrérilor, podul provizoriu si varianta provizorie vor fi
dezafectate, i
OBIECT 3: POD NOU LA KM 5 + 247 PESTE RAUL HOMORODUL MARE

-

-

Pod pe grinzi cu corzi aderente cu L=800m

Lungime total3 pod = 13,10 m

Carosabil = 7,80 m

Trotuare 2 x 1,70 m

Létime totalj tablier = | 1,70 m

Culei masive cu elemente elastice

Fundatii indirecte pe piloti forati cu ® 600 mm $i L= 8,00m
Racordari cu sferturi de con pereate

Apiriri de maluri cu ziduri de sprijin din gabioane

OBIECT 4: POD NOU LA KM 6 + 134 PESTE AFLUEN T RAUL
HOMORODUL MARE

OBIE

Pod pe grinzi cu corzi aderente cu L = 8,00 m
Lungime totali pod = 13,10 m

Carosabil = 7,80 m

Trotuare 2 x 1,70 m

Latime totals tablier = 11,70 m

Culei masive cu elemente elastice

Fundatii indirecte pe piloti forai cu ® 600 mm $iL =28 00m
Racordari cu sferturi de con pereate :
Apidriri de maluri cu ziduri de sprijin din gabioane

CT 5: POD NOU LA KM 8 + 978 PESTE RAUL HOMORODUL MARE
Pod pe grinzi cu corzi aderente cul =18,00m

Lungime totali pod = 25,10 m

Carosabil = 7,80 m

Trotuare 2 x 1,70 m

Létime totala tablier = 1 LL70 m

Culei masive cu elemente elastice

Fundatii indirecte pe piloti forati cu ® 880 mm $il.=11,00m
Racordén cu sferturi de con pereate

Apérdri de maluri cu ziduri de sprijin din gabioane

OBIECT 6: PODET NOU LA KM 2 + 953 PESTE AFLUENT RAUL
HOMORODUL MARE

Podet prefabricat din elemente tipC2
Aripi tip A 2

Timpane tip T 2

Dechideri 1 x 2,00

Lungime totali podet= 2,60 m
Trotuare nu are

Laime totald podet = 11,32 n



Fundatii directe monobloc
Amena_]are albie torent amonte / aval

OBIECT 7: PODET NOU LA KM 6 + 611 PESTE AFLUENT RAUL
HOMORODUL MARE

- Podet prefabricat din elemente tip C2
Aripi tip A 2

Timpane tip T 2

Dechideri 1 x 2,00

Lungime totald podet = 2,60 m
Trotuare nu are

Latime totald podet = 11,32 m
Fundatii directe monobloc
Amenajare albie torent amonte / aval

OBIECT 8: PODET NOU LA KM § + 116 PESTE AFLUENT RAUL
HOMORODUL MARE

Podet prefabricat din elemente tipC2
Aripitip A2

Timpane tip T 2

Dechideri 1 x 2,00

Lungime totald podet = 2,60 m
Trotuare nu are

Latime totald podet = 11,32 m
Fundatii directe monobioc
Amenajare albie torent amonte / aval

OBIECT 9: PODETNOU LA KM § + 302 PESTE AFLUENT RAUL
HOMORODUL MARE

Exigenta B2 - Sigurang¢a

hidro

Siguranta in exploatare a lucriil

- Podet prefabricat din elemente tipC2
Aripi tip A 2

Timpane tip T 2

Dechideri 1 x 2,00

Lungime totalid podet = 2,60 m
Trotuare nu are

Latime totald podet = 11,32 m
Fundatii directe monobloc

Amenajare albie torent amonte / aval

tehnice

prezentului prmect sunt realizate gi asigurate prin;

asigurarea gabaritelor de libers trecere §i de circulatie pentry circulatia

rutierd §i pietonald;

asigurarea pantelor necesare colectirii, scurgerii si evacuari apelor

meteorice;
asigurarea planeitéii necesare;
sunt asigurate debuseele de calcul ale podurilor §i podetelor;

in exploatare pentru constructii rutiere si

Or prevdzute a se executa conform



Exigenta D - Igiena, sinitatea oamenilor, refacerea $i protectia mediuluj

Protectia mediului pe timpul exploatiirii podurilor si podetelor este realizaty gi
asiguraty prin Tespectarea legislatiei in vigoare privind protectarea acestor tipuri de
constructii prin:

- reducerea prafului, zgomotului §i vibratiilor

- asigurarea pantelor hecesare  colectirii, scurgerii §i  evacydrii apelor

meteorice;

albiilor.

5. CONCLUZII ASUPRA VERIFICARN PROIECTULUI
Proiectul MODERNIZARE DRUM JUDETEAI\{ DI I3IAKM 0+ 000~ 10 +

elaborat de citre _POD - PROIECT” SR.L. IAS] indeplineste toate conditiile de:

- alcituire tehnjco-constructiv:i;

- sunt satisficute stirile limity ultime si cele ale exploatdrii normale privind
rezistenta, stabilitatea formei si a pozifiei si la deformatii ale lucririlor
proiectate;

- sunt asigurate conditiile de rezistenta, siguran{i in exploatare, confortul §i
deplina siguranti a circulatiei:

- Sunt respectate conditiile nhecesare privind protectia $i igiena muncii pe
durata execufiei lucririlor;

- Sunt respectate ceringele necesare privind protectia medjului $i a oamenilor
atét pe durata execufiei lucrdrilor cat st in exploatare. .

In urma verificdrii proiectylui se constatd ci sunt pe deplin respectate cerintele
necesare punerii in practicd g prezentului proiect,

Verificator

dr. ing, Teog%mé‘v/

L
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arhitectural i economic, cuprinzind: 103
a)  descrierea principalelor lucréri de interventie pentru: 103
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B. PIESE DESENATE:

1. Plan amplasament

2. Plan de situatie

3. Sectiuni transversale tip

4.1 Dispozitie generala podet @1000 mm

4.2 Dispozitie generala podet & 600 mm

5.1 Podet C2 DJ 131A km 2+953 ~ Dispozitie generald

5.2 Podet C2 DJ 131A km 6+611 — Disporzitie generald

5.3 Podet C2 DJ 131A km 8+116 — Dispozitie generald

5.4 Podet C2 DJ 131 A km 8+302 - Dispozitie generald

6.1 Pod km 0+043 - Dispozitie generala - Profil transversal/longitudinal albie
6.2 Pod km 14262 — Dispozitie generala - Profil transversal/longitudinal albie
6.3 Pod km 54247 — Dispozitie generala - Profil transversal/longitudinal albie
6.4 Pod km 6+134 — Dispozitie generala - Profil transversal/longitudinal albie
6.5 Pod km 84978 — Dispozitie generala - Profil transversal/longitudinal albie
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2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

Drumul judetean DJ 131A, km. 0+000 — 10+150 porneste de la drumaul national DN 13A
pana la satul Comanesti. Suprafata pentru care s-a solicitat certificatul de urbanism este de
142.100 mp.

Acest sector de drum judetean uneste satul Comanesti cu drumul national DN 13A, care
face legatura intre municiptile Miercurea Ciuc si Qdorheiu Secuiesc.

Premiza dezvoltirii social - economice a localititilor ce se afli de-a lungul traseului
drumului judetean DJ 131A poate fi constituitd de modernizarea acestui drum care permite
legétura acestor localititi intre ele, dar i cu restul judetului Harghita, cu respectarea principiilor
ecologice, pentru asigurarea unui mediu de viafd sandtos, prin infrumusetarea §i protectia
fondului peisagistic natural si condifiile de refacere peisagistica si ecologicd si de dezvoltare
armonioasd intre zonele functionale din cadrul localitifilor si nu Tn ultimul rind mentinerea
curdfeniei care va duce la Imbunététirea climatului in care locuitorii isi desfisoard activitatea.

Prin tema de proiectare se cere modernizarea tronsonul de drum judetean DJ 131A, Km
0+000 — 10+150.

Datorita lucrarilor de modernizare a tronsonului de drum se impune consolidarea
podurilor si podetelor existente si sporirea dimensiunilor de gabarit ale caii la cerintele previzute
de normele de proiectare in vigoare.

Astfel, Obiectivul de lucrari " Modernizare drum judetean DJ 131A, km. 0+000 —
10+150 ", implica lucari de drum si lucrari de poduri.

22.. Analiza situafiei existente si identificarea necesititilor si a deficientelor.

Lipsa lucrarilor de intretinere si reparatii a drumului judetean, conditiile specifice de
desfasurare a traficului in curba si in rampa/declivitate, pun in pericol siguranta si confortul
rutier si pietonal pe suprafata drumului judetean DI 131A de la kmm 0+000 - km 10+1590.

2.3.  Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivele preconizate a se indeplini odata cu realizarea investitiei sunt:

* asigurd cu operativitate accesul mijloacelor auto de interventie in caz de necesitaie
(salvare, pompieri, politie, interventii utilititi publice);

*  asigurd accesul in conditii bune de siguranta si confort atit a locuitorilor din zoni, cét
si a turigtilor, cadrelor didactice, elevilor, etc;

e  asigurd legituri la refeava de drumuri judetene si nationale;

*  micgorarea gradului de poluare a zonei;

¢ creazd premisele dezvoltirii ulterioare a zonei.

* se evita aglomerarea traficului datoritd vitezelor de rulare foarte mici, fapt care
conduce la o crestere a consumului de carburanti,

* creste posibilitatea de acces la principalele obiective economice, sociale, culturale
din localitétile traversate de drumul judetean DJ131A;

* un ritm de aprovizionare, respectiv distribufie marit;

Obiectivele specifice sunt atinse prin implementarea proiectului privind modemizarea
drumului DJ 131A ce face legitura direct sau indirect cu institutii politico-administrative, socio-

MODERNIZARE DJ 1314, KM. 0+000 - 10+150 9
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medicale, turistice, etc. ceea ce duce la urmatoarele beneficii:

® Beneficii economice:
economie de carburant;
- reducerea costurilor cu repararea autovehiculelor;
- cregterea valorii terenurilor din zona.
¢ Beneficii sociale:
- economie de timp pentru transportul persoanelor si bunurilor;
- cregterea mobilitatii populatiei;
accesul rapid al mijloacelor de interventie pentru situaii exceptionale salvare, politie,
ISU (Inspectoratul pentru Situatii de Urgenti);
accesul ]a mijloacele de transport in comun: autobuz. tren.
® Beneficii de mediu:
- reducerea poludrii prin scaderea suspensiilor in aer.

MODERNIZARE DJ 131A, KM. 0+000 - 10+150 10
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3.1

i) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,

© dimensiuni in plan);

Drumul judetean DJ 131A, km. 0+000 — 10+150 porneste de la drumul national DN 13A
pana la satul Comanesti. Suprafata pentru care s-a solicitat certificatul de urbanism este de
142.100 mp.

Acest sector de drum judetean uneste satul Comanesti cu drumul national DN 13A, care
face legatura intre municipiile Miercurea Ciuc si QOdorheiu Secuiesc.

Terenul ce urmeazi a fi ocupat de lucririle de drum se afli in intravilan §l extravilan pe
domeniul public.

Dimensiunile drumului — lungime latime

- Parte carosabila 2x3.00m

- Acostamente 2x1,0m, din care benzi de incadrare 2x0,25m.

by zelatiile cu zone invecinate, aceesuri existente si/sau cai de acces posibile;

Terenul este in domeniul public al judetului Harghita, in administrarea Consiliului
Judetean Harghita, in conformitate cu anexele nr. 1-13 la Hotararea Guvernului nr. 533/2011
pentru modificarea si completarea unor anexe la Hotararea Guvernului nr. 533/2001 privind
atestareadomeniului public al judetului Harghita, precum si al municipiilor, oraselor si
comunelor din judetul Harghita, amplasat in intravilanul si extravilanul orasului Vlahita si al
comunelor Capalnita si Martinis, avand folosinta actuala de drum judetean DJ 131A.

Drumul judetean DJ 131A, km. 0+000 — 10+150 porneste de la drumul national DN 13A
pana la satul Comanesti. Suprafata pentru care s-a solicitat certificatul de urbanism este de
142.100 mp.

Acest sector de drum judetean uneste satul Comanesti cu drumul national DN 13A, care
face legatura intre municipiile Miercurea Ciuc si Odorheiu Secuiesc.

Drumurile de acces se vor amenaja pe o lungime de 25 m si vor avea urmatoarele
dimensiuni:

- Parte carosabila 2x2.00m

- Acostamente 2x0,50m

fc) datele seismice §i climatice;

Date privin zonarea seismica

MODERNIZARE DJ 1314, KM, 0+000 = 104150 i1
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Zonarea teritoriului Roméniei in termeni de perioads de control Te a spectruiui de rispuns
Conform Codului de proiectare seismica P 100/1-2013, accelerafia terenulvi pentru proiectare (pentru componenta
orizontald a migcarii terenului} este ag ={0,15 g, iar perioada de coli este Tc = 0,70 sec, conform
figorilor de mai sus.

Date geologice generale

Amplasamentul este situat in judetu! Harghita, DI 131A, sectorul de drum km 0+000-
10+150. Acest sector de drum uneste satul Comanesti cu drumul national DN 13A.

Din punct de vedere geomorfologic, se inscrie in formele de relief de deal, cu o altitudine
variabila intre 500 m respectiv 650 m.

Harghita este un judet situat in estul Transilvaniei, in zona centrala a Roménie;. Resedinta

MODERNIZARE DJ 1314, KM. 0+000 - 10+150 12
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judetului este municipiul Miercurea Ciuc.

Principala trasiturd a reliefului judetului Harghita constd in predominarea tinuturilor
muntoase, aceste ocupdnd peste 60% din teritoriul judefului. Se disting trei unitati principale de
relief, munti cu inaltimi pind la 2.000 metri, dealuri cu altitudini medii de circa 800 metri i
depresiuni intramontane i intracolinare cuprinse fntre 400 i 800 metri.

In strdnsa legdturd cu distributia formelor de relief cu constitutia lor geografici §i cu
influenta balneoclimaterica si hidrologlca in judeful Harghita existd o larga varietate de soluri cu
specific montan, colinar si depresionar, In cadrul reliefului montan se intilnesc soluri brune si
brune acide, soluri podzolice si ferialuviale (muntii Giurgeului, Ciucului, Calimani si Harghita),

In zona dealurilor §i a depresiunilor intramontane sunt raspindite solurile
argiloaluvionare brune §i podzolice, soluri litomorfe (randzine) hidromorfe i de lunci In bazinul
superior al Tarnavelor si depresiunile intramontane Giurgeu si Ciuc, lunca Muresului i Oltului.

Clima

Clima este caracteristica zonelor montane si intramontane si este caracterizata prin ierni
geroase cu duratd mai lunga si veri racoroase. Datoritd frecventelor temperaturi joase inregistrate
in localitdtile Miercurea Ciuc, Toplita si Joseni, acestea sunt cunoscute ca fiind “Polul Roménesc
al frigului”, inregistrindu-se in medie la 166 de zile de inghet anual, fiind frecvente ingheturile
tirzii de primavara (uneori chiar i in lunile mai si funie) si cele timpurii de toamna (incepand
chiar din luna septembrie).

Temperatura maximé absoluta de 36,50C a fost inregistratd in anul 1952 la Odorheiul Secuiesc
iar minima absoluti de minus 39,50 C in 1962 la Joseni.

Temperatura medie anuald este cuprinsd fntre 1- 4o C pe platourile vulcanice, 4-60 C in
depresiunile intramontane §i 6-80 C in zonele de deal spre podisul Transilvaniei.

Cadrul geomorfologic

Amplasamentul este situat in judetul Harghita, DJ 131A, sectorul de drum km 04000-
10+150. Acest sector de drum uneste satul Comanesti cu drumul national DN 13A.

Din punct de vedere geomorfologic, se inscrie in formele de relief de deal, cu o altitudine
variabild fntre 500 m respectiv 650 m.

Harghita este un judet situat in estul Transilvaniei, in zona centrald a Romaniei. Resedinta
judefului este municipiul Miercurea Ciuc.

Principala traséturd a reliefului judefului Harghita constd in predominarea tinuturilor
muntoase, aceste ocupand peste 60% din teritoriul judetului. Se disting (rei unitii principale de
relief, munti cu inalfimi pani la 2.000 metri, dealuri cu altitudini medii de circa 800 metri si
depresiuni intramontane si intracolinare cuprinse intre 400 si 800 metri.

in strinsa legaturd cu distributia formelor de relief cu constitutia lor geografica si cu
influenta balneoclimateric gi h]drologlca in judeful Harghita existi o larga varietate de soluri cu
specific montan, colinar si depresionar. In cadrul reliefului montan se intilnesc soluri brune si
brune acide, soluri podzolice si ferialuviale (muntii Giurgeului, Ciucului, Cilimani si Harghita).

In zona dealurilor si a depresiunilor intramontane sunt tispindite solurile
argiloaluvionare brune §i podzolice, soluri litomorfe (randzine) hidromorfe si de lunca in bazinul
superior al Tarnavelor i depresiunile intramontane Giurgeu si Ciuc, lunca Muresului si Oltului.

Reteaua hidrografici

Arealul desfasurarii studiulvi are ca principal vector rdul Tarnava Mare cu afluenti si
vai mici multe cu caracter sezonier si partial §i bazinele hidrografice ale raului Tarnava Mica.
Originea comund g§i morfologia aproape identici fac din teritoriile astfel delimitate o
subdiviziune unitara a Subcarpatilor est-transilvaneni dintre Mures si Olt. In trecut, riul Tarnava
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Mici si Tarnava Mare si-au creat noi albij a caror urme se vad si astizi foarte bine, insd partial
s-au modificat datoritd lucririlor agricole cu enuntam anterior fara afluenti semnificativi si cu
mici vai adeseori secate ori cu caracter sezonier si de drenaj alimentate in mod special de apa
meteorica ori mici izvoare subterane cu debit relatiy mic dar constant.

Hidrogeologia

Nivelul panzei freatice estimate in zona este, la aproximativ 7 m -nivelul hidrostatic
cu fluctuatii sezoniere , dinamice de 1.00 m-1.50 m. De mentionat amenajarea hidrotehnica si
lacul Bezid aflata in zona pe raul Tarnava Mica cu rol hidroregulator in afara celorlalte existente
in aval pe raul Tarnava Mare.

Zonal sunt acumuliri a apelor freatice i unele mici acumulir lenticulare In zonele

de versant.
Acviferul freatic superior din regiune, in general este caracterizat de ape dulci cu unele exceptii
si pe areale relative restranse. Aceasta zona de vale este caracterizata de o panza freatica
continuata pe adancime de ape subterane fiind situata ca nivel static la relativ mica adancime cu
fluctuatii sezoniere si cu un debit relativ mic fiind alimentata de contributia apelor metecrice dar
in mod special de exfiltrari in mod special din albia minora a raului Tarnava Mare . Acest prim
nivel ,al panzej freatice este captiv in stratul de nisip ce are la baza argilele de diferite tipuri in
special prafoase cu plasticitate ridicata, avand o presiune relativ redusa dar cu debit constant de-a
lungul intregului an.

In ceea ce priveste chimismaul apelor subterane, din lucririle de specialitate executate
incluzand partial arhiva se poate concluziona ci apa subterani nu prezintd concentrafii depasite
ca si agresivitate sulfatici fatd de betoane i metale, conform STAS 3349-64 cu exceptia unor
areale relativ mici .

In aceeasi categorie se pot incadra si zonele limitrofe gropilor de gunoi neecologizate
€u potential mediu spre mic si care pot fi puse in evidenta sau cercetate singular sau in mod
particular la cerere , in acest studiu de caz nefiind relevante

Adancimea de inghet

Adancimea de inghef in zona cercetat’ este de 60 cm ... 80 cm, conform STAS 6054 —
77.

MODERNIZARE DJ I31A, KM. 04000 — 10+150 14
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d) studii dé teren;
Studiu geotehnic

Conform Nommativalui NP 074 ! 2014 ) mtitulat | NORMATIV PRIVIND
PRINCIPIILE, EXIGENTELE SI METODELE CERCETARII GEOTEHNICE A TERENULUI

DE FUNDARE?”, se stabileste nivelul de risc geotehnic, pentru infrastructura clidirii, conform
Tabelului 1:

Tabelul 1
Factori de influent3 Caracteristici ale Punctaj
amplasamentului
|___Condifii de teren Terenuri medii kL S—
Apa subterang Cu epuizmente normale 2
Clasificarea constructiei
dupa categoria de importan{i Normali
Vecinatiji Féra riscuri 1
TOTAL PUNCTAJ 9

La punctajul stabilit pe baza celor 4 (patru) factori se adauga 2 puncte corespunzitor
zonei seismice de calcul a amplasamentului, deoarece pentru amplasamentul cercetat, acceleratia
terenului pentru proiectare este (pentru componenta orizontald a migc#rii terenului) ag=015g,
Rezulta un total de 11 (unsprezece) puncte, ceea ce incadreazi lucrarea din punct de vedere al
riscului geotehnic in tipul ~MODERAT™, iar din punctul de vedere al categoriei geotehnice in
~CATEGORIA GEOTEHNICA 2.
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Conditii geotehnice intilnite in lucrarile de prospectiuni geotehnice

Conform valorilor de mai jos, straturile argiloase din suprafata terenului de fundare (din
zona forajelor F 6, F 27, F 32) sunt pamanturi cu caracter contractil, din categoria pamanturilor
cu umflari i contractii mari (PUCM) fiind incadrate in categoria piménturilor MEDIU
ACTIVE 81 ACTIVE, iar la fundarea pe aceste piménturi se va tine cont de NORMATIV NP
126 - Fundarea constructiilor pe pAméanturi cu umflari i contarctii mari.

» Continutul de particule fine Ax=1374.2701%

» Indicele de activitate I =1,27...1,79
» Umflarea libera UL = 51,67...80,0 %.
> Contractia volumici Cv=5357%

Pentru realizarea infrastructurii podurilor, cota minimi de fundare recomandati,
in cazul abordarii unei fundatii directe, trebuie si atingi cota minima de D=-3,00 m sub
talvegul apei. In cazul fundatiilor indirecte, lungimea pilotilor trebuie sa fie minim L=6,00
m.

Apa subterand a fost interceptatd pe addncimea forajelor de adancime din zona podurilor

$i a podetelor dupa cum urmeaza:

F1 4.00 m -2.00

F2 |-1.50m | _F20 m
F3 |-150m -4.00

F4 | -150m F23 m__|

F5 | -1.70m -4.20
F6 | -3.70m B4 _3“;0

F15 | -350m F15 o
-3.50

F3 | m
-3.50

F37 | m
-3.70

F 38 m

Sunt posibile si acumuliri de apd meteoricA in zona superioar? a terenului de fundare in
perioadele cu ploi abundente sau de topire a zapezilor.

Nivelul maxim absolut al apelor subterane poate fi stabilit numai in urma
executdrii unor studii hidrogeologice complexe, realizate pe baza unor observafii asupra
fluctuatiilor nivelului apelor subterane, de-a lungul unei perioade indelungate de timp (in functie
de anotimpuri, cantitatea de precipitatii, etc).

Pentru determinarea clasei de expunere a betoanclor folosite la infrastructura
construciiilor s-a prelevat o proba de apa, recoltatd din forajul F 6 la cota -3,70 m.

fn Tabelul 2 sunt prezentate in mod centralizat valorile continutului in substante chimice
ale apei subterane din amplasament, conform Buletinului de analizi nr. 58.311 / 2020, eliberat
de 5.C. CENCONSTRUCT S.R.L. Timisoara:

MODERNIZARE DJ 131A, KM. 0+000 - 10+150 16



“Modernizare drum judetean pe DJ 131A, km. 0+000 ~ 10+150”

=

Foza DALL - Rev.0

Tabelul 2
F6
Determindri UM
3.70m
pH ; 7.1
Bioxid de carbon agresiv (COzagresiv) mg/dm® | 8,80
Magneziu (Mg?*) mg/dm® | 55,00
Sulfati (SO4%) mg/dm® | 5,00
Saruri de amoniu (NH*) mg/dm? 053 |

Conform ,.COD DE PRACTICA PENTRU PRODUCEREA BETONULUI — CP 012/1-

2007, tabel

5.2, privind agresivitatea apelor naturale asupra betoanelor din elementele de

infrastructuri, se constatd urmitoarele:

>

»
>
»
»

pH-ul apelor este 7,1 > 6,5 si in consecintd apa nu manifesti o agresivitate de
naturd acida asupra betoanelor.

Continutul de bioxid de carbon agresiv (COzugresiv) este de 8,80 mg/dm® < decét 15
mg/dm®, deci apa nu manifesta o agresivitate carbonici asupra betoanelor,
Continutul de magneziu (Mg”*) este de 55,00 mg/dm’ < 300 mg/dm?, deci apa nu
manifestd o agresivitate magneziana asupra betoanelor.

Continutul de sulfati este de 5,0 mg/dm® < 200 mg/dm?, deci apa subterani nu
manifestd o agresivitate sulfatica asupra betoanelor.

Continutul de sdruri de amoniu (NH") este de 0,53 mg/dm’ < 15 mg/dm?, deci
apa nu manifestd agresivitate asupra betoanelor.

Luind fn considerare prescriptiile CP 012/1-2007, referitoare la clasa de
expunere a constructiilor in conditiile de medin se consideri cii betoanele utilizate la
realizarea elementelor de infrastructuri se fncadreazi in clasa de expunere XC 4
(alternanti umiditate-uscare) + XF4 (sturatie puternici cu api, cu agenti de dezghetare),
conform Tabelul 1 din CP 012/1-2007 intitulat COD DE PRACTICA PENTRU
PRODUCEREA BETONULUI pentru fundatiile situate in interiorul constructiilor,

Stratificatia terenului pe amplasament se apreciazi a fi relativ uniforma cu variafii
ale grosimii stratelor, dupa cum urmeaza:

In Tabelul 3 sunt prezentate caracteristicile geotehnice ale terenului de fundare
(identificat prin executarea forajelor) stabilite prin incercirile de laborator:
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Tabelul 2
R ey Ivatura terenubn e firelare
C;. Sondaj — Ic/Ip | Petrs Nisip Praf Argili Tipul Ep
i -| [%) [%] 1% 1%] i [P
Amilé préfoasa nisipoasa
0 cm - Umpheurs g
1. ForajF2 jos - Argila prifoass nisipoasd, cu mtercalati 5 31 2 15 P5 70
e pietris
Amila prifoasa nisipoasa
20 cm - Umphitard
2 ForajF 3 jos - .Argﬂé préafoasa misipoasi, cu intercalath s =5 o 15 5] 70
e pietris
B Tutus Nisip prafos cu piefrie
1| ForsjFa [rom-Ume R 3 | 0
Jos - Nisip pritfos cu nisip §i pietrds 35 39 21 5
Pietrig cu praf nigipos
.| Forajps [0 om- Unpluura N e | s
jos - Pietri§ cu praf nisipos 53 a3 12 2
30 em - Umphiturd Amgila prafoasa
300 cm - Argila prifoasi, cafenie, cu
5. ForajF7 | rcakil de pieir P5 70
jos - Nisip priifos cu pietris
10 em - Umploturd Argildi préfoass
290 cm - Argili prafoasd, cafenie, virtoass cu
6. ForajF8 | i s A 0.78 P5 70
i ercalaffi de pietrig 12 19 53 16
jos - Pietris cu argili nisipoasa
20 o - Uﬂp]ll!'ln‘ﬁ Armiilad prifoasa
7 Foraj F 220 e Argild prifoasd cafenie cu intercalafii s 7
e pielris
jos - Petris cu praf nisipos
10 cm - Un:pm Alﬂ"é préfoasé
: - rafoass, bolovéni
8. | ForajF10 :gz:_ﬁ;ﬁ eepd, bnuahica bok iy ps | 0
jos - Pietrig
Nisip argilos cu pietris
. 20 cm - Unpheeard
. . .. L 3
9 Foraj F 11 i jos - Nisip acgibs cu pietris - w = 0 P 60
Nisipi argilos cu pietris
20 cm - Umphiturs
10. | ForajF12 |30 cm- Argils prafoass, bruna 1 s " 4 P3 60
Iinjos - Nisip argilos cu pietrig
MODERNIZARE DJ I31A, KM. 0+000 — 104150 18
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| ey

i b
e

Nigigi arﬁilos CU Dietris
30 cm - Umphrtura
1. Fora]F 13 in jos - Nisip argilos cu pietrig 22 51 21 & = 60
Piatris
10 cm - UJmphutura
12. Fora]F 14 jos - Pietris cu zone argiloase nisipoase, P1 100
87 7 5 L
brune
Nisip préfos cu pietri
= |10 cm - Umphmwrd
13. | ForlF 18 B s Nisip prafos cu pieris 3 a2 25 2 " <0
300 cr - Pietris cu intercalagi de argili Fotrig
14. ForajF 17 nisipoasd ca.ﬁ;cme_ i . 67 2 8 3 Pl 100
In jos - Argils prafoasd, cenusie
1S om- Urnphtua Pietriy cu angild nrifc_ngs &
E5. Fora| F 18  |255 cm - Pietris cu argili prifoasa, cafenie P2 80
. T s 43 32 21 4
In jos - Pietri§ cu praf nisipos
Pigtris. cu argilé prifoasd
10 ¢m - Umpluhea
16. ForajF 19 70 cm - Pietris oo argild privfoasi, cafenie 5 13 12 B P2 80
in jos - Pietris cu nisip cenngiu
Pietris cu argitd prifoasd
30 cm - Umnplutury
17, ForajF 21 300 cm - Pietris cu argili prafoasa cafenie 56 28 is ; P2 80
| jos - Pietris cu praf nisipos
Nisiz argifos cu pietris
10 cm - Umphinea
N F
18.| Fora]F22 Iin jos - Nisip argilos cu pietris 28 44 22 6 ra 8¢
0 om - Unnphuura Pietris cu argil8 préfoasa
19. ForajF 24 [280 cm - Pietris cu argili priifoass cafenie 22 19 9 P2 80
injos - Pietris
Piatris cu angila nisi ]
10 cm - Urnplutord
0. ) ForelF s e Pietg o argi nisipoasd cafenio 4 32 21 6 Pl 10
15 om - Unnphunra Argild préfoasé
21. Fora] F 27  [injos - Argli prafoasi cafeniu cenugie cu 1.10 19 2 45 4 P3 70
intercalatii de pietris, tare
Pietris cu a'gila nisioasa
. 30 cm - Umpluwrd
£l || FomjFam Iin j0s - Pietris cu argild nisipoasi, caferie 4 2 21 6 ¥z =
Nisig: argilos cu pistris
20 cm - Umplutura
¥ F . LB N 0
23 oraj F 30 jos - Nisip arglos cu tisip si pietris 30 39 25 6 F3 6
Nisip préfos cu pietri
10 ¢m - Umphenird
24. | FormIF 31 e - Nisip prifos cu nisip g picirs 34 32 31 3 s 6o
0 cm - Umphird Argita prafoasa
0 om - Argild prifoas cafenic co bolvanis
S0 cm - Argili prafoasa, brund, cu boloviinig
25. 1.1 7
3 Foid) 82 90 cm - Argili prafoasd, cafenie, tare 0 7 66 27 = o
160 em - Argili prifoasd, cafenie, cu bolovinig
11 jins - Pieiri giin calenin
0 om - Uniplutura Argild prifoasd
26. Fora] F 33 |290 cm - Argik prafoasa cafenic cu boloviinis ] 70
in jos - Pietrig cu praf pisipos
I
20 em - Unplutra SRR
30 cm - Argda prafoasi caferse cu bolovinis
27, Fora] F34 |40 cm - Argili prafoass brmd cn barlovinig 0.98 7 16 53 24 P5 70
in jos - Argili prafoass, cafenie, virtoass cu
intercalatii de pietrig
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Stratificatia terenului de fundare din zona podurilor si a podetelor este urmitoarea;

FORAJIULF1

0,00 m...-0,50 m — Umplutora;

- 0,50 m...-1,00 m — Argila prifoasa cafenie cu intercalatii de pietris;

-1,00 m...-3,20 m - Argila prafoasi cenusie cu intercalatii de pietris si bolovinis;
-3,20m...-5,00 m - Pietris cu praf nisipos, cenusiu, in stare indesati;

5,00 m...-10,00 m - Pietris cu nisip, cenusiu, in stare indesati;

-10,00 m...in jos - Stratul continud.

FORAJUL F 6

10,00 m...-0,50 m — Umplutur;

-0,50 m...-3,20 m — Argila prifoas, cafenie, tare cu intercalatii de pietris;
-3,20 m...-8,00 m - Pietris cu nisip prifos cenusiu;

- 8,00 m...in jos - Stratul continua.

FORAJUL F 15

0,00 m...-0,10 m — Umplutur;

-0,10m...-3,50m - Pietris cu argil4 nisipoasa cafenie si bolovinis;
-3,50m...-6,00 m - Pietris cu argila nisipoasi cafenie;

-6,00 m...in jos - Stratul continua.

FORAJUL F 20

10,00 m. ..-0,50 m — Umplutura;

-0,50m...-2,00 m - Argila prifoasa cafenie cu bolovinis;
-2,00m...-3,20m - Praf argilos cafeniu cu bolovanis;
-3,20 m...-10,00 m - Pietris cu argild nisipoasi cenusie;
-10,00 m...in jos - Stratul continua.

FORA F23

0,00 m...-0,15 m — Umplutur;

-0,15m...-3,90 m - Argila prafoasd cafenie cu bolovinis;
-3,90m...-10,00 m - Nisip argilos cu pietris, cenusiu;

- 10,00 m...In jos - Stratul continua.

FORAJUL F 26

10,00 m...-0,15 m - Sol vegetal;

-0,15m...-4,70 m - Pietris cu intercalatii de argila prafoasa cafenie;
-4,70m...-8,00 m - Pietris cu nisip cenusiu;

- 8,00 m...injos - Stratul continui.

FORAJUL F 28

0,00 m...-0,10 m — Umplutura;

-0,10m...-5,00 m - Pietris cu praf nisipos cafeniu;
-5,00 m...-6,00 m - Praf argilos cenusiu cu bolovinis;
-6,00m...injos - Stratul continu.
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FORAJUL F 35

0,00 m...-0,20 m — Umplutur;

-0,20m...-3,00m - Nisip argilos cu pietris, cafeniu;
-3,00m...-12,00 m - Pietris cu praf nisipos cenusiu;
-12,00 m...in jos - Stratul continua.

FORAJUL F 36

0,00 m...-0,30 m — Umplutura;

-0,30 m...-3,00 m - Praf argilos nisipos, cafeniu, cu intercalatii de pietris;
-3,00m...-6,00 m - Pietris;

-6,00 m...in jos - Stratul continua.

FORA F 37

0,00 m...-0,30 m — Umpluturi;

-0,30m...-1,00 m - Argili prifoasd bruni cu bolovanis;
-1,00 m...-3,00 m - Argild prafoasd cenusie cu bolovinis;
-3,00m...-6,00 m - Pietris cenugiu;

- 6,00 m...in jos  — Stratul continua.

FORAJUL F 38

10,00 m...-0,30 m — Umpluturé;

-0,30m...-1,00 m - Praf argilos brun cu bolovinis;

- 1,00 m...-3,20 m - Pietris cu argila nisipoasi cafenie;
-3,20m...-5,00 m - Pietris, cu nisip cafeniu;
-500m...-8,00m - Pietrig cenusiu;

-8,00m...injos - Stratul continui.

FORAJUL F 39

10,00 m...-0,30 m — Umpluturs;

-0,30 m...-0,70 m — Praf argilos brun cu bolovanis;
-0,70m...-4,00m - Argild prafoasi cu nisip, cafenie, tare, cu intercalatii de pietris;
-4,00 m...-6,00 m — Praf cu pietris si nisip cenusiu;
-6,00m...Tn jos - Stratul continui.

Conditii geotehnice

Conform Normativului NP 074 / 2014 } intitulat ,NORMATIV PRIVIND
PRINCIPHLE, EXIGENTELE $I METODELE CERCETARII GEQTEHNICE A TERENULUI
DE FUNDARE?”, se stabileste nivelul de risc geotehnic, pentru infrastructura cladirii, conform

Tabelului 1:

Tabelul 1
Factori de influenta Caracteristici ale amplasamentului Punctaj
Condilii de teren Terenurt medii 3
Apa subterana Cu epuizmente normale 2
Clasificarea constructiei dupa
categoria de importanta Normala 3
Vecindtiti Fara riscuri 1
TOTAL PUNCTA]J 9
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La punctajul stabilit pe baza celor 4 (patru) factori se adaugd 2 puncte corespunzator
zonei seismice de calcu! a amplasamentului, deoarece pentru amplasamentu] cercetat, acceleratia
terenului pentru proiectare este (pentru componenta orizontald a miscarii terenului) ag = 0,15 g
Rezultd un total de 11 (unsprezece) puncte, ceea ce incadreazi lucrarea din punct de vedere al
riscului geotehnic in tipul ,,MODERAT?”, iar din punctul de vedere al categoriei geotehnice in
+CATEGORIA GEOTEHNICA 2.

CONCLUZI SI RECOMANDARI

Totalul de 11 (unsprezece) puncte acumulate Conform Normativalui NP 074/2007
intitulat ., NORMATIV PRIVIND PRINCIPIILE, EXIGENTELE $I METODELE
CERCETARII GEOTEHNICE A TERENULUI DE FUNDARE”, pentru stabilirea riscului
geotehnic al lucrarii incadreazé terenul de fundare din amplasamentul cercetat tn tipul de risc
~MODERAT", iar din punctul de vedere al calegoriei geotehnice in ,,CATEGORIA
GEOTEHNICA 2.

Pentru intocmirea Studiului Geotehnic pe amplasamentul cercetat s-au efectuat 39
(treizeci si noud) foraje geotehnice cu diametrul de 57, conduse péna la o adincimi de -3,00 m...-
12,00 m. Forajele scurte (-3,00 m; -4,00 m) au fost realizate in zona drumuhyj iar forajele de
adincime au fost realizate in zona podurilor si a podetelor. Pe parcursul executdrii forajelor s-au
prelevat probe de pdmént care au permis stabilirea coloanelor stratigrafice ale acestora.

S-au afectuat de asemenea si 2 penetréri dinamice (DPSH) cu conul, conduse pina la
adincimi de aproximativ -8,00 m...-10,00 m.

in Tabelul 2 si in Fisele de Foraj sunt prezentate caracteristicile geotehnice ale terenului de
fundare (identificat prin executarea sondajelor) stabilite prin incercérile de laborator.

Capacitatea portanti a terenului de fundare din amplasamentul cercetat, determinati
conform NP 112-2014 pentru o fundatie cu latimea B=1,00 m §i o coti de fundare De=-2,00
m este:

Peonv = 265,00 kNlmz;

Pentru alte dimensiuni ale talpii fundatiilor, precum si in cazul unor fncrciri
aplicate excentric, se va reface calenlul valorilor capacititilor portante ale terenului de
fundare conform paragrafului 3.3.1 5i 4.2.1 din STAS 3300/2-85, respectiv ANEXA D
din normativul NP 112-2014.

Adancimea de inghet in terenul de fundare, Z, a fost calculatd in functie de tipul paméntulni,
indicele de inghet, conditiile hidrogeologice (DEFAVORABILE), conform STAS 1709/1 — 920,
Figura 1, Figura 3 st Tabelul 1, peniru tipul de pimént Ps- argile prifoase si argile
nisipoase, tipul de pimant Ps-nisipuri prifoase, nisipuri argiloase, tipul de pimént P:-
pietrisuri argilos nisipoase, pietriyuri prifos nisipoase, P1 ~ pietrisuri, categorie din care fac
parte pimanturile din zona.

Conditiile hidrologice ale amplasamentuiui se considerdi DEFAVORABILE conform
Pct. 3.4 din STAS 1709/2-90.
Adéincimea de inghet fn terenul de fundare pentru categoriile de pimanturi
identificate in amplasament este:
¢ Z=75...95 cm, pentru structuri rutiere rigide,
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¢ Z =70...90 cm, pentru structuri rutiere nerigide (pentru clasele de trafic
greu gi foarte greu).

* Z =60...80 cm, pentru structuri rutiere nerigide (pentru clasele de trafic
medin, usor si foarte usor).

Tinfnd seama de tipul climateric din zona amplasamentului, care este de tip II ~
Conform NORMATIVULUI PENTRU DIMENSIONAREA STRATURILOR BITUMINOASE
DE RANFORSARE A SISTEMELOR RUTIERE SUPLE SI SEMIRIGIDE Indicativ AND 550
— 99, precum si a regimului hidrologic corespunziator conditiilor DEFAVORABILE conform
STAS 1709/2-90, au fost stabilite si valorile de calcul ale modulului de elasticitate dinamic al
terenului de fundare Ep pentru tipul de piméant Ps- argile priifoase si argile nisipoase, tipul
de pamint Ps-nisipuri prifoase, nisipuri argiloase, tipul de pimant P;-pietrisuri argilos
nisipoase, pietrisuri prifos nisipoase, P1— pietrisuri (conform NORMATIVULUI PENTRU
DIMENSIONAREA SISTEMELOR RUTIERE SUPLE SI SEMIRIGIDE indicativ PD
177-2001 - Tabelul 2):

Ep = 60...100 MPa,

Lufnd in considerare prescriptiile CP 012/1-2007, referitoare la clasa de
expunere a constructiilor in conditiile de mediu se considerd ci betoanele utilizate Ia
realizarea elementelor de infrastructuri se incadreazii in clasa de expunere XC 4
(alternan{d umiditate-uscare) + XF4 (sturafie puternicii cu api, cu agenti de dezghetare),
conform Tabelul 1 din CP 012/1-2007 intitulat COD DE PRACTICA PENTRU
PRODUCEREA BETONULUI pentru fundatiile situate in interiorul constructiilor.

Eventualele lucrari de sapaturi, sprijiniri, umpluturi sau epuismente se vor executa cu
respectarea normativului C 169 — 88 intitulat ,, NORMATIV PRIVIND EXECUTAREA
LUCRARILOR DE TERASAMENTE PENTRU REALIZAREA FUNDATIILOR
CONSTRUCTILOR CIVILE $IINDUSTRIALE”.

Din punctul de vedere al rezistentei la sipare, (Indicator de norme de Deviz TS/1981)

paménturile se pot incadra astfel:

> Sapaturd manuali - teren tare
> S&pitura mecanici - teren categoria II.

Dacil la efectuarea sipiiturilor se vor constata nepotriviri fati de cele mentionate in
prezentul referat, acestea vor fi aduse in timp util la cunostin{i proiectantului cit gi
elaboratorului studiului geotehnic.

Pe timpul executirii sdpaturilor $i turndrii betonului in fundatii, se vor lua misurile necesare
pentru asigurarea stabilitii{ii peretilor sapéturii prin folosirea unor sprijiniri adecvate, daci este
cazul.

(i) studiu topografic,

Pentru redactarea planului de situatie cotat, au fost interprinse operatiuni topo cadastrale
de teren si de birou.

Pentru operatiunile de teren au fost folosite puncte de sprijin noi, determinate cu ajutorul
tehnologiei GNSS, utilizand serviciul ROMPOS RTK (cinematic in timp real). S-a folesit solutia
oferita de sistemul GPS AshtechProMark 200.

Ridicarea topografica a detaliilor din teren a fost realizata cu aparatura de specialitate
utilizand statia totala Leica TS02 cu o precizie de masurare de 5CC. Reteaua de sprijin a fost
formata din punctele de statie care au fost materializate cu tarusi metalici precum si din statiile
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GNSS. Pentru ridicarea detaliilor planimetrice si altimetrice a fost folosita metoda drumuirii cu
radietia, sprijinita la capete pe puncte de coordonate cunoscute,
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In urma ridicarii topografice de detaliu, sprijinita de puncte geodezice determinate in
prealabil prin tehnologia GNSS, s-a realizat planul de situatie scara 1:500. Determinarile s-au
efectuat in sistem de proiectie STEREO 1970, iar cotele punctelor au fost determinate in sitem
absolut, plan de referinta MAREA NEAGRA 1975.

Planurile finale au fost obtinute in format dwg, folosindu-se softuri specializate de
editare.
(i) Studin hidrologic
Date generale
In conformitate cu prevederile STAS 4273-83 si STAS 4068-87 podul se incadreazi in
clasa a IV-a de importanta si se dimensioneaza hidraulic la debitele cu urmitoarele probabilitafi
de depisire:
g, = pentru conditii normale de exploatare (debit de calcul);
Q1w = pentru conditii speciale de exploatare (debit de verificare);

Conform Studiului hidrologic intocmit de A.N. Apele Roméne, Administratia Bazinala de
Apa Olt, anexat, debitele maxime cu diferite probabilititi de depisire au fost stabilite la
urmétoarele valori;

(I;Irrt Curs de apa | C;Z;ggr%e l:osalg:;agnt; proigeb]iallitt;trin zz.dzl;:vg;{:;{l :flc/sl B
1% | 2% | 5% | 10%
1. | Baile Homorod ﬁz ;gggg?:ggg 11,0 51,8 | 409 | 380 | 260
2. | Homorodul Mare ﬁ 22,33?3;332 42.5 981 | 715 | 530 | 363
| Homorodu! Nire | Yo 36417056 | 0830 | 142 | 12 | 767 | 525
4| Homorodu Mare | Yo sx0.90 | 586 | 365 | 288 | w07 | 135
5| Homoroul Mare | o 33351395 | 410 | 305 | 241 | 165 | 113
S| Homorodl Mare | Y= 533070544 | 605 | 121 | 956 | 653 | 448
| Homorodu Mare | Yo sateagags | 0169 | 378 | 299 | 204 | 140
% | Homorodul Mare | Yo satacssss | 0140 | 337 | 266 | 182 | 125
_9. Homorodul Mare ¥z ggggggggg| 80,2 135 106 72,6 | 49,8
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A. Pod pe DJ 131A km 0+043 peste raul Baile Homorod
1. DATE GENERALE

fn conformitate cu prevederile STAS 4273-83 si STAS 4068-87 podul se incadreaza in
clasa a IV-a de importantd si se dimensioneaza hidraulic la debitele cu urmitoarele probabilititi
de depigire:

@5, = pentru conditii normale de exploatare (debit de calcul);
@1 = pentru condifii speciale de exploatare (debit de verificare);

Conform Studiului hidrologic intocmit de A.N. Apele Roméne, Administragia Bazinala de
Apa Olt, anexat prezentului studiu, debitele maxime cu diferite probabilitati de depisire au fost
stabilite la urmdtoarele valori:

Debitele maxime cu diferite probabilitati de depasire sunt:

Q5 =28m° (s
Q@ =518 m%/s

2. VERIFICAREA DEBUSEULUI PODULUI

Din tabelul de calcul al debugeului pentru sectiunea albiei rdului Biile Homorod, in
amplasamentul podului, rezultd urmétoarele elemente hidraulice:

Tabel - Calcului debuseului

[ 2o7sa | taso | was | ose | om0 | 6640 § o310 § zosie | otser | 201 | mos |

1. Nivelul de evacuare a debitului de calcul cu asigurarea de Q5% este:
NA5% =707,90 mdMN

2. Nivelul de evacuare a debitului de calcul cu asigurarea de Q1% este:
NA1% =708,40 mdMN

Calculul de dimensionare hidraulicd s-a facut in conformitate cu prevederile
Normativului privind proiectarea hidraulica a podurilor gi podetelor, indicativ PD 95-2002.

3. Calculul coeficientului de afuiere generala

Pentru lumina podului de L =6,90m se calculeaza coeficientul de afuiere generald cu
relatia;

v,
E= MP

=

I
n care:
Vmp — Viteza medie a apei in albia minord in sectiunea podului fnainte de producerea

MODERNIZARE DJ 131A, KM. 0+000 — 104150 25



“Modernizare drum judetean pe DJ 1314, km. 0+000 - 10+150” | oo ENEIRCT

VY &

Fazu DALL - Rev.d

afuierilor

- 28 m
Vg = Qey, = =451—
prén, 087-714 Eec

Conform “Normativ pentru proiectarea hidraulici a podurilor si podetelor”, indicativ P.
D. 95-2002, pentru poduri cu o singura dschidere, se valua p=¢.
Coeficientul de reducere a ariei fiind: u = 0,87

Anmp — aria sectiunii de scurgere in albia minord in sectiunea podului inainte de
producerea afuierilor, din care s-a scazut suprafata ocupata de pile
= = = 714 el
A, =4, -A4,=714-0=714m
Am — aria sectiunii de scurgere in albia minor3 in sectiunea podului inzinte de producerea
afuierilor

vml, — viteza medie in regim natural in albia minors, calculate numai pe lafimea acoperiti
de pod (intre fetele culeilor).

] 28 ™
Fum L2 2 gy B
A, 7,14 sec
in care:

Pentru debitul Qg coeficientul de afuiere generali are valoarea:

4. CALCULUL AFUIERILOR

Afuierile in zona podului se calculeaza in scopul verificarii adincimii de fundare a
culeelor, a lucrarilor de aparare a malurilor, de consolidare a albiei si de dirijare a apelor.
Afuierea maxima totala este alcatuita din afvierea generala si afuierea locala,

Pentru debitul cu asigurarea 5% - Qg

a) Afuiere generala se calculeaza cu relatia;

hma_x: 1,14111
h af, max= Ex hmax= I,ISX 1,14 = 1,31 m
affmex=h af. max — Nmax = 1,31-1,14=0,17m

b) Afuierea locala
Viteza medie de antrenare V. = 2,5 m/sec (conform tabel 6.ILa pentru patul albie din
pietris mare)

Vip= 4,51 m/sec > Vo= 2.5 nmfsec

V23
afi=242 xkexkoex b 2
gxb

unde:
ke=1,00; ke=1,00; b=1,0; g=9,81 m/sec?
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2 (X
afi=242x 1,0x 1,0x 1,0 (9;;1ﬂ)’= 2,08m

¢) Afuierea totala maxima
af ot max = af g.max + af1=0,17 + 2,08 = 2,25 m

5. CALCULUL SUPRAINALTARILOR DE NIVEL (REMUUL)
Pentru debitul cu asigurarea 5% - Q¢

_ Vep — v, 4,517 —3,927

- 2-g 2981

Lungimea Lz pe care se intinde suprainaltarea de nivel se determina cu formula:

Az = 0,25m

Az
L.=2 = 14.39m
B. Pod pe DJ 131A km 1+262 peste raul Homorodul Mare

1. DATE GENERALE
In conformitate co prevederile STAS 4273-83 si STAS 4068-87 podul se incadreaza in
clasa a IV-a de importanii §i se dimensioneaza hidraulic la debitele cu urmitoarele probabilititi
de depdsire:

2%.. = pentru condifii normale de exploatare (debit de calcul);
QT = pentru conditii speciale de exploatare (debit de verificare);

Conform Studiului hidrologic fntocmit de A.N. Apele Roméne, Administratia Bazinala de
Apa Olt, anexat prezentului studiu, debitele maxime cu diferite probabilitati de depégire au fost
stabilite la urmétoarele valor:

- Debitele maxime cu diferite probabilitifi de depisire sunt:

Qfu =53 m’ s
2%, =981 m¥/s

2. VERIFICAREA DEBUSEULUI PODULUI

Din tabelul de calcul al debusevlui pentru sectiunea albiei rdului Homorod, in
amplasamentul podului, rezulta urmatoarele elemente hidraulice:

Tabel - Caleulul debugeului

| 67850 | 13550 | 13130 ] 104 | amso | 0os0 | 03347 | 20232 | 01246 | 252 | 3426 |

1. Nivelul de evacuare a debitului de calcul cu asigurarea de Q5% este:
NA5% =678,90 mdMN
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2. Nivelul de evacuare a debitului de calcul cu asigurarea de Q1% este:
NA1% =679,63 mdMN

Calculu! de dimensionare hidraulicdi s-a facut in conformitate cu prevederile
Normativului privind proiectarea hidraulici a podurilor si podetelor, indicativ PD 95-2002.

3. Calculul coeficientului de afuiere generala

Pentru lumina poduiui de L =10,90m se calculeaza coeficientul de afuiere generald cu

relatia:
=Y
Vaer
in care:
Vmp — Viteza medie a apei in albia minor3 Tn sectiunea podului inainte de producerea
afuierilor
Qs m
Vg = %= =3,25—
H A, 091-1791 ser

Conform “Normativ pentru proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor”, indicativ P
D. 95-2002, pentru poduri cu o singura dschidere, se va lua p = &.
Coeficientul de reducere a ariei fiind: p = 0,91

Amp — aria secfiunii de scurgere in albia minord in sectiunea podului inainte de
producerea afuierilor, din care s-a scazut suprafaia ocupata de pile
- = ; - 2
A=A, —4,=1791-0=1791m
A — aria sectiunii de scurgere in albia minori in sectiunea podului inainte de producerea
afuierilor

VmL — viteza medie in regim natural in albia minor#, calculate numai pe lifimea acoperiti
de pod (intre fetele culeilor).

Q. 53 2061
17 _ — i — " —
mb 4 17,91 sec
in care:
Pentru debitul @g,, coeficientul de afuiere generala are valoarea:
By =22 =225 _ 1 10 <140
e, 226 0

4. CALCULUL AFUIERILOR

Afuierile fn zona podului se calculeaza in scopul verificarii adincimii de fundare a
culeelor, a lucrarilor de aparare a malurilor, de consolidare a albiei si de dirijare a apelor.

Afuierea maxima totala este alcatuita din afuierea generala si afuierea locala.

Pentru debitul cu asigurarea 5% - Qg

a) Afuiere generala se calculeaza cu relatia:
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hmax = 1,78m
h af_max=EX hmaxz I,IOX 1,78 = 1,96 m
af £ max = B af max — hmax = 1,96 - 1,78 = 0,18 m

b) Afuierea locala
Viteza medie de antrenare V. = 2,5 m/sec (conform tabel 6.ILa pentru patul albie din

pietris mare)

Vmp= 3,25 m/sec > Va= 2,5 m/sec

v
afi=242xkix ko x b 2
gxb

unde:
ki=1,00; ka=1,00; b=1,0; g =9.81 m/sec?

1
afi=242x10x1,0x 1,0 (ﬁ%}: 2.08m

¢) Afuierea totala maxima
af 1ot. max = af g.max + af = 0,18 +2,08=2,26m

5. CALCULUL SUPRAINALTARILOR DE NIVEL (REMUUL)
Pentru debitul cu asigurarea 5% - QF,,
_vEa—vd, 3,257 —2,96°
dz = 2.g  2-981
Lungimea Lz pe care se intinde suprainaltarea de nivel se determina cu formula:

= 0,25m

Az
Lz=2+—=1235m

C. Pod pe DJ 131A km 5+247 peste afluent raul Homorodul Mare

1. DATE GENERALE
In conformitate cu prevederile STAS 4273-83 si STAS 4068-87 podul se incadreazi fn
clasa a TV-a de important3 §i se dimensioneazi hidraulic la debitele cu urmétoarele probabilitati
de depasire:

25, = pentru conditii normale de exploatare (debit de calcul);
Q7. = pentru condifii speciale de exploatare (debit de verificare);

Conform Studiului hidrologic intocmit de A.N. Apele Roméine, Administratia Bazinala de
Apa Oli, anexat prezentului studiu, debitele maxime cu diferite probabilitati de depagire au fost

stabilite la urmatoarele valori:

- Debitele maxime cu diferite probabilititi de depagire sunt:

Q% =197 md/s
Q5. = 36,5 m3/s
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2. VERIFICAREA DEBUSEULUI PODULUI

Din tabelul de calcul al debuseului pentru sectiunea albiei afluentului riului Homorodul
Mare, in amplasamentul podului, rezulti urmatoarele elemente hidraulice:

Tabel - Calculul debuseului

60030 | 3440 | 709 | va | 00200 | 0,080 | 03962 | 9248 | 000 | o1 | £1r |

1. Nivelul de evacuare a debitului de calcul cu asigurarca de Q5% este:
NA5% =602,79 mdMN

2. Nivelul de evacuare a debitului de calcul cu asigurarea de Q1% este:
NA1% =603,30 mdMN

Calculul de dimensionare hidraulici s-a facut in conformitate cu prevederile
Normativului privind proiectarea hidraulics a podurilor si podetelor, indicativ PD 95-2002.

3. Calculul coeficientului de afuiere generala

Pentru Jumina podului de L =6,90m se calculeaza coeficientul de afuiere generald cu
relatia;

in care:
Vmp - viteza medie a apei in albia minora in sectiunea podului Tnainte de producerea
afuierilor

el 2
2 = QS% = 19‘!7 = 3,32 E‘_
e prA., 087683 sec

Conform “Normativ pentru proiectarea hidraulici a podurilor si podetelor”, indicativ P.
D. 95-2002, pentru poduri cu o singura dschidere, se va lua p=ge.
Coeficientul de reducere a ariei fiind: U =087

Amp - aria sectiunii de scurgere in albia minora in sectiunea podului nainte de
producerea afuierilor, din care s-a scazut suprafata ocupata de pile
= = = z
Ay =A,—A, =683-0=683m
Am — aria sectiunii de scurgere in albia minori in seciunea podului Tnainte de producerea
aluierilor

vmL — viteza medie in regim natural in albia minor4, calculate numai pe latimea acoperita
de pod (intre fetele culeilor).
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in care:
Pentru debitul @£, coeficientul de afuiere generald are valoarea:
Eug =M= 232 _ 1 16 < 140
Ty 288 =

4. CALCULUL AFUIERILOR

Afuierile in zona podului se calculeaza in scopul verificarii adincimii de fundare a
culeelor, a lucrarilor de aparare a malurilor, de consolidare a albiei si de dirijare a apelor.
Afuierea maxima totala este alcatuita din afuierea generala si afuierea locala.

Pentru debitul cu asigurarea 5% - Qfq;

a) Afuiere generala se calculeaza cu relatia:

hmax"—“— 1,03 m
bt max=E x hama= 1,15 x 1,03=1,18m
aff.maxzhaf.max—hmax =118 - 1,03 =0,15 m

b) Afuierea locala
Viteza medie de antrenare V, = 2,5 m/sec (conform tabel 6.I1.2 pentru patul albie din
pietris mare)

Vmp= 3,32 m/sec > Va= 2,5 m/sec

\VARE
afi=242 xkex ko xb a
gxb

unde:
ki=1,00; ka=1,00; b=1,0; g =9,81 m/sec?

]
25" ¥=2,08m
o8.x1.0

afi=2,42x 1,0x 1.0 x 1,0(

¢) Afuierea totala maxima
af (or. max = af g.max + af1= 0,15 + 2,08 = 2,24 m

3. CALCULUL SUPRAINALTARILOR DE NIVEL (REMUUL)
Pentru debitul cu asigurarea 5% - @<,
_ vhp —wlh,  3,32% —2,88°

Az =
2-g 2-981
Lungimea Lz pe care se intinde suprainaltarea de nivel se determina cu formula:

=014m

Az
Ly=2~ = 13,62m
D. Pod pe DJ 131A km 6+134 peste afluent raul Homorodul Mare

1. DATE GENERALE
in conformitate cu prevederile STAS 4273-83 si STAS 4068-87 podul se incadreazi in

MODERNIZARE DJ 131A, KM. 0+000 — 10+150 3i



“Modernizare drum judetean pe DJ I131A, km. 0+000 - 10+150”

B i 1"" ‘E

Faza DALL - Rev ()

clasa a 1V-a de importanta si se dimensioneaza hidraulic la debitele cu urmatoarele probabilitigi
de depasire:

@gy = pentru conditii normale de exploatare (debit de calcul);
@1e: = pentru conditii speciale de exploatare (debit de verificare);

Conform Studiului hidrologic intocmit de A.N. Apele Roméne, Administratia Bazinald de
Apa Olt, anexat prezentului studiu, debitele maxime cu diferite probabilititi de depagire au fost
stabilite la urmétoarele valori:

- Debitele maxime cu diferite probabilititi de depagire sunt:

2%, = 1A5 mi/s
Qe = 30,5 m3/s
2. VERIFICAREA DEBUSEULUI PODULUI

Din tabelul de calcul al debugeului pentru sectiunea albiei afluentului rauluyi Homorodul
Mare, in amplasamentul podului, rezultd urmétoarele elemente hidraulice:

Tabel - Calculul debuseului

1. Nivelul de evacuare a debitului de calcul cu asigurarea de Q5% este:
NA5% =581,30 mdMN

2. Nivelul de evacuare a debitului de calcul cu asigurarea de Q1% este:
NA1% =581,70 mdMN

Calculul de dimensionare hidraulica s-a facut in conformitate cu prevederile
Normativului privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor, indicativ PD 95-2002.

3. Calculul coeficientului de afuiere generala

Pentru lumina podului de L =6,90m se calculeaza coeficientul de afuiere generald cu

relatia:
g = Jup
VMI.
in care:
Vmp — viteza medie a apei in albia minord in sectiunea podului inainte de producerea
afuierilor
e 16,5 m
Vo = G _ = 3,06—
#rAy, 087-619 sec

Conform “Normativ pentru proiectarea hidraulicd a podurilor §i podetelor”, indicativ P.
D. 95-2002, pentru poduri cu o singura dschidere, se va lua 1 = €.
Coeficientul de reducere a ariei fiind: 4 = 0,87
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Amp — aria secfiunii de scurgere in albia minord in sectiunea podului inainte de
producerea afuierilor, din care s-a scazut suprafata ocupata de pile
= = = 2
A =dp —4,=619-0=619m
Am — aria sectiunii de scurgere in albia minori in sectiunea podului inainte de producerea
afunierilor

Vml. — viteza medie in regim natural in albia minor, calculate numai pe litimea acoperita
de pod (intre fetele culeilor).

Q. 16,5 m
1? = e = oe— p
T &
in care:
Pentru debitul @g,; coeficientul de afuiere generala are valoarea:
By, — 28300 e 2140
ey 287 T

4. CALCULUL AFUIERILOR

Afuierile in zona podului se calculeaza in scopul verificarii addncimii de fundare a
culeelor, a lucrarilor de aparare a malurilor, de consolidare a albiei si de dirijare a apelor.
Afuierea maxima totala este alcatuita din afuierea generala si afuierea locala.

Pentro debitul cu asigurarea 5% - Qie
a) Afuiere generala se calculeaza cu relatia:

hmax= 0,95 m
h ot max=E X bnax=1,15x 0,95 = 1,09 m
2f £ max = h af, max — hmax = 1,09 —-0,95 =0,14m

b) Afuierea locala
Viteza medie de antrenare V, = 1,1 m/sec (conform tabel 6.ILa pentru patul albie din nisip)

Vip= 3,06 m/sec > Vo= 1,1 m/sec

v2 s
ah=242xksrxkoxb 2
gxb

unde:
k= 1,00; ka= 1,00; b=1,0; g = 9,81 m/sec?
I

afi=242x 1,0x 1,0x 10 (-25=)=1,20m
8. x1.40

¢} Afuierea totala maxima
af (o1, max = af g.max + af1 = 0,14 + 1,20 = L3dm

5. CALCULUL SUPRAINALTARILOR DE NIVEL (REMUUL)
Pentru debitul cu asigurarea 5% - Q¢,,
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vi, —v2, 3,06° —2,672

Az =
2'g 2-981
Lungimea Lz pe care se intinde suprainaltarea de nivel se determina cu formula:

=0,12m

Az
Ly=2%—=1163m
i
E. Pod pe DJ 131A km 8+978 peste raul Homorodul Mare

1. DATE GENERALE
In conformitate cu prevederile STAS 4273-83 si STAS 4068-87 podul se incadreaza in
clasa a IV-a de importanta si se dimensioneaz3 hidraulic la debitele cu urm&toarele probabilitdti
de depégire:

@5 = pentru conditii normale de exploatare (debit de calcul);
Q1 = pentru conditii speciale de exploatare (debit de verificare);

Conform Studiului hidrologic intocmit de A.N. Apele Romane, Administratia Bazinala de
Apa Olt, anexat prezentului studiu, debitele maxime cu diferite probabilititi de depagire au fost
stabilite la urmdtoarele valori:

- Debitele maxime cu diferite probabilititi de depasire sunt:

Qf,. = 72,6 m¥ss
Qe = 135 m¥/s

2. VERIFICAREA DEBUSEULUI PODULUI

Din tabelul de calcul al debugeului pentru sectiunea albiei raului Homorod, in
amplasamentul podului, rezultd urmétoarele elemente hidraulice;

Tabel - Calculul debuseului

1. Nivelul de evacuare a debitului de calcul cu asigurarea de Q5% este:
NA5S% =537,20 mdMN

2. Nivelul de evacuare a debitului de calcul cu asigurarea de Q1% este:
NA1% =537,88 mdMN

Calculul de dimensionare hidraulici s-a facut in conformitate cu prevederile
Normativului privind proiectarea hidraulica a podurilor si podeelor, indicativ PD 95-2002.

3. Caiculul coeficientului de afuiere generala

Pentru lumina podului de L =16,90m se calculeazi coeficientul de afuiere generald cu
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relatia;
¥,
g = lMP
Vaes.

in care:
Vmp — viteza medie a apei in albia minora in sectiunea podului Tnainte de producerea

afuierilor

c 72,6
Vimp = Q:i T D94-2630 294 —
peA., D94-28, sec

Conform “Normativ pentru projectarea hidraulici a podurilor si podetelor”, indicativ P.
D. 95-2002, pentru poduri cu o singura dschidere, se va lua iL=E.
Coeficientul de reducere a ariei fiind: p=0,94

Amp — aria sectiunii de scurgere in albia minord in secliunea podului inainte de
producerea afuierilor, din care s-a scazut suprafata ocupata de pile
- = - z
App =4, —A, =2630—-0=2630m
Am — aria secfiunii de scurgere In albia minora in sectiunea podului inainte de producerea
afuicrilor

VoL — viteza medie n regim natural in albia minors, calculate numai pe lafimea acoperitd
de pod (intre fetele culeilor).

_ Q% _T726 . m
Vel T T 2630 ' %ec
in care:
Pentru debitul Qg coeficientul de afuiere generala are valoarea:
Yy 294
Egp =—=—-———=106<140
Y 2,76

4. CALCULUL AFUIERILOR

Afuierile In zona podului se calculeaza in scopul verificarii adéncimii de fundare a
culeelor, a lucrarilor de aparare a malurilor, de consolidare a albiei si de dirijare a apelor.
Afuierea maxima totala este alcatuita din afuierea generala si afuierea locala.

Pentru debitul cu asigurarea 5% - Q&

a) Afuiere generala se calculeaza cu relatia:

hmax= ],701'[1
haf.max=EX hmax= 1,06X 1,70= 1,81 m
aff.max =haf.max—hmax = 1,81 — 1,70=0,]1 m

b) Afuierea locala
Viteza medie de antrenare V, = 2,5 m/sec (conform tabel 6.ILa pentru patul albie din

pietris mare)

Vimp= 2,94 m/sec > Va= 2,5 m/sec
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2

viys
ali=242xkex kot x b 2

gxb
unde:
ki=1,00; ke=1,00; b=1,0; g =981 m/sec?
a
afi=242x1,0x 1,0x 1,0 (9;;13)% 2,08m

¢) Afuierea totala maxima
af tot, max = afg.max +af1= 0,11 + 2,08 = 2,19 m

S. CALCULUL SUPRAINALTARILOR DE NIVEL (REMUUL)

Pentru debitul cu asigurarea 5% - Q..
2 2 2 2
_ Vmp — TV 294 —2,76°
dz = 75~ 2 981 = 0.05m
Lungimea Lz pe care se intinde suprainaltarea de nivel se determina cu formula:

Az
L,=2 r= 8,53m

F. Podet pe DJ 131A km 2+953 peste afluent raul Homorodul Mare
1. Schema de calcul hidraulic a podetului si date cunoscute

In conformitate cu prevederile STAS 4273-83 si STAS 4068-87 podetul se
incadreazi in clasa a IV-a de importan{d §i se dimensioneazi hidraulic la debitele cu urmitoarele
probabilititi de depisire:

g, = pentru conditii normale de exploatare (debit de calcul);
@, = pentru conditii speciale de exploatare (debit de verificare);

Conform Studiului hidrologic intocmit de A.N. Apele Roméine, Administraiia Bazinala de
Apd Olt, anexat prezentului studiu, debitele maxime cu diferite probabilititi de depasire au fost
stabilite la urmatoarele valori:

- Suprafata bazinului hidrografic (F) = 0,83 km?;
- Debitele maxime cu diferite probabilita{i de depasire sunt:

Qe = 7,67 mPfs
QU =142 m¥/s

2. Determinarea inaltimii normale « hn » a apei in podet

Inaltimea normala a apei in podet se determina prin incercari folosind relatia de
continuitate a debitului, pentru canale deschise:

q:ajﬂ.cn'vRﬂ.i

in care:
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@) - sectiunea de scurgere:

w, =1k,
P, — este perimetrul udat:
Po=l+2 4,
Ry — este raza hidraulica:
R =2
P

n

Chn — este coeficientul lni Chezy:

c.-Lym

]
n — coeficient de rugozitate mediu ponderat, sub podet:
n___l-nl +2-hn,
[+2-h,

{ = 0,015 - panta longitudinala a paraului, in amplasamentul podetulni, determinata prin
ridicari topografice, la ape mici.

Determinarea inaltimii normale a apei in podet se face in tabel:

Tabel 1 -
COTA hn wn Pn Rn n Cn Qe | 4 .
645,52 0.5 0.95 2,91 0,326 0,018 46,100 3.065 i

Rezulta ca inaltimea normala a apei in podet este: k,, = 0.98 m.
Viteza apei in podet

v, = C,-y/R, - = 49,341 /0,491 - 0.015 = 4,233 m/s
3. Determinarea inaltimii apei “H” in capatul amonte al podetului
In capatul amonte al podetului, inaltimea apei se determina cu relatia;
H=h +h

in care h; este inaltimea remuului, si se calculeaza cu relatia:

; 1 (uﬂ)z 2 _vaii 1) 4,233% ( 1 1) 021
=2} _p2|l=2{_ _4y= ——1)=021m
"2 Na/ T2, 2-9,81\0, 9%

¢ — coeficient de viteza (conform tabelelor 7.V1, 7.VII)
H=h, +h, =098+021=119m

Verificarea caracterului curgerii apei in podet se face calculand raportul
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in care L, = 11,32m este lungimea podetului in sensul scurgerii apei.
Intrucat vloarea raportului se incadreaz3 in intervalul 2,5 < 2—' = 10, rezulta ci podetul
functioneazd ca un deversor cu prag lat, pentru care se calculeazi iniilfimea critica.

5 = 1,14
o= Jeri? JoprazE T
4. Determinarea iniltimii podetului ,,hp”
h, 0,21 _
By = hop + +8h=114+——+0,75=1%m
Inéltime reald a podefului este de 2,00m din conditiile de proiectare a drumului.

5. Determinarea lungimii remuului

G. Podet pe DJ 131A km 6+611 peste afluent raul Homorodul Mare
1. Schema de calcu] hidraulic a podetului si date cunoscute

In conformitate cu prevederile STAS 4273-83 si STAS 4068-87 podetul se
incadreaz3 in clasa a IV-a de importanta si se dimensioneazi hidraulic la debitele cu urmatoarele
probabilititi de depagire:

Q:, =pentru condifii normale de exploatare (debit de caicul);
0, = pentru conditii speciale de exploatare (debit de verificare);

Conform Studiului hidrologic intocmit de A.N. Apele Roméne, Administratia Bazinala de
Apa Oit, anexat prezentului studiu, debitele maxime cu diferite probabilitati de depésire au fost
stabilite la urmétoarele valori:

- Suprafata bazinului hidrografic (F) = 0,605 km?;
- Debitele maxime cu diferite probabilitati de depisire sunt:

Gt = 6,53 m%fs
@, = 12,1 m?/s

2. Determinarea inaltimii normale « hn » a apei in podet

Inaltimea normala a apei in podet se determina prin incercari folosind relatia de
continuitate a debitului, pentru canale deschise:
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g=a,-C_-\JR -i

in care:
@), - sectiunea de scurgere:

w, =1-7,
Py — este perimetrul udat:

B =14+2-5,

R — este raza hidraulica;
R = “y
P

n

Ca — este coeficientul lui Chezy:

¢, =4k,

n
n — coeficient de rugozitate mediu ponderat, sub podet:

n_lvn] +2-h -n,
142k

i = 0,015 — panta longitudinala a paraului, in amplasamentul podetului, determinata prin
ridicari topografice, la ape mici.

Determinarea inaltimii normale a apei in podet se face in tabel:

___ Tabell
[[cotAa | tn wn Pn Rn n Cn Q I
57443 | 0,50 09 | 2381 | 0320 | 0018 | 45,953 | 2,867 :

Rezulta ca inaltimea normala a apei in podet este: h, =0.85 m.
Viteza apei in podet

v, = C, "R, 1= 48,889 /0,464 D.015 = 4,08 m/s
3. Determinarea inaltimii apei “H” in capatul amonte al podetului
In capatul amonte al podetului, inaltimea apei se determina cu relatia:
H=h +h

in care by este inaltimea remuului, si se calculeaza cu relatia:

1 (uﬂ L B vigt 4,007 1
}jr=._- —) — ¥y =—(——:—1)= ) ('_5—1 = D.2m
2-g 1\ 2g ¢ 2-981\0,9

¢ — coeficient de viteza (conform tabelelor 7.V1, 7.VII)

H=h, | h, =085 | 0.20 = 1,05m

Verificarea caracterului curgerii apei in podet se face calculand raportul
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L, 11,32

— = 10,79
H 1,05

in care L, = 11,32m este lungimea podetului in sensul scurgerii apei.
Intrucat vloarea raportului nu se tncadreaza in intervalul 2,5 < ii £ 10, rezulti ca
podetul functioneaza sub forma de canal deschis,

4. Determinarea iniltimii podetului ,,h,”

k, = H+Ak= 1,05+ 0,75 = 1,80m
Inalfime reals a podetului este de 2,00m din conditiile de proiectare a dramului,

5. Determinarea lungimii remuului

H. Podet pe DJ 131A km 8+116 peste afluent raul Homorodul Mare
1. Schema de calcul hidraulic a podetului si date cunoscute

In conformitate cu prevederile STAS 4273-83 si STAS 4068-87 podetul se
incadreazd in clasa a IV-a de importanta si se dimensioneazi hidraulic la debitele cu urmétoarele
probabilitati de depagsire:

Q;, = pentru conditii normale de exploatare (debit de calcul);
@, = pentru conditii speciale de exploatare (debit de verificare);

Conform Studiului hidrologic intocmit de A.N. Apele Roméne, Administratia Bazinali de
Apd Olt, anexat prezentului studiu, debitele maxime cu diferite probabilitdti de depasire au fost
stabilite 1a urmétoarele valori:

- Suprafata bazinului hidrografic (F) = 0,169 km?%
- Debitele maxime cu diferite probabilitati de depisire sunt:

Q% = 2,04 m°fs
v = 3.7Bm’/s

2. Determinarea inaltimii normale « hn » a apei in podet

Inaltimea normala a apei in podet se determina prin incercari folosind relatia de
continuitate a debitului, pentru canale deschise:

g=a, -C JR -i

@) - sectiunea de scurgere:

in care:

Py — este perimetrul udat:
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B =142-4,
R. ~ este raza hidraulica:
@)
R =
e
Cr — este coeficientul lui Chezy:
¢, =4k,
n
n — coeficient de rugozitate mediu ponderat, sub podet:
ir1!=l-n1+2-hn ‘n,
I+2-h

i = 0,015 - panta longitudinala a paraului, in amplasamentul podetului, determinata prin
ridicari topografice, la ape mici.

Determinarea inaltimii normale a apei in podet se face in tabel:

N

— Tabel 1
COTA hn wh Pn Rn n Cn Q :

552,56 0.40 0.7 2,61 0,268 0,018 44,614 1,981 i

Rezulta ca inaltimea normala a apei in podet este: h, = 0.42 m.
Viteza apei in podel

v, = Cp- R, -i=44813- /0275-0015 = 2,88 m/s
3. Determinarea inaltimii apei “H” in capatul amonte al podetului
In capatul amonte al podetului, inaltimea apei se determina cu relatia:
H=h +h,

in care hy este inaltimea remuului, si se calculeaza cu relatia:

1 v ] wigt 2,68 5 1 ‘
h,=—: (—) . -—-—(—..*—1): (——2;—1)=D.1m
2-g ‘¢ 2g \¢* 2:9B81\0,92

¢ — coeficient de viteza (conform tabelelor 7.VI, 7.VID)

H=h,1+h, =042 +010=0.52m
Verificarea caracterului curgerii apei in podet se face calculand raportul

L, 1132 _ 2180
H o052 °7

in care L, = 11,32m este lungimea podetului in sensul scurgerii apei.
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Intrucat vloarea raportului nu se incadreazi in intervalul 25 %’ < 10, rezulti ca
podetul functioneaza sub forma de canal deschis.

4. Determinarea iniiltimii podetului »shp”

A, = H+Al=052+ 0,75 = 1,27m
Tnaltime reald a podetului este de 2,00m din conditiile de proiectare a drumului,

5. Determinarea lungimii remuului

2-k, 2010
t T 001s

L= =13 23m

L Podet pe DJ 131A km 8+302 peste afluent raul Homorodul Mare
1. Schema de calcul hidraulic a podetului si date cunoscute

In conformitate cu prevederile STAS 4273-83 s5i STAS 4068-87 podetul se
incadreaza in clasa a IV-a de importan{3 si se dimensioneaz3 hidraulic 1a debitele cu urmatoarele
probabilitafi de depésire:

0, =pentru conditii normale de exploatare (debit de calcul);
0, = pentru conditii speciale de exploatare (debit de verificare),

Conform Studiului hidrologic fntocmit de AN, Apele Roméne, Administratia Bazinala de
Apd Olt, anexat prezentului studiu, debitele maxime cu diferite probabiliti{i de depisire au fost
stabilite 1a urmétoarele valori;

- Suprafata bazinului hidrografic (F) = 0,140 km?;
- Debitele maxime cu diferite probabilitati de depdsire sunt:

Q5 = 1.82 m¥/s
Qh, = 3,37 m¥/s

2. Determinarea inaltimii normale « hn » a apei in podet

Inaltimea normala a apei in podet se determina prin incercari folosind relatia de
continuitate a debitului, pentru canale deschise:

9=0,-C, R, -i

@ - sectiunea de scurgere:

in care:

w, =1-h,

P, — este perimetrul udat;
= 1+2- ﬁn
R: - este raza hidraunlica:
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Cx — este coeficientul lui Chezy:

¢, =>4k,

n

n — coeficient de rugozitate mediu ponderat, sub podet;
ne Im+2-h -n,
[+2-h

i = 0,015 — panta longitudinala a paraului, in amplasamentul podetului, determinata prin
ridicari topografice, 1a ape mici.

Determinarea inaltimii normale a apei in podet se face in tabel:

Tabel 1 7
_COTA hn wn Pn Rn n Cn o | 1
547,68 0,00 0.3 2.21 0,136 0,018 38,827 0.539 |

Rezulta ca inaltimea normala a apei in podet este: h, = 0.40 m.
Viteza apei in podet

v, =C,- R, -1 =44,42-/0,262- 0.015 = 2,78 m/s
3. Determinarea inaltimii apei “H” in capatul amonte al podetului
In capatul amonte al podetului, inaltimea apei se determina cu relatia:
H=h, +h,

in care h; este inaltimea remuului, si se calculeaza cu relatia;

b = 1 (vi,,)2 Jd_ vt 1)_2,?82(1 1)_009
" 2-g |\e v"'_zg@ﬁ C2-9p1hg,0f ) oM

¢ — coeficient de viteza (conform tabelelor 7. VL 7.VID

H=h,+h, =040 + 0.09 = 0.49m

Verificarea caracterului curgerii apei in podet se face calculand raportul

in care L, = 11,32m este lungimea podetului in sensul scurgerii apei.

Intrucat vloarea raportului nu se incadreaza in intervaluyl 2,5 <« IT;E < 10, rezulta ca
podetul functioneazi sub forma de canal deschis.
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4. Determinarea inltimii podetului ,,hp”

h,= H+Ah=0494 0,75=1,24m
Inaltime reald a podetulu: este de 2,00m din conditiile de proiectare a drumului.

S. Determinarea lungimii remuului

L_E ,._2-0,09_1234
Y etk
Intocmit,
SC POD PROIECT SRL

Ing. Boaci Felicia — Cristina
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‘) situatia utilitafilor tehnico-edilitare exisfénte;

Pe sectorul studiat exista linii/cabluri de energie electrica, conducte de alimentare Cu apa
si canalizare, precum si conducte de gaze naturale.

Necesitatea unor eventuale re

locari/ protejari de linii sau conducte va {1 identificata dupa
obtinerea avizelor Electrica S.A.,in

scrise in Certificatu] de urbanism nr. 63/20.09.2019.

[f) analiza vuincrabilifﬁﬁ]or cauzate de factori de risc, antropici i naturali, inclusiv de
schimbiiri climatice ce pot afecta investifia;

Sectorul de drum judetean este
conform AND 584/2012, fiind luate in
vigoare.

proiectat pentru o perioads de perspectiva de 15 ani,
constderatie toate incircarile stabilite de standardele in

ig)" informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau
i ‘situri arheologice pe amplasament sau-fn zona imediat Invecinati; existenta
conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone protejate.

Conform certificatului de urbanism nr. 63/20.09.2019 sectorul de drum se afla in zona

sitului arheologic Holl6ks. Eventualele conditionari specifice vor fi identificate prin avizul

Ministerului Culturii sj Identitatii Nationale, solicitat prin certificatul de urbanism nr.
63/20.09.2019.

32 Regimul juridic:

) natura proprietitii sau titlul asupra constructiei existente, iné]usiv"serﬁtuti, di'ept de
Preemptiune;

Suprafata afectatd de realizarea lucriril

or apartine domeniului public administrat de ClL
Harghita. Nu sunt afectate proprietati private,

b) destinatia constructiei existente;
Drum public si zona aferenta drumuluj.
¢) includerea constructiei existente n lis

arii naturale protejate, precum
construite protejate, dupd caz;

tele monumentelor istorice, situri afheologice,
§i zonele de protectie ale acesiora 5i in zone

Nu este cazul

dy infonna;ii/ob]iga;ii/consn'ﬁngeﬁ'extrase din documentatiile de urbanism, dupi caz.
Nu este cazul

3.3.  Caracteristici tehnice si parametri specifici:
‘a) categoria si clasa de importan;é;

Categoria de importanti se stabileste conform Regulamentului MLPAT, Ordin nr. 31/N

din 2.10.1995 »Metodologie de stabilire a categoriei de importanti a constructiilor”,
Factorii determinanti care

au stat la baza stabiliri categoriei de mmportantd au fost:
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- Importanta vitala;

- Importanta social-economici si culturala;

- Implicarea economici;

- Necesitatea luarii tn considerare a duratei de utilizare (existents);

- Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren §i de mediu:

- Volumul de munci si de materiale necesare.

Pentru evaluarea fiecarui factor determinant s-au avut in vedere cite tret criterii asociate,
a cdror punctare s-a facut conform celor stipulate in tnetodologie.

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a facut pe baza formule;:

Pm)=kn)x X p( / n();

Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti:

P(1) - Importanti vitald, in cazul unor disfunctii ale constructiei

S-a apreciat 3 nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — cameni implicati direct — nivel redus, punctaj 1;
p(ii} - vameni implicati indirect — nive] mediu, punctaj 2;
P(iit) — caracterul evolutiv al efectelor periculoase — nivel redus, punciaj 1;

P2) - Importanta social economici si culturali, functiunile constructiei

S-a apreciat ci nivelyl de influenta al fiecarui criterju asociat este:
p(i) — marimea comunitifii care apeleazi la functiuni — nivel apreciabil, punctaj 4;
p(ii} ~ ponderea pe care 0 an functiunile in comunitate - nivel apreciabil, punctaj 4;
p(iii) - natura si importanta functiunilor — nivel mediu, punctaj 2;

P(3) - Implicarea ecologici, influenta constructiei asupra mediului natural si
construit

S-a apreciat ci nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — mésura in care realizarea $i exploatarea constructiei intervine in perturbarea mediniui —
nivel redus, punctaj 1;
p(ii) — gradul de influenta nefavorabila — nivel redus, punctaj 1:
p(iii) — rolul activ in protejarea / refacerea mediuluj — nive] mediu, punctaj 2;

P(4) - Necesitatea hiirii in considerare a duratei de utilizare (existent3)

S-a apreciat ca nivelul de influent3 al fiecarui criterin asociat este:
p(i) — durata de utilizare preconizata — nivel mediu, punctaj 2;
p(ii) ~ mésura in care performantele alcituirilor constructive depind de cunoagterea evolutiei
actiunilor (solicitdrilor)pe durata de utilizare — nivel apreciabil, punctaj 4;
p(iti) ~ mésura in care performantele functionale depind de evolutia cerinfelor pe durata de
utilizare — nivel mediu, punctaj 2:

P(5) - Necesitatea adaptirii la conditiile locale de teren si de mediu

S-a apreciat ci nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este;
p() — masura in care asigurarea soluiilor constructive este dependenta de conditiile locale de
teren si de mediu — nivel ridicat, punctaj 6;
Pp(ii) — masura in care conditiile locale de teren si de mediu evolueazi defavorabil in timp — nivel
mediu, punctaj 2;
p(iil) — masura in care conditiile locale de teren si de mediu determina activitdfi / méisuri
deosebite peniru exploatarea constructiei — nivel mediu, punctaj 2;

P(6) - Volumul de munci si de materiale necesare

S-a apreciat ci nivelul de influent al fiecirui criteriu asociat este;
P(i) - ponderea volumului de munca $1 de materiale inglobate ~ nivel ridicat, punctaj 6;
p(it) ~ volumul sj complexitatea activititilor necesare peatru mentinerea performantelor
constructiei pe durata de existentd a acesteia ~ nivel mediu, punctaj 2;
p(iii) — activitii deosebite in exploatarea constructiei impuse de functiunile acesteia — nivel
redus, punctaj 1,
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Nr. Factorul determinant Criteriile asociate ]
Crt. kin) | P(nt) pti) plii) pliti)
| I 1 1 1 2 1
2. i 3 4 4 2
3 1 1 1 1 2
4. 1 3 2 4 2
a0 1 3 6 2 2
6. 1 3 6 | 2 1
Total 6 14 20 | 15 10
14 (6<14<17)
Categoria de importanti C - Normali

acordate pentru cele trei criterii asociate, corespunzitoare celor sase factori determinanti: rezulta
categoria de importanti C - lucriiri de importanti normal3.
Constructiile se incadreazi in urmatoarele categorii si clase de rezistenta:

- calegoria de importanta: ,,C” conf, HG 766/97,
- clasa de importanti : a - III - a conf P100-1/2013,
- categoria functionald — drumuri de interes local

Clasa tehnica: - TV - i conformitate cu prevederile Ordinuluj nr. 1.295/2017 al
Ministrului Transporturilor, privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice,

B} cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;

Conform certificatului de urbanism nr. 63/20.09.2019 sectorul de drum se afla In zona
sitului arheologic Holléké. Eventualele conditionari specifice vor fi identificate prin avizul
Ministerului Culturii si Identitatii Nationale, solicitat prin certificatul de urbanism nr.
63/20.09.2019.

©) an/ani/perioade de construire pentru fiecare cotp de constructie;

Nu se cunosc

) suprafata construits;

Suprafata totala a constructiei este de 142.100 mp.

‘€) suprafafa construjti desfé@uraté;

Supratata construita desfasurata petru reabilitarea drumului judetean DJ 131A 0+000 - 10+150
este de 142.100 mp,

f) valoarea de inventar a constructiei;
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'g) alti parametri, in funcﬁe'de speciﬁcui si natura constructiei cxisteritc.
Nu este cazul
34.  Analiza stirii constructiei
A Modéinizate DJT131A kin 04000 - 10+150

Terenul este in domeniul public al judetului Harghita, in administrarea Consiliului
Judetean Harghita, in conformitate cu anexele nr. 1-13 la Hotararea Guvernului nr. 533/2011
pentru modificarea si completarea unor anexe la Hotararea Guvernului nr. 533/2001 privind
atestareadomeniului public 2l judetulni Harghita, precum si al municipiilor, oraselor si
comunelor din judetul Harghita, amplasat in intravilanul si extravilanul orasului Vlahita si al
comunelor Capalnita si Martinis, avand folosinta actuala de drum judetean DJ 131A,

Drumul judetean DI 131A, km. 0+000 — 10+150 porneste de la drumul national DN 13A
pana la satul Comanesti. Suprafata pentru care s-a solicitat certificatul de urbanism este de
142.100 mp.

Acest sector de drum judetean uneste satul Comanesti cu drumul national DN 13A, care
face legatura intre municipiile Miercurea Ciuc si Odorheiu Secuiesc.

In zona nu exista surse de poluare.

Zona se incadreaza in sector cu clima de munte, in care iemile sunt foarte reci in privinta
regimului termic, iar verile sunt racoroase cu regim pluviometric abundent,

Pe sectorul studiat exista linii/cabluri de energie electrica, conducte de alimentare cu apa
si canalizare, precum si conducte de gaze naturale.

Necesitatea unor eventuale relocari/ protejari de linii sau conducte va fi identificata dupa
obtinerea avizelor Electrica S.A., inscrise in Certificatul de urbanism nr. 63/20.09.2019,

Conform certificatului de urbanism nr. 63/20.09.2019 sectorul de drum se afla in zona
sitului arheologic Holléké. Eventualele conditionari specifice vor fi identificate prin avizul
Ministerului Culturii si Identitatii Nationale, solicitat prin certificatul de urbanism nr.
63/20.09.2019,

Alcétuirea structurii, dimensiunile generale si caracteristicile de functionalitate au fost
stabilite prin masuratori si observatii vizoale in amplasamentul drumului.

Sectorul de drum judetean DI 131A km 0+000 — 10+150, are lungimea de 10150 m,
latimea partii carosabile de 5.50m si platforma drumului de 7.00 m incadrandu-se in clasa
tehnica V.

Sectorul de drum judetean supus expertizei tehnice se afla in profil transversal mixt.

In prezent acest sector de drum este pietruit. Datorita degradarilor sub influenta
diverselor solicitari si a factorilor climaterici in timpul exploatarii, sistemul rutiernu corespunde
clasei tehnice aferente drumurilor judetene in ceea ce priveste structura rutiera, latimile partii
carosabile, precum si infrastructura de colectare, dirijare si evacuare a apelor pluviale. Totodata,
deficientele acumulate in timp datorate efectelor fenomenelor meteo au fost accentuate de
fenomenele de inghet -dezghet, pentru evitarea agravarii situatiilor care ar putea cauza cresterea
costurilor de mentenanta si exploatare, exponential cu degradarile, este necesara consolidarea
acestui sector de drum inclusiv realizarea lucrarilor de refacere a sigurantei rutiere.

Tronsonul de drum judetean are un sistem rutier alcatuit dintr-o pietruire simpla,
realizata din materiale granulare de diverse grosimi si din diferite tipuri pe litimi variabile.
Grosimea medie a materialelor granulare se aproximeazi la 20cm {studiu geotehnic).

Latimea pietrvirii existente este de 3,00......4,50 m, cu marginile neuniforme in profil
longitudinal, cu serpuiri care nu urmaresc in principiu traseul ideal. Straturile din agregate
naturale existente sunt contaminate, local sau pe lungimi mai insemnate, cu material aluvionar,

Pe de altd parte, pietruirea actuala a fost efectuata in etape diferite de timp, cu materiale

MODERNIZARE DJ 1314, KM, 0+000 — 10+150 48



o &=

pietroase diverse (balast, nisip, pietrig etc.), provenite din diferite surse de aprovizionare, iar
lucrarile respective nu au fost efectuate cu tehnologii rutiere adecvate (materiale asternute
neuniform gi pe 14{imi variabile, strat rutier necompactat etc.).

Racordirile din plan sunt, in general, neamenajate corespunzitor STAS 863-85 (lipsesc
supralargirile in toate situatiile, valoarile suprainiliirilor trebuie reconsiderate, rezolvarea
racordarilor cu raza mai mica decét raza curenti trebuie efectuati cu, curbe progresive elc).

Planeitatea suprafefei de rulare este necorespunzatoare, fapt ce impiedica desfigurarea
normalad a circulatici ca urmare a lipsei unei Imbrécimin{i rutiere moderne, iar starea
imbracamintei actuale conduce la frindri §i acceleriri frecvente, la zgomot, la vibratii etc.,
prezentand o serie de defectiuni specifice drumurilor pietruite, de tipul: gropilor, deniveldrilor si
fagagelor.

In profil transversal, panta nu este asigurati, nepermitind scurgerea apelor de pe partea
carosabild, fapt ce conduce la béltirea ei si implicit la degradarea sistemului rutier existent.

Scurgerea apelor pe drumurile studiate, in general este deficitari,

Neintrefinerea santurilor a ficut ca depunerile de material de pe acostament sa ingreuneze
scurgerea apelor meteorice.

Sistemul de colectare si evacuare a apelor pluviale este alcituit din santuri §i podefe care
datoritd neintrefinerii periodice au condus la scurgerea apei pe partea carosabild si implicit la
degradarea acesteia.

In amonte i in aval de podefele subdimensionate, in perioadele ploioase se produc
eroziuni.
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Santuri

Sistemul de colectare §i evacuare a apelor pluviale este alcatuit din sanfuri §i podete
care datorits neintretinerii periodice au condus la scurgerea apei pe partea carosabila i implicit
la degradarea acesteia.

Astfel ca urmare a efectelor defavorabile hidrometeorologic, acestea au fost
degradate sau distruse, impunandu-se consolidarea sau refacerea lor.

Pe de alta parte, datorita lipsei de intretinere, vegetatia a crescut pe acostamente
impiedicand astfel scurgerea laterala a apelor, acestea curgand sau baltind in lungul drumurilor
in timpul ploilor abundente, degradand suprafata carosabila prin spalare sau depuneri de noroi.

Podete

Majoritatea podetelor de descircare existente si de asigurare a continuiti{ii viilor
traversate de citre drumul judetean analizat prezinta o serie de disfunctionalitati astfel:
subdimensionate gabaritic sau hidraulic, lipsa elementelor constructive (timpane, coronamente,
parapeti de protectie, camere de linistire, etc..), disfunctionalitati ce conduc la eroziuni ale
corpului drumului in amonte si aval de acestea in unele puncte chiar cu inundarea permanenta a
zonelor respective.

Cele mai importante defecte si degradiri constatate sunt urmiitoarele:

Degradarile observate in partea carosabila sunt specifice drumurilor pietruite si anume:
spalarea balastului din zona centrala a partii carosabile de catre apele pluviale;

gropi, fagase, denivelari, burdusiri:

lipsa bombamentului;

inerbari acostamente;

evacuarea apelor pluviale se face in conditii necorespunzatoare, podetele laterale lipsesc;
santurile nu exista sau sunt colmatate;

drumurile laterale nu sunt amenajate;

lipsesc lucrarile pentru siguranta circulatiei

Pe durata de viata a tronsonului de drum, lucrarile de intretinere curenta- pietruiri, au fost
reduse.

VVVVVVYVYY

Defectiunile din structura rutiera expertizata se datoreaza urmatoarelor grupe de
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cauze:
* grosimi reduse pietruiri;
* lipsa sau functionarea defectuoasa a dispozitivelor de evacuare a apelor pluviale
® volumul redus al lucrarilor de intretinere
® actiunea agresiva a traficului greu
® depasirea sarcinii admisibile pe osie
* circulatia vehiculelor de tonaj sporit, in pericada de inghet - dezghet
® cresterea numarului de vehicule grele
¢ conditiile de exploatare
* lipsesc lucrarile pentru siguranta circulatiei

Pe durata de viata a tronsonului de drum, lucrarile de intretinere periodica au fost medii.
B. Lucrari de poduri

Pe sectorul de drum DJ 131A km 0+000 — 104150 au fost indentificate 3 poduri :
- Pod km 0+043 (0+042) peste raul Baile Homorod

- Pod km 14262 (1+258) peste raul Homorodul Mare

- Pod km 8§+978 (8+974) peste raul Homorodul Mare

- Pod km 0+043 (0+042peste raul Baile Homorod

Alcétuirea structurii podului, dimensiunile generale si caracteristicile de functionalitate
au fost stabilite prin masuritori si observatii vizuale in amplasamentul podului pe fasii
prefabricate cu goluri din beton precomprimat amplasat pe drumul judetean DJ 131A, la km
04042, peste raul Baile Homorod.

Podul are lungimea totala de 6,00 m, cu o singura deschidere, pe 7 fasii cu goluri
prefabricate cu lungimea de 6,00 m, si lumina de 4,95 m. Podul prezinta o latime a caii de 6,20
m, cu doua trotuare pictonale, unul de 1,00 m litime si celdlalt de 0.85 m ldtime, Trotuarele
pietonale sunt delimitate de borduri normale spre partea carosabila si doua grinzi de parapet din
beton armat, de 0,20 m latime fiecare, pe care este incastrat un parapet metalic din {eavd rotunda.

Podul este construit drept, in aliniament, $i urméreste declivitatea longitudinala a
drumului judetean DJ 131A, la km 0+042.

Suprastructura podului

Suprastructura podului construita in anul 1970, era alcatuitd din 7 fasii cu golur
prefabricate, din beton precomprimat. Fasiile cu goluri prefabricate au lungimea de 6,00 m si
indltimea de 0,52 m, sunt montate joantiv, cu rost longitudinal de 2 cm.

Fagiile prefabricate sunt solidarizate in sens longitudinal la nivelul bulbilor din beton
armat si transversal pedului, cu grinzi din beton armat turnat monolit cu latimea de 0,20 cm.

Fasiile cu goluri sunt rezemate direct pe bancheta de rezemare de pe ambele culei.

Pe laturile lungi ale podului, fasiile marginale este echipate cu grinzi din beton armat, cu
latimea de 0,20 cm si indlfimea de 0,35 cm, in care sunt incastrati stdipii parapetelor pietonale
metalice din teavi rotunda.

Cale pe pod

Latimea partii carosabile este de 6,20 m, cu 2 benzi de circulatie, si 2 trotuare pietonale
denivelate, echipate cu borduri si parapete pietonale metalice.

Podul nu este echipat cu guri de scurgere.

Podul nu este echipat cu dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie pentru ca ambele
culei nu sunt echipate cu ziduri de garda.

Calea pe pod este delimitata cu grinzi din beton armat, cu latimea de 0,20 cm si iniltimea
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de 0,35 cm, in care sunt incastrate parapete pietonale metalice din {eavi rotunda.

Infrastructura podului

Structura de rezistenta a infrastructurii podului este alcatuita din 2 culei cu elevafii
masive din zidérie de piatra si o bancheta de rezemare din beton.

Elevatiile culeelor prezinta o latime totala de 7,50 m si o inaltime de cca. 2,95 m, in care
este inclusa si bancheta de rezemare.

Intra-o etapa mai recenta, apreciata la nivelul anului 1990, datorita probabil unui proces
de afuiere a albiei urmata de degradarea betonului din fundatie, in fata fiecarei culei, a fost turnat
un bloc masiv de beton cu indlfimea de 1,25 m, care imbraca fundatia culeelor, inclusiv pe partile
laterale.

Culeele nu sunt echipate cu zid de garda si prezinta ziduri intoarse scurte, construite din
zidarie de piatra. Elevatia culeelor se racordeaza cu terasamentele din rampele de acces prin
intermediul unor ziduri de sprijin din zidérie de piatra.

Fasiile cu goluri reazema direct pe bancheta de rezemare de pe culei.

Elevatia culeelor reazema pe terenul de fundatie prin intermediul unor fundatii directe, de
suprafatd, sub forma unor blocuri masive din beton,

Rampe de acces la pod
Podul nu este echipat la capete cu casiuri de descércare a apelor meteorice si nici cu sciri
de acces a personalului de intretinere sub pod.
Pe rampe nu sunt dispuse glisiere metalice de protectie a circulatiei rutiere.
Calea rutiera pe rampele de acces are latimea de 6,00 m cu doua acostamente de 0,75 m.
Circulatia rutiera pe rampele de acces se desfisoard pe o imbricdminte a caii din
macadam.

Albia si malurile raului Bdile Homorod
Malurile albiei raului Baile Homorod sunt protejate cu ziduri de sprijin din zidirie de
piatra bruta.
In albie sunt depuneri de aluviuni si bolovani (ransportati de ape.

Cele mai importante defecte si degradiri constatate sunt urmdtoarele

La nivelul suprastructurii podului

La nivelul suprastructurii au fost constatate urmatoarele defecte si degradari:

1. Degradarea avansata a betonului Ja nivelul talpilor fisiilor cu goluri.

2. Beton degradat prin carbonatare, cu aspect friabil la nivelul tilpii inferioare a fasiilor
cu goluri,

3. Coroziunea avansata a arméturii pasive si a toroanelor, pete de rugini la fata laterala si
intradosul fasiilor cu goluri si a grinzilor de parapet.

4. Cumularea la nivelul suprastructurii a mai multor degradari: zone extinse de beton
segregal, fisuri si crépaturi longitudinale in fasiile marginale, striviri, exfolieri, pete de rugina,
armaturi la vedere.

5. Defecte de suprafatd ale fetei vizute a betonului la nivelul fasiilor cu goluri: culoare
neuniformd, pele negre, impuritdtii, pete de rugini, aspect prifuit, imperfectiuni geometrice,
aspect macroporos, agregate la suprafatd, lipsa golurilor de aerisire si ventilatie in talpile fasiilor.

6. Infiltratii, eflorescente la nivelul grinzii parapetului, in rosturile transversale dintre
fagiile prefabricate si pe bancheta de rezemare de pe culei.

7. Fisuri si crapaturi la intradosului fasiilor cu goluri, si a grinzilor de parapet.

8. Degradarea avansata a betonului la intradosul fésiilor cu goluri marginale, datorita
degradarii sapei hidrofuge la nivelul caii pe pod.
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9. Degradarea avansata a betonului datorita patrunderii apelor pluviale prin rosturile
longitudinale si pe la capetele fasiilor cu goluri, pe bancheta de rezemare de pe culei.

10. Fisuri ale betonului in special la capetele fasiilor cu goluri, si la nivelul grinzilor de
parapet.

11. Lipsa vopselei de protectie anticoroziva a betonului din suprastructura podului,

La nivelul infrastructurii podului

La nivelul infrastructurilor au fost constatate urmitoarele defecte si degradiri:

1. Defecte de suprafatd ale fetei vizute la nivelul elevatiei culeelor: ziddrie de piatra
degradata, cu pietre cdzute, culoare neuniformi, pete negre, impurititii, aspect prifuit,
imperfectiunii geometrice, aspect macroporos, agregate la suprafatd, infiltratii, eflorescente.

2. Prezenfa unor zone extinse de beton segregat pe suprafata banchetei de rezemare a
culeelor, in care agregatele nu sunt inglobate in pasta de ciment.

3. Fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale), faiantarea betonului la nivelul
banchetelor de rezemare ale culeelor.

4. Segregarea betonului, cuiburi de pietris, zone extinse de beton exfoliat la nivelul
banchetelor de rezemare ale blocurilor de fundatie ale culeelor.

5. Constructia defectuoasa a banchetelor de rezemare, fars spatii de vizitare si far3 pante
transversale necesare pentru asigurarea scurgerii rapide a apelor pluviale infiltrate prin
dispozitive de acopetire a rosturilor.

7. Degradarea avansata a betonului din banchetei de rezemare si fundatia culeelor.

8. Degradarea avansata a zidariei de piatra din elevatia zidurilor de sprijin care asigura
racordarea culeelor cu terasamentele din rampele de acces.

9. Lipsa vopselei de protectie anticoroziva a betonului din elevatia culeelor.

Calea pe pod

La nivelul caii pe pod au fost constate urmdtoarele defecte si de gradari:

1. Calea pe pod prezinta o latime de 6,20 m, in loc de 9,00 m, dupd cum prevede STAS
2924-91 Poduri de sosea. Gabarite.

2. Stratul de macadam pe pod, ca si in cale curenta, nu corespunde prevederilor normelor
de proiectare a tTmbracamintii caii pe pod.

3. Calea pe partea carosabila este degradati, cu numeroase fagase si gropi in care se
acumuleazd apele pluviale.

6. Parapetul pietonal din feavd rotunda cu geometrie generald necorespunzitoare in plan
vertical si orizontal.

7. Lipsa parapetului de siguran{d metalic pe rampele de acces.

8. Lipsa etanseitifii intre fasiile prefabricate, urmata de infiltratii in rosturile
longitudinale si pe la capetele fisiilor.

9. Reducerea pantelor longitudinale si transversale necesare pentru asigurarea scurgerii
rapide a apelor pluviale pe la capetele podului.

Racordarea podului cu rampele de acces si albia réului Biile Homorod

La nivelul rampelor de acces pe pod si albia raului Biile Homorod, cele mai importante
defecte si degradari constatate sunt urmatoarele:

1. Degradarea zidariei de piatra din elevatia zidurilor de sprijin care realizeazi racordarea
elevatiei culeelor cu malurile albiei,

2. Afuierea albiei cu 0 adancime de cca. 0,50 m, in amplasamentul podului.

2. Colmatarea cu depuneri aluvionare si vegetatie, prezenta unor bolovani adusi de ape in
albie, care produce modificari ale traseului albiei rdului.

3. Rampe de acces degradate: deniveliri si degradari ale ciii, tasari ale terasamentelor,
alunecari laterale, lipsa parapetului de siguranta.
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4. Lipsa casiurilor de descircare a apelor pluviale pe la capetele podului,
5. Lipsa scérilor de acces care sa permitd coborirea sub pod a personalului tehnic de
intretinere.

Avand in vedere gravitatea proceselor de degradare, care afecteazd alcdtuirea
constructiva si functionalitatea podului amplasat pe drumul judetean DJ 131A la km 0+042 se
impune demolarea podului si construirea unui pod nou conform cu reglementarilor in vigoare,

- Pod km 1+262 (1+258) peste raul Homorodul Mare

Alcétuirea structurii podului, dimensiunile generale si caracteristicile de functionalitate
au fost stabilite prin masuritori si observafii vizuale in amplasamentul podului de lemn pe grinzi
laminate cu profil dublu T, amplasat pe drumul judetean DJ 131A, la km 14258, peste riul
Homorodul Mare,

Podul are lungimea totala de 9,50 m, cu o singura deschidere cu lumina de 8,40 m, pe 8
grinzi din profil laminat dublu T cu inaltimea de 320 mm si cu lungimea de 9,50 m. Podul
prezinta o latime a caii de 5,10 m, fira trotuare pietonale.

Podul este construit drept, in aliniament, $i urmdreste declivitatea longitudinala a
drumului judetean DJ 131A, la km 1+258.

Suprastructura podului

Suprastructura podului construita in anul 1960, era alcituitd din 8 grinzi metalice din
profil laminat dublu T, cu lungimea de 9,50 m si inaitimea de 320 mm. Grinzile metalice sunt
montate echidistanta, la distante de 0,73 m.

Grinzile metalice sunt solidarizate in sens transversal podului, cu dulapi din lemn cu
grosime de 5 cm, dispusi transversal podului.

Grinzile metalice sunt rezemate direct pe baba montata transversal pe capetele pilotilor
din elevatia ambele culei.

Pe laturile lungi ale podului, sunt montate longrine din lemn in fata stalpilor de parapet.

Cale pe pod

Latimea cati pe pod este de 5,10 m, cu 2 benzi de circulatie, fird trotuare pietonale
denivelate, echipate cu parapete pietonale din lemn.

Calea pe pod este delimitata cu longrine din lemn, cu sectiune pitrata de 20x20 cm si
lungimea de 9,50 m,

Pe laturile lungi ale podului sunt montate parapete pietonale din lemn.

Infrastructura podului

Structura de rezistenta a infrastructurii podului este alcituita din 2 culei cu elevatii
masive pe 5 piloti din lemn dispusi echidistanti, cu o iniltime a fetei vazute de 4,00 m.

In spatele pilotilor sunt montati orizontal dulapi din lemn, cu rolul de a Tmpiedica caderea
terasamentelor din spatele culeelor.

Culeea Cominesti se racordeaza cu terasamentele din rampa de acces cu 0 aripa din lemn
oblica. Aripa prezinta inalfime variabila, si este formata dintr-un rind de 4 piloti verticali, in
spatele cdrora sunt dispusi dulapi din lemn montati orizontal.

Pe partea aval a culeei Comdnesti, racordarea cu terasamentele se asigura cu un zid de
sprijin din gabioane de piatra cu iniltimea de 3,00 m.

Culeea spre DJ 13A se racordeaz amonte cu terasamentele din rampa de acces cu un zid
de sprijin din gabioane de piatra cu inditimea de 3,00 m. Racordarea amonte a culeei se
realizeazd cu un taluz liber acoperit cu anrocamente din bolovani de piatra de dimensiuni mari.

Rampe de acces la pod
Podul nu este echipat la capete cu casiuri de descircare a apelor meteorice si nici cu sciri
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de acces a personalului de intretinere sub pod.

Pe rampe sunt dispuse glisicre metalice de protectie a circulatiei rutiere aflate intr-o stare
avansata de degradare.

Calea ruttera pe rampele de acces are litimea de 6,00 m cu doua acostamente de 0,75 m.

Circulaia rutiera pe rampele de acces se desfisoard pe o imbriciminte a caii din
macadam.

Albia si malurile raului Homorodul Mare
Malurile albiei rdului Homorodul Mare sunt protejate aval cu ziduri de sprijin din
gabioane de piatra, cu inaltimea de 3,00 m,
In albie sunt depuneri de aluviuni si bolovani transportati de ape.

Cele mai importante defecte si degraddri constatate sunt urmdtoarele

La nivelul suprastructurii podului

La nivelul suprastructurii au fost constatate urmatoarele defecte si degradari:

1. Degradarea avansata a grinzilor metalice, cu zone extinse de coroziune.

2, Grinzile metalice nu sunt aliniate, cu pozitii diferite in structura de rezistenta.

3. Prinderea incorecta a podinii din lemn pe grinzile metalice.

4. Cumularea la nivelul suprastructurii a mai multor degradiri: zone extinse de coroziune
pe grinzile metalice, rezemarea incorecta a grinzilor metalice pe babele din lemn, strivir,
exfolieri, pete de rugina.

5. Defecte de suprafata ale fetei vizute a grinzilor metalice: culoare neuniformd, pete
negre, impuritatii, pete de ruging, aspect prafuit, imperfectiuni geometrice, aspect macroporos.

La nivelul infrastructurii podului

La nivelul infrastructurilor au fost constatate urmdatoarele defecte si degradari:
1. Putrezirea capetelor pilofilor si a babelor, in zonele de imbinare a lor.

2. Putrezirea pilotilor, stilpilor s contrafiselor la nivelul terenului.

3. Putrezirea peretelui de garda si a pilotilor culeelor din lemn

4. Degradarea aripii de racordare a culeelor Comanesti cu terasamentele.

Calea pe pod

La nivelul caii pe pod au fost constate urmitoarele defecte si de gradiri:
1. Degradarea avansata a podinei de uzura,

2. Uzura longrinelor de trotuar.

Racordarea podului cu rampele de acces si albia raului Homorodul Mare

La nivelul rampelor de acces pe pod si albia rdului Homorodul Mare, cele mai importante
defecte si degradari constatate sunt urmitoarele;

1. Degradarea gabioanelor aval din ambele maluri ale raului.

2. Afuierea albiei cu o addncime de cca. 0,50 m, in amplasamentul podului.

2. Colmatarea cu depuneri aluvionare si vegetatie, prezenta unor bolovani adusi de ape in
albie, care produce modificiri ale traseului albiei raului.

3. Rampe de acces degradate: deniveldri si degradari ale ciii, tasari ale terasamentelor,
alunecari laterale, lipsa parapetului de siguranta.

4. Lipsa casiurilor de descércare a apelor pluviale pe la capetele podului.

5. Lipsa scérilor de acces care sa permitd coborirea sub pod a personalului tehnic de
intretinere.
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- Pod ki 8+978 (8+974) peste raul Homorodul Mare

Alcétuirea structurii podulvi, dimensiunile generale si caracteristicile de functionalitate
au fost stabilite prin masurdtori si observatii vizuale in amplasamentul podului pe fAsii
prefabricate cu goluri din beton precomprimat amplasat pe drumul judetean DJ 131A, la km
8+974, peste raul Homorodul Mare.

Podul are lungimea totala de 12,00 m, cu o singura deschidere, pe 6 fasii cu goluri
prefabricate cu lungimea de 12,00 m, si lumina de 10,40 m. Podul prezinta o latime a caii de
5,80 m, fard wotuare pietonale, si doua grinzi de parapet de 0,20 m latime fiecare, pe care este
incastrat un parapet metalic din teava rotunda.

Podul este construit drept, in aliniament, $1 urméreste declivitatea longitudinala a
drumului judetean DJ 131A, la km 8+974.

Suprastructura podului

Suprastructura podului construita in anul 1970, era alcituitia din 6 fasii cu goluri
prefabricate, din beton precomprimat. Fésiile cu goluri prefabricate au lungimea de 12,00 m si
indltimea de 0,72 m, sunt montate joantiv, cu rost iongitudinal de 2 cm.

In anul 1980, datorita unor degradiri grave, au fost inlocuite 3 fasii intermediare, cu alte
3 fasii, probabil cu aceeasi lungim, dar cu o inaltime mai mica, de 0,52 m. Pentru a compensa
diferenta de naltime intre fisiile cu goluri, a fost supraindlfatd cu 0,15 m pentru a permite
montarea celor 3 fasii cu goluri intermediare.

Fagsiile prefabricate sunt solidarizate in sens longitudinal la nivelul bulbilor din beton
armat si transversal podului, cu grinzi din beton armat turnat monolit cu latimea de 0,20 cm.

Fasiile cu goluri sunt rezemate direct pe bancheta de rezemare de pe ambele culei.

Pe laturile lungi ale podului, fasiile marginale este echipate cu grinzi din beton armat, cu
ldtimea de 0,20 cm si Inaltimea de 0,35 cm, in care sunt incastrati stilpii parapetelor pietonale
metalice din teava rotunda.

Cale pe pod

Latimea partii carosabile este de 5,80 m, cu 2 benzi de circulatie, fari trotuare pietonale.

Podul nu este echipat cu guri de scurgere.

Podul nu este echipat cu dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie.

Cale ape pod este delimitata cu grinzi din beton armat, cu litimea de 0,20 cm si Indltimea
de 0,35 cm, in care sunt incastrate parapete pietonale metalice din teava rotunda.

Pe pod, la fata parapetului pietonal este montata o conducta metalica.

Infrastructura podului

Structura de rezistenta a infrastructurii podului este alcitvita din 2 culei cu elevatii
masive din beton armat.

Elevatiile culeelor prezinta o litime totala de 6,70 m si o indlfime de cca. 2,85 m, in care
este inclusa si bancheta de rezemare. Elevatia culeelor a fost construita din beton simplu turnat
monolit,

Culeele nu sunt echipate cu zid de garda si ziduri fntoarse. Elevatia culeelor se racordeaza
cu lerasamentele din rampele de acces prin intermediul unor aripi oblice din beton turnat monolit
cu lungimea de 5,00 m.

Fagiile cu goluri reazema direct pe bancheta de rezemare de pe culei.

Elevatia culeelor reazemi pe terenul de fundatie prin intermediu] unor fundatii directe, de
suprafatd, sub forma unor blocuri masive din beton.

Rampe de acces la pod
Podul nu este echipat la capete cu casiuri de descarcare apelor meteorice si nici cu sciri
de acces a personalului de intretinere sub pod.
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Pe rampe nu sunt dispuse glisicre metalice de protectie a circulatiei rutiere.

Calea rutiera pe rampele de acces are latimea de 6,00 m cu doua acostamente de 0,75 m.

Circulafia rutiera pe rampele de acces se desfisoard pe o imbriciminte a caii din
macadam,

Albia si malurile réului Homorodul Mare
Albia réului prezinia in amplasamentul podului un traseu deviat prin fata unui bloc masiv
de beton, datorita blocarii debugeului cu depuneri aluvionare si vegetatie.

Cele mai importante defecte si degradiri constatate sunt urmdtoarele

La nivelul suprastructurii podului

La nivelul suprastructurii au fost constatate urmétoarele defecte si degradari:

1. Degradarea avansata a betonului la nivelul tilpilor fasiilor cu goluri.

2. Beton degradat prin carbonatare, cu aspect friabil la nivelul talpii inferioare a fasiilor
cu goluri.

3. Coroziunea avansata a armaturii pasive si a toroanelor, pete de rugini la fata laterala si
intradosul fasiilor cu goluri si a grinzilor de parapet.

4. Cunmlarea la nivelul suprastructurii a mai multor degradéri: zone extinse de beton
segregat, fisuri si cripturi longitudinale in fisiile marginale, striviri, exfolieri, pete de rugina,
armaturi la vedere.

5. Defecte de suprafati ale fetei vazute a betonului la nivelul fasiilor cu goluri: culoare
neuniforma, pete negre, impurititii, pete de rugina, aspect prafuit, imperfectiuni geometrice,
aspect macroporos, agregate la suprafatd, lipsa golurilor de aerisire si ventilatie in tilpile fasiilor.

6. Infiltratii, eflorescente la nivelul grinzii parapetului, in rosturile transversale dintre
fasiile prefabricate si pe bancheta de rezemare de pe culei.

7. Fisuri si crapéturi la intradosului fasiilor cu goluri, si a grinzilor de parapet.

8. Degradarea avansata a betonului la intradosul fasiilor cu goluri marginale, datorita
degradarii sapei hidrofuge la nivelul caii pe pod.

9. Degradarea avansata a betonului datorita patrunderii apelor pluviale prin rosturile
longitudinale si pe la capetele fasiilor cu goluri, pe bancheta de rezemare de pe culei.

10. Fisuri ale betonului in special la capetele fisiilor cu goluri, si la nivelul grinzilor de
parapet.

11. Lipsa vopselei de protectie anticoroziva a betonului din suprastructura podului.

La nivelul infrastructurii podului

La nivelul infrastructurilor au fost constatate urmiitoarele defecte si degradiri:

1. Defecte de suprafati ale fefei vazute la nivelul elevatiei culeelor: culoare neuniforma,
pete negre, impuritatii, pete de rugini, aspect prifuit, imperfectiunii geometrice, aspect
macroporos, agregate la suprafata, infiltratii, eflorescente.

2. Prezenta unor zone extinse de beton segregat pe suprafata banchetei de rezemare a
culeelor, in care agregatele nu sunt inglobate in pasta de ciment.

3. Fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale), faiantarea betonului la nivelul
elevatiei si a banchetelor de rezemare ale culeelor.

4. Segregarea betonului, cuiburi de pietrig, zone extinse de beton exfoliat la nivelul
elevatiei ambelor culei.

5. Constructia defectuoasi a banchetelor de rezemare, {Hrd spatii de vizitare si farj pante
transversale necesare pentru asigurarea scurgerii rapide a apelor pluviale infiltrate prin
dispozitive de acoperire a rosturilor,

6. Fisuri si cripéturi pe lungimea zidurilor intoarse si bancheta de rezemare, zone extinse
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cu beton exfoliat, cu armaturi la vedere.
7. Degradarea avansata a betonului din elevatia si fundatia culeelor.
8. Degradarea avansata a betonului din elevatia aripilor de racordare.
9. Lipsa vopselei de protectie anticoroziva a betonului din elevatia culeelor.

Calea pe pod

La nivelul caii pe pod au fost constate urmitoarele defecte si de graddri:

1. Calea pe pod prezinta o litime de 5,80 m, in loc de 9,00 m, dupi cum prevede STAS
2924-91 Poduri de sosea. Gabarite.

2. Stratul de macadam pe pod, ca si in cale curenta, nu corespunde prevederilor normelor
de proiectare a imbracamintii caii pe pod.

3. Calea pe partea carosabila este degradati, cu numeroase figase si gropi in care se
acumuleazd apele pluviale.

6. Parapetul pietonal din teavi rotunda cu geometrie generald necorespunzitoare in plan
vertical si orizontal.

7. Lipsa parapetului de sigurantii metalic pe rampele de acces.

8. Lipsa elangeitatii intre fasiile prefabricate, urmata de infiltratii in rosturile
longitudinale si pe la capeltele fasiilor.

9. Reducerea pantelor longitudinale si transversale necesare peniru asigurarea scurgerii
rapide a apelor pluviale pe la capetele podului.

10. Prezenta unei conducte metalice dezafectate pe calea pe pod.

Racordarea podului cu rampele de acces si albia raului Homorodul Mare

La nivelul rampelor de acces pe pod si albia raului Homorodul Mare, cele mai importante
defecte si degradiri constatate sunt urméatoarele:

1. Ruperea malurilor si pribugirea in albie, afuierea albiei cu o adincime de cca. 0,50 m,
in amplasamentul poduluj.

2. Colmatarea cu depuneri aluvionare si vegetatic, prezenta unui bloc masiv de beton in
albie, care produce modificari ale traseului albiei raului.

3. Rampe de acces degradate: deniveldri §i degradari ale ciii, tasdri ale terasamentelor,
alunecdri laterale, lipsa parapetului de siguranta.

4. Lipsa casturilor de descarcare a apelor pluviale pe la capetele podului.

5. Lipsa scérilor de acces care sa permiti cobordrea sub pod a personalului tehnic de
Intretinere,
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3.5.  Starea tehnici, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de

vedere;al asiguririi cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii:

- Investigatii asupra drumului

- Investigatiile s-au efectuat in cursul lunii mai 2020 si au constat in:

- - Efectuarea de sondaje pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere;

- - Determinarea rugozitatii suprafetei de rulare;

- - Efectuarea inspectei de vizualizare asupra imbracamintii rutiere pentru stabilirea
starii de degradare,

- - Efectuarea de fotografii relevante pe traseele investigate

- - Determinarea capacitatii portante a complexului rutier.

- - Informatii de la beneficiar.

Alcatuirea structurii rutiere

In scopul stabilirii conditiilor de teren, cunoagterea si precizarea caracteristicilor
geotehnice ale pimanturilor din amplasamentul care face obiectul prezentei documentatii, s-au
efectuat lucrari de teren, de citre firma SC GEOLOGIC SITE SRL.

Pozifia si addncimea lucririlor de prospectare geotehnicd au fost stabilite de SC
GEOLOGIC SITE SRL in colaborare ca SC PODPROIECT SRI..

Din cuprinsul sondajelor s-au prelevat probe pe baza carora, in laboratorul geotehnic al
SC GEOLOGIC SITE SRL. s-au determinat caracteristicile fizice pentru terenul din
amplasament.

Pentru intocmirea Studinlui Geotehnic pe amplasamentul cercetat s-au efectuat 39
(treizeci si noud) foraje geotehnice cu diametrul de 5”, conduse pénd la o adincimi de -3,00 m...-
12,00 m. Forajele scurte (-3,00 m; -4,00 m) au fost realizate in zona drumului iar forajele de
adéncime au fost realizate in zona podurilor si a podetelor. Pe parcursul executdrii forajelor s-an
prelevat probe de pamant care au permis stabilirea coloanelor stratigrafice ale acestora,

S-au afectuat de asemenea i 2 penetrari dinamice (DPSH) cu conul, conduse pand la
adancimi de aproximativ -8,00 m...-10,00 m.

In tabelele de mai jos se prezinta grosimle sistemului rutier in sondajele efectuate pe
sectorul de drum ce se expertizeaza si tipul pamantului din patul drumului conform STAS 1243 —
88.
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TABEL 1- Grosimile sistemului rutier existent

N Iwatura teretalin de findar
o | Sonda Niip
) _L%]
4 nisi
1. jos - Argdh priifoasi nisipoasd, cu intercalafii 5 1 49 15 P5 70
Argila prafoasa nisipoasa
0 om - Unnpluturs _—J_L.__&_r_
2 ForajF 3 jo.s - .Argﬂi prifoasi nisipoasa, cu mtercalatii 2 19 " 15 P35 70
e pietriy
\ ForaiF 4 I%? ¢m- Unphuturs Nisig prafos cu pietri e 0
: ral jos - Nisip prifos cu nisip si pietris 35 39 21 5
Pietri praf nisipos
a. | Forajps [V cm- Unphturd N P2 80
: | 11105 - Pietris cu praf nisipos 53 33 12 2
30 cm - Umphiturd Argild préfoasa
300 cm - Argilh prafoasé, cafenie, cu
. P
5 Fora]F7 | ki de photrk 5 70
jos - Nisip priifos cu pietris
10 cm - Unmploeara Argila prafoass
. 90 cm - Argils prafoasi, cafenie, virtoasa cu
6. F F ! .. . 0.78 P5 70
orjF 8 intercalatii de pietrig 12 19 53 16
In jos - Pietris cu argili nisipoasa
0 cm - Umphitura Argila prafoasa
7 Foraj F 9 20 Fm_- Argili prafoasd cafenie cu intercalafii P5 20
e pretrig
in jos - Pietris cu praf nisipos
10 em - Unphutura Arpi ié_grﬁoasé
- cm- Argila prifoasd, bruni cu boloviinis
8, ForajF 10 0 cm - Boloéinis P35 70
jos - Pietrs
Nisip argilos cu pietris
20 cm - Unnpluturé
9. . - o P 60
Foraj F 11 n jos - Nisip argilos cu pietrig 27 42 22 9 ?
Nisip argilos cu pigtris
0 cm - Urnplatuea
10. | ForajF12 |30 cm- Argili prafoas3, bruni 1 51 " o P3 60
in jos - Nisip argilos cu pietris
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r 2

Nisifs argilos cu pistris
30 ¢m - Umplatura
Hi|f PormEas Hinios - Nisip argilos cu pietris 2 51 21 6 " &
Pietris
10 cr - Umphaturs
12, | Fora]F 14 [injos - Pietris cu zone argiloase nisipoase, - - : . Pl 100
brune
o i Nigig _pr'f-af:)s cu pietriy
10 ¢m - Urmnp! =
13.1f || Foral F-16 liﬂjos - Nisip prafos cu pietris 31 42 25 2 Fa &0
300 cm - Pietrig cu imtercalafi de argili Bictrig
14. ForajF 17 |nisipoasi cafenie 67 23 g 2 P1 100
1 jos - Argili prifoasa, cenugie
15 cm - Umplururd Pigtris cu atfjila prafoasd
15. Fora| F18 |255 cm - Pietriy cu argfla prafoass, caferie P2 80
s i .. 43 32 21 4
n jos - Pietris cu praf nisipos
Pietris cu argila prafoasa
10 em - Unplutura
16. ForajF19 270 cm - Piotris cu argili prifoasd, cafenie P2 B0
- e o 3 53 i3 12 2
[In jos - Pietrig cn nisip cenusin
Pietris cu angild prifoasd
30 em - Umpluturd
17, Fora] F21 300 cm - Pietriy cu argili priifoasa cafenie P2 80
: . NF 56 28 15 1
rn]ns - Pietris cu praf nisipos
Nigifr argilos cu mietris
10 cm - Umpluurs
3 F F 22 P 60
18 ora] jos - Nisip argilos cu pietris 28 44 22 6 3
0 cm - Umplotuea Pietris cu argié prafoasd
19. ForajF 24 1280 cm - Pietris cu argili priafoasa cafenis P2 80
- B 72 19 9
In jos - Pietrig
Pietris cu amilé nisipoasa
10 cm ~ Umphaturd
20 Forel£:28 D jos - Piettls cu argild nisipoasa cafenic 41 32 21 ] iz B
15 cm - Umnphturs Argila prifoasa
21. Fora] F27 [injos - Argili prifoasa cafeniu cenusie cu 1.10 t9 22 45 = P5 70
intercalatii de pietris, tare
Pietris cu argild nisipoasé
30 e - Unplutury
22, L. .
ForajF29 L ics- Piews cu argilt nisipoasd, cafonie a1 32 21 6 2 80
Nisip angilos cu pietris
(20 cm - Umphsturd
2. | ForaiF30 [dos - N agios cu i i 30 39 25 6 i [
Nisig préfes cu pietrig
10 cm - Unnplutuard
M| ForolF 3T b jon . Nisip prafos cu isip 5ipiics u | o2 | o s | B
0 cm - Umplutucy Arlil-gprﬂoasé
30 cm - Argila prifoasi cafenie cu bolovinis
50 cm - Argili prafoasd, brand, cu bolovanis
X Fi .
% oralF 32 o0 cm- Argil prifousa. caferie, tare 119 7 66 27 F3 o
160 cm - Argili prafoass, cafenie, cu bolovinis
pio P o s
30 cm - Umphiturd Argild prafoass
26, Foraf F 33 [290 cm- Argili prifoasi cafenie cu bolovanis Ps 70
in jos - Pietrig cu praf niskros
N P
20 cm - Urnpluturd I8 priécash
30k om - Asgith prifoasa cafenie cu boloviinig
27. ForajF 34 |50 cm- Argila prafoasi brund en bokovig 0.98 4 - & 34 PS5 70
i jos - Argii prifoass, cafeie, virtoasa cu
imercalafii de pietrig
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Stratificaia terenului de fundare din zona podurilor §i a podetelor este urmitoarea:

FO ULF1
10,00 m...-0,50 m — Umpluturi;
-0,50 m...-1,00 m — Argild priifoasa cafenie cu intercalatii de pietris;

1,00m...-3,20 m ~ Argila prifoasi cenugie cu intercalafii de pietris si bolovinis;

3,20m...-5,00 m - Pietris cu praf nisipos, cenusiu, in stare indesati;
-500m...-10,00m - Pietris cu nisip, cenusiu, in stare indesata;
- 10,00 m...injos - Stratul continua.

FORAJUL F 6

20,00 m...-0,50 m — Umplutura;

-0,50m...-3,20m - Argild prafoasi, cafenie, tare cu intercalatii de pietris;
-3,20m...-8,00m - Pietris cu nisip prifos cenusiu;

-8,00m...injos — Stratul continua.

FORAJUL F 15

+0,00 m...-0,10 m - Umplutury;

-0,10 m...-3,50m - Pietris cu argila nisipoasi cafenie §i bolovinis;
-3,50 m...-6,00m - Pietris cu argila nisipoasi cafenie:
-6,00m...in jos  — Stratul continua.

FORAJUL F 20

10,00 m...-0,50 m — Umplutura;

-0,50m...-2,00m - Argili prifoass cafenie cu bolovanis;
-2,00m...-3,20m - Praf argilos cafeniu cu bolovinis;
-3,20m...-10,00 m - Pietris cu argila nisipoasa cenugie;
-10,00 m...in jos - Stratul continua.

FO ULF2

10,00 m...-0,15 m - Umpluturs;

-0,15m...-3,90 m - Argila prafoasa cafenie cu bolovinis;
~3,90 m...-10,00 m - Nisip argilos cu pietris, cenusiu;

- 10,00 m...in jos  — Stratul continua.

FORAJUL F 26

10,00 m...-0,15 m - Sol vegetal;

-0,15m...-4,70 m - Pietris cu intercalatii de argili prifoasa cafenie;
-4,70m...-8,00 m - Pietrig cu nisip cenusiu;

-8,00m...in jos - Stratul continua.

FORAJUL F 28

10,00 m...-0,1¢ m — Umplutura;

-0,10m...-5,00 m - Pietrig cu praf nisipos cafeniu;
-5,00 m...-6,00 m - Praf argilos cenusiu cu bolovanis;
-6,00m...in jos - Stratul continud.

FORAJUL F 35

10,00 m...-0,20 m - Umplutura;

~0,20m...-3,00 m - Nisip argilos cu pietris, cafeniu:
-3,00m...-12,00 m - Pietris cu praf nisipos cenusiu;
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-12,00 m...tn jos - Stratul continua.

FORAJUL F 36

0,00 m...-0,30 m — Umpluturi;

-0,30m...-3,00 m - Praf argilos nisipos, cafeniu, cu intercalatii de pietris;
-3,00 m...-6,00 m - Pietris;

-6,00m...injos - Stratul continui,

FORAJUL F 37

10,00 m...-0,30 m — Umpluturs;

-030m...-1,00 m - Argila prafoasd bruni cu bolovinis;
1,00 m...-3,00 m - Argila prifoasd cenusie cu bolovinis;

-3,00m...-6,00 m - Pietrig cenusiu;

-6,00 m...in jos - Stratul continui.

FOR F 38

10,00 m...-0,30 m — Umplutura;

-0,30 m...-1,00 m — Praf argilos brun cu bolovinis;
-1,00m...-3,20m - Pietris cu argila nisipoasa cafenie;
-3,20m...-5,00 m - Pietris, cu nisip cafeniu;
-5,00m...-8,00 m - Pietris cenusiu;

-8,00m...in jos - Stratul continua.

FORAJUL F 39

10,00 m...-0,30 m -~ Umplutura;

-0,30m...-0,70 m - Praf argilos brun cu bolovinis;

-0,70m...-4,00 m - Argila prafoasa cu nisip, cafenie, tare, cu intercalatii de pietris;
-4,00m...-6,00 m — Praf cu pietris si nisip cenugiu;

-6,00 m...in jos - Stratul continua,

Starea de degradare

Degradarile observate in partea carosabila sunt specifice drumurilor pietruite si
anume:
spalarea balastului din zona centrala a partii carosabile de catre apele pluviale;
gropi, fagase, denivelari, burdusiri;
hipsa bombamentului;
inerbari acostamente;
evacuarea apelor pluviale se face in conditii necorespunzatoare, podetele laterale lipsesc;
santurile nu exista sau sunt colmatate;
drumurile laterale nu sunt amenajate;
lipsesc lucrarile pentru siguranta circulatiei
Pe durata de viata a tronsonului de drum, lucrarile de intretinere curenta- pietruiri, au
fost reduse.
Defectiunile din structura rutiera expertizata se datoreaza urmatoarelor grupe de

YYVVVVVY

cauze:
® grosimi reduse pietruiri;
* lipsa sau functionarea defectuoasa a dispozitivelor de evacuare a apelor plaviale
® volumul redus al lucrarilor de intretinere
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actiunea agresiva a traficului gren

depasirea sarcinii admisibile pe osie

circulatia vehiculelor de tonaj sporit, in perioada de inghet - dezghet

cresterea numarului de vehicule grele

conditiile de exploatare

lipsesc lucrarile pentru siguranta circulatiei

Pe durata de viata a tronsonului de drum, lucrarile de intretinere periodica au fost medii.
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Aspecte foto tronson DJ 131A KM. 04000 - 10+150
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Capacitatea portanta a sistemului rutier a fost efectuata in luna mai 2020 prin
masuratori ale bazinelor de deflexiune cu ajutorul deflectometrului cu parghie Benkelman.
Masuratorile au fost efectuate in puncte situate la cca. 0.75 m fata de marginea partii carosabile
si la distanta de 25.00m unul de altul,

Bazinele de deflexiune inregistrate au fost prelucrate conform << Instructiunilor
tehnice departamentale pentru determinarea prin deflectografie si deflectometrie a capacitatii
portante a drumurilor cu sisteme rutiere suple si semirigide, indicativ CD31/2002.

Rezultatele prelucrarii statistice ale deflexiunilor sunt prezentate in tabelul 3.
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Tabel 3
Nr. | Sector omogen dem [ Sp Cv |deme dc
crt. | DJ 131A {0.0lmm) (0.0lmm) | (%) | (0.0lmm) | (0.01mm)
1 K, 0+000-0+500 320 83.7 26.2 | 320 339
2 Km. 0+500-1+000 311 96.5 31.0 | 311 350
'3 | Km.1+000-1+500 310 | 93.4 30.1 | 310 345
4 Km.1+500-2+000 324 91.2 28.1 | 324 352
5 Km.2+000-2+500 322 87.8 27.3 | 322 346
6 Km.2+500-3+000 310 93.7 30.2 | 310 | 346
7 Km.3+000-3+500 319 91.6 28.7 | 319 349
8 Km,3+500-4-+000 300 94.3 314 | 300 339
9 K 44+000-4+500 342 87.6 25.6 | 342 360
| 10 | Km.4+500-5+000 | 345 84.3 24.4 | 345 357
11 Km.5+(00-5+500 354 97.2 27.5 | 354 381
[ 12 | Km.5+500-6+000 | 350 964 275 [350 377
13 | Km.6+000-6+500 323 94.8 29.3 | 323 356
14 | Km.6+500-7+000 322 94.6 294 | 322 355
15 Km.7+000-7+500 325 94.2 29.0 | 325 357
16 | Km.7+500-8+000 346 34.7 245 | 346 358
17 Km.8+000-8+500 | 333 86.5 26.0 | 333 352
18 Km.8+500-9+000 344 94.4 27.4 | 344 370
|19 | Km.9+000-9+500 326 93.2 28.6 | 326 356
120 | Km.9+500-10+000 335 92.8 27.7 | 335 362
|ll Km.10+000-10+150 | 346 83.7 242 | 346 357

Sectorul de drum are capacitatea portanta rea conform prevederilor tabelului 4 din
normativul CD 31/2002.
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B ijucfaﬁ de poduri
Pod Ia km. 0+042.00

Toate defectele si degradirile constatate au fost analizate si depunctate de expertul tehnic dr. ing.
Cristian-Claudiu Comisu in conformitate cu “Instructiunile pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod”,
indjcativ AND 522-2002, si cu “Manualul pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutjere i
indicarea metodelor de remediere”, indicativ AND 534-98.

Investigatiile pe teren pentru evaluarea stiirii tehnice a podului pe fisii cu
goluri amplasat pe drumul judetean DJ 131A la km 0+042, peste raul Biile
Homored, s-au ficut prin:

1. Inspectii vizuale.

2. Masuratori pentru intocmirea releveului podului.

3. Fotografii care sd puni Tn evidenti defectele si degradirile existente si care si
ajute la identificarea i evaluarea corecti a stadiului de evolutie a proceselor de
degradare identificate pe structura podului.

Cele mai importante defecte si degradari constatate sunt urmatoarele.

La nivelul suprastructurii podului X

La nivelul suprastructurii au fost constatate urmitoarele defecte si degradari:

1. Degradarea avansata a betonului la nivelul tilpilor fasiilor cu goluri.

2. Beton degradat prin carbonatare, cu aspect friabil la nivelul talpii
inferioare a fasiilor cu goluri.

3. Coroziunea avansata a armiturii pasive si a toroanelor, pete de rugini la
fata laterala si intradosul fasiilor cu goluri si a grinzilor de parapet.

4. Cumularea la nivelul suprastructurii 2 mai multor degradiri: zone extinse
de beton segregat, fisuri si cripaturi longitudinale in fasiile marginale, striviri,
exfolieri, pete de rugina, armaturi la vedere.

5. Defecte de suprafati ale fetei viizute a betonului 1a nivelul fagiilor cu
goluri: culoare neuniforma, pete negre, impuritatii, pete de rugind, aspect prifuit,
imperfectiuni geometrice, aspect macroporos, agregate la suprafati, lipsa golurilor
de aerisire si ventilatie in talpile fasiilor.

6. Infiltratii, eflorescente la nivelul grinzii parapetului, in rosturile
transversale dintre fasiile prefabricate si pe bancheta de rezemare de pe culei.

7. Fisuri si cripaturi la intradosului fasiilor cu goluri, si a grinzilor de
parapet.

8. Degradarea avansata a betonului la intradosul fasiilor cu goluri marginale,
datorita degradirii sapei hidrofuge 1a nivelul caii pe pod.

9. Degradarea avansata a betonului datorita patrunderii apelor pluviale prin
rosturile longitudinale si pe la capetele fasiilor cu goluri, pe bancheta de rezemare
de pe culei.

10. Fisuri ale betonului in special la capetele fasiilor cu goluri, si la nivelul
grinzilor de parapet.
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11. Lipsa vopselei de protectie anticoroziva a betonului din suprastructura
podului.

La nivelul inf‘rastruct’urii podului

La nivelul infrastructurilor au fost constatate urmitoarele defecte si
degradari:

1. Defecte de suprafata ale fetei vizute la nivelul elevatiei culeelor: zidirie
de piatra degradata, cu pietre cizute, culoare neuniformd, pete negre, impuritatii,
aspect prafuit, imperfectiunii geometrice, aspect macroporos, agregate la suprafat3,
infiltratii, eflorescente.

2. Prezenta unor zone extinse de beton segregat pe suprafata banchetei de
rezemare a culeelor, in care agregatele nu sunt inglobate Tn pasta de ciment.

3. Fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale), faiantarea
betonului la nivelul banchetelor de rezemare ale culeelor.

4. Segregarea betonului, cuiburi de pietris, zone extinse de beton exfoliat Ia
nivelul banchetelor de rezemare ale blocurilor de fundatie ale culeelor.

5. Constructia defectuoasi a banchetelor de rezemare, fard spatii de vizitare
si fard pante transversale necesare pentru asigurarea scurgerii rapide a apelor
pluviale infiltrate prin dispozitive de acoperire a rosturilor.

7. Degradarea avansata a betonului din banchetei de rezemare si fundatia
culeelor.

8. Degradarea avansata a zidiriei de piatra din elevatia zidurilor de sprijin
care asigura racordarea culeelor cu terasamentele din rampele de acces.

9. Lipsa vopselei de protectie anticoroziva a betonului din elevatia culeelor.

.Calea pe pod

La nivelul caii pe pod au fost constate urmitoarele defecte s1 de graddri:

1. Calea pe pod prezinta o litime de 6,20 m, in loc de 9,00 m, dupid cum
prevede STAS 2924-91 Poduri de sosea. Gabarite.

2. Stratul de macadam pe pod, ca si in cale curenta, nu corespunde
prevederilor normelor de proiectare a Imbracimintii caii pe pod.

3. Calea pe partea carosabila este degradati, cu numeroase fagase si gropi in
care se acumuleazi apele pluviale.

6. Parapetul pietonal din teavi rotunda cu geometrie generala
necorespunzitoare fn plan vertical si orizontal.

7. Lipsa parapetului de siguranti metalic pe rampele de acces.

8. Lipsa etanseititii intre fasiile prefabricate, urmata de infiltrafii in rosturile
longitudinale si pe la capetele fasiilor.

9. Reducerea pantelor longitudinale si transversale necesare pentru
asigurarea scurgerii rapide a apelor pluviale pe la capetele podului.

Racordarea podului cu rampele de acces si albia raului
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La nivelul rampelor de acces pe pod si albia réului Biile Homorod, cele mai importante defecte si
degrad#ri constatate sunt urmétoarele:

1. Degradarea zidariei de piatra din elevatia zidurilor de sprijin care
realizeaza racordarea elevatiei culeelor cu malurile albiei,

2. Afuierea albiei cu o adéncime de cca. 0,50 m, in amplasamentul podului.

2. Colmatarea cu depuneri aluvionare si vegetatie, prezenta unor bolovani
adusi de ape in albie, care produce modificiri ale traseului albiei raului.

3. Rampe de acces degradate: deniveldri si degradiri ale cii, tasiri ale
terasamentelor, alunecéri laterale, lipsa parapetului de siguranta.

4. Lipsa casiurilor de descircare a apelor pluviale pe la capetele podului.

5. Lipsa scarilor de acces care sa permiti coborérea sub pod a personalului
tehnic de intretinere.
[Paramétrii ce éﬁfaﬂérizé;iiﬁ gradul de functionare (Fj):

Podul este amplasat pe un drum judetean DJ 131A, in localitate, cu o parte carosabila
cu latimea de 6,20 m litime, cu 2 benzi de circulatie, si 2 trotuare pietonale,
Conditiile de siguranti si confort pentru circulatia rutiera pe pod nu corespund cu
prevederile STAS 2924-91 Poduri de sosea. Gabarite. Norma de proiectare prevede la
capitolul Gabarite pentru poduri amplasate pe drumuri, la trecerea acestora prin
localitafi, se prevede urmitoarea alcituire a caii pe pod:

- parte carosabila ¢=7,00 m cu 2 benzi de circulatie b=3,50 m litime fiecare;

- doua l4imi suplimentare datorita efetului optic de ingustare E,=0,40 m:

- doua trotuare pietonale cu latimea minima T = 1,50 m, echipate cu un
parapet de protectie, conform prevederilor "Normativ pentru sisteme de protectie
pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrizi", indicativ AND
593/2012.

- doua grinzi de parapet cu ldtimea minima S, = 0,25 m, echipate cu
parapete pietonale, conform prevederilor "Normativ pentru sisteme de protectie
pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrizi", indicativ AND
593/2012.

F2 - Clasa de incireare a podului

Suprastructura podului pe fasii cu goluri a fost montata in anul 1970 pe culei mai
vechi, cu elevatii din zidirie de piatra,
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Expertul tehnic dr. ing. Comisu Cristian-Claudiu apreciazd ca podul este capabil sa
preia incdrcérile corespunzitoare clasei Il de incircare (convot tip de autocamioane
A10 si vehicule speciale pe senile S40), conform prevederilor STAS 3221-86 -
Convoaie tip si clase de incircare.

Suprastructura podului pe fAsii cu goluri a fost construita in anul 1970,
odaté cu reparatia capitala, astfel incit podul existent prezinta o durata de
exploatare de peste 50 de ani.

F4 - Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului

Au fost respectate prevederile unui proiect tehnic de constructie a podului.
Calitatea executie lucriarilor este fnsa necorespunzatoare, atit la nivelul structurii
de rezistenta a suprastructurii si infrastructurii podului, cat si 1a nivelul albiei si a
malurilor rdului Biile Homorod.

S - Calitatea lucrrilor de intrefinere
Se apreciazi calitatea lucrdrilor de intretinere a podului ca nesatisficiitoare.
Evaluarea Sti:m tehmce a !)oduiuf

Starea tehnici s-a stabilit conform “Instructiunilor tehnice pentru stabilirea
stérii tehnice a unui pod” — indicative AND 522 — 2002.
Indicele de calitate al stirii tehnice a podului este alcatuiti din:

C=3Cj=C1+C2+C3+C4+C5 = 7 puncte
Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale ale podului este
alcétuit din:
F=3Fj=F1+F2+F3+F4 +F5 = 11 puncte

Starea tehnica generala este exprimat prin indicele de stare tehnica Ist:

Ist=3Cj+ YFj=7+11 = 18 puncte
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Conform “Instructiunilor pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod”
indicativ AND 522-2002 elaborate de Administrafia Nationald a Drumurilor,
pentru un indice total de stare tehnica L= 18 puncte, podul se incadreazi in clasa
tehnica V si prezinta o stare tehnica critica, in special pentru ca prezinta
degradiri cu valori maxime, de 10 puncte.

Avind in vedere gravitatea proceselor de degradare, care afecteaza alcituirea
constructiva si functionalitatea podului amplasat pe drumul judetean DJ 131A la
km 0+042, se impune lucririlor de intervenfie recomandate de expertul (ehnic dr.
ing. Comisu Cristian-Claudiu si anume constructia unui pod nou.

MODERNIZARE DJ 1314, KM, 04000 ~ 10+150 74



“Modernizare drum judetean pe DJ 131A, km. 0+000 - 10+150” | ?M_E\iﬂ:

Faza DAL - Rev.0) |

FOTOGRAFII ALE PODULUI EXPERTIZAT

POD PE DJ 131A LA KM 0+042,

PESTE RAUL BAILE HOMOROD
RHERG Ll ]
; . . 1|

Foto nr. 2

MODERNIZARE DJ 1314, KM. 0+000 — 104150 75



“Modernizare drum Judetean pe DJ 131A, km. 0+000 - 10+15¢>

Faza DALL - Rov.)

Foto nr. 3
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Pod Ia km. 1+258.00

Toate defectele si degradirile constatate an fost analizate 5i depunctate de expertul tehnic dr. ing.
Cristian-Claudiu Comisu in conformitate cu “Instructiunile pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod”,
indicativ AND 522-2002, si cu “Manualul pentry identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si
indjcarea metodelor de remediere”, indicativ AND 534-98.

Investigatiile pe teren pentru evaluarea stirii tehnice a podului din lemn pe
grinzi metalice amplasat pe drumul Judetean DJ 131A la ki 1+258, peste raul
Homorodul Mare, s-au facut prin:

1. Inspectii vizuale.

2. Masuritori pentru fntocmirea releveului podului.

3. Fotografii care si puni in evidents defectele si degradirile existente si care sa
ajute la identificarea i evaluarea corecti a stadiului de evolutie a proceselor de
degradare identificate pe structura podului,

Lanivelul suprastructurii poduli .~ -

La nivelul suprastructurii au fost constatate urmdtoarele defecte si degradari:

1. Degradarea avansata a grinzilor metalice, cu zone extinse de coroziune.

2. Grinzile metalice nu sunt aliniate, cu pozitii diferite in structura de
rezistenta.

3. Prinderea incorecta a podinii din lemn pe grinzile metalice.

4. Cumularea la nivelul suprastructurii a mai multor degradiri: zone extinse
de coroziune pe grinzile metalice, rezemarea incorecta a grinzilor metalice pe
babele din lemn, striviri, exfolier, pete de rugina.

5. Defecte de suprafati ale fetei vizute a grinzilor metalice: culoare
neuniforma, pete negre, impuritatii, pete de rugina, aspect prifuit, imperfectiuni
geometrice, aspect macroporos.

La nivelul infrastructurii podului

La nivelul infrastructurilor an fost constatate urmitoarele defecte si
degradiri:

1. Putrezirea capetelor pilotilor si a babelor, in zonele de imbinare a lor.

2. Putrezirea pilotilor, stalpilor s contrafigelor la nivelul terenului.

3. Putrezirea peretelui de garda si a pilotilor culeelor din lemn

4. Degradarea aripii de racordare a culeelor Comanesti cu terasamentele.

Calea pe pod =
La nivelul caii pe pod au fost constate urmatoarele defecte si de gradiri:

1. Degradarea avansata a podinei de uzura.
2. Uzura longrinelor de trotuar.
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Racordarea podului-cu rampele de acces .:si‘al"bi'a Fauliii

La nivelul rampelor de acces pe pod si albia raului Homorodul Mare, cele mai importante defecte
si degradari constatate sunt urmitoarele:
1. Degradarea gabioanelor aval din ambele maturi ale raului.

2. Afuierea albiei cu o adancime de cca. 0,50 m, in amplasamentul podului.

2. Colmatarea cu depuneri aluvionare si vegetatie, prezenta unor bolovani
adusi de ape in albie, care produce modificari ale traseului albiei rdului.

3. Rampe de acces degradate: deniveliri $i degradiri ale cii, tasari ale
terasamentelor, aluneciri laterale, lipsa parapetului de siguranta.

4. Lipsa casiurilor de descircare a apelor pluviale pe la capetele podului.

5. Lipsa sciérilor de acces care sa permita cobordrea sub pod a personalului
tehnic de intretinere.

Paramelril ce catacterizeark gradul de funciionare ()7

[EL - Condifile de destisurare a traficului pe pod,  ~

Podul este amplasat pe un drum Judetean DJ 131A, in afara localitétilor, cu o parte
carosabila cu ldtimea de 5,10 m latime, cu 2 benzi de circulatie, fira trotuare
pietonale.
Conditiile de sigurant si confort pentru circulatia rutiera pe pod nu corespund cu
prevederile STAS 2924-91 Poduri de sosea. Gabarite.
Norma de proiectare prevede la capitolul Gabarite pentru poduri amplasate pe
drumuri, in afara localitiitilor, se prevede urmitoarea alcituire a caii pe pod:
- parte carosabila c=7,00 m cu 2 benzi de circulafie b=3,50 m litime fiecare;
- doua benzi de ghidare bg=0,50 m;
- doua Jatimi suplimentare datorita efetului optic de ingustare E,=0,50 m;
- doua grinzi de parapet cu lafimea minima S, = 0,50 m, echipate cu
parapete de siguranti pentru circulatia rutiera pe pod, conform prevederilor
"Normativ pentru sisteme de protectie peniru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri
si autostrizi”, indicativ AND 593/2012.

. F2- Clasa de incircare a podului -

Suprastructura podului din lemn pe grinzi metalice a fost construita in anul 1960
pe culei cu piloti din lemn.
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Podul nu poate fi incadrat in nici o clasa de incarcare.

| F3.- VedTm}ea éqgliiiﬁ

Suprastructura podului pe fasii cu goluri a fost construita in anul 1960,
astfel incat podul existent prezinta o durata de exploatare de peste 60 de ani.

F4 Calitatea executie §i respectarea prevederilor proiectufui

Nu au fost respectate prevederile unui proiect tehnic de constructie a podului.
Calitatea executie lucririlor este necorespunzatoare, atéit la nivelul structurii de
rezistenta a suprastructurii si infrastructurii podului, cat si la nivelul albiei si a
malurilor raului Homorodul Mare.

B F5- Calitatza mersrilor de intrefinere.
Se apreciazi calitatea lucririlor de intrefinere a podului ca nesatisficitoare.
|- - Evaluarea stirif tehnice a podului

Starea tehnici s-a stabilit conform “Instructiunilor tehnice pentru stabilirea
starii tehnice a unui pod” — indicative AND 522 — 2002,
Indicele de calitate al stirii tehnice a podului este alcituita din:

C=3Cj=C1+C2+C3+C4+C5 =7 puncte

Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale ale podului este
alcatuit din;
F=%Fj=F1 +F2 + F3 + F4 + F5 = 9 puncte

Starea tehnici generald este exprimat prin indicele de stare tehnici [st:
Ist=3Cj+>Fj=7+9=16 puncte

Conform “Imstructiunilor pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod”
indicativ. AND 522-2002 elaborate de Administratia Nationald a Drumurilor,
pentru un indice total de stare tehnica I,= 16 puncte, podul se incadreazi in clasa
tehnica V si prezinta o stare tehnica critica, in special pentru ca prezinta
degradéri cu valori maxime, de 10 puncte.
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Avind in vedere gravitatea proceselor de degradare, care afecteazi alcituirea
constructiva si functionalitatea podului amplasat pe drumul judetean DJ 1314 la
km 14258, se impune lucririlor de interventie recomandate de expertul tehnic dr.
ing. Comisu Cristian-Claudiu si anume constructia unui pod nou.
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FOTOGRAFII ALE PODULUI EXPE TIZAT
POD PE DJ 131A LA KM 14258

PESTE RAUL HOMORODUL MARE

Foto nr. 2.
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k Pod 12 ki, 8+974.00

Toate defectele si degradérile constatate au fost analizate si depunctate de expertul tehnic dr. ing.
Cristian-Claudiu Comisu in conformitate cu “Instructiunile pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod”,
indicativ AND 522-2002, si cu “Manualul pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si
indicarea metodelor de remediere™, indicativ AND 534-98,

Investigatiile pe teren pentru evaluarea starii tehnice a podului pe fasii cu
goluri amplasat pe drumul judetean DJ 131A la km 8+974, peste rdul Homorodul
Mare, s-au facut prin:

1. Inspectii vizuale.

2. Masuratori pentru intocmirea releveului podului.

3. Fotografii care sd puni fn evidenta defectele si degradirile existente si care si
ajute la identificarea i evaluarea corecti a stadiului de evolutie a proceselor de
degradare identificate pe structura podului.

Cele mai importante defecte §i degradari constatate sunt urmétoarele;
. La nivelul suprastructurii podului

La nivelul suprastructurii au fost constatate urmitoarele defecte si degradiri:

1. Degradarea avansata a betonului la nivelul talpilor fasiilor cu goluri.

2. Beton degradat prin carbonatare, cu aspect friabil la nivelul talpii
inferioare a fasiilor cu goluri.

3. Coroziunea avansata a arméturii pasive si a toroanelor, pete de rugini la
fata laterala si intradosul fasiilor cu goluri si a grinzilor de parapet.

4. Cumularea la nivelul suprastructurii a mai multor degradiri: zone extinse
de beton segregat, fisuri si cripaturi longitudinale in fasiile marginale, striviri,
exfolieri, pete de rugina, armaturi la vedere.

5. Defecte de suprafati ale fetei vizute a betonului la nivelul fagiilor cu
goluri: culoare neuniformi, pete negre, impuritétii, pete de rugina, aspect prifuit,
imperfectiuni geometrice, aspect macroporos, agregate la suprafati, lipsa golurilor
de aerisire si ventilatie in tilpile fasiilor.

6. Infiltratii, eflorescente la nivelul grinzii parapetului, in rosturile
transversale dintre fasiile prefabricate si pe bancheta de rezemare de pe culei.

7. Fisuri si crapituri la intradosului fasiilor cu goluri, si a grinzilor de
parapet.

8. Degradarea avansata a betonului la intradosul fasiilor cu goluri marginale,
datorita degradarii sapei hidrofuge la nivelul caii pe pod.

9. Degradarea avansata a betonului datorita patrunderii apelor pluviale prin
rosturile longitudinale si pe la capetele fasiilor cu goluri, pe bancheta de rezemare
de pe culei.

10. Fisuri ale betonului in special la capetele fasiilor cu goluri, si la nivelul
grinzilor de parapet.

11. Lipsa vopselei de protectie anticoroziva a betonului din suprastructura
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podului.
La nivelul infrastructurii podului

La nivelul infrastructurilor au fost constatate urmatoarele defecte si
degradiri:

1. Defecte de suprafati ale fetei vazute la nivelul elevatiei culeelor: culoare
neuniformd, pete negre, tmpurititii, pete de rugina, aspect prifuit, imperfectiunii
geometrice, aspect macroporos, agregate la suprafatd, infiltratii, eflorescente.

2. Prezenta unor zone extinse de beton segregat pe suprafata banchetei de
rezemare a culeelor, in care agregatele nu sunt inglobate in pasta de ciment.

3. Fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale), faiantarea
betonului la nivelul elevatiei si a banchetelor de rezemare ale culeelor.

4. Segregarea betonului, cuiburi de pietrig, zone extinse de beton exfoliat la
nivelul elevatiei ambelor culei.

5. Constructia defectnoasi a banchetelor de rezemare, fard spatii de vizitare
si fard pante transversale necesare pentru asigurarea scurgerii rapide a apelor
pluviale infiltrate prin dispozitive de acoperire a rosturilor.

6. Fisuri si cripaturi pe lungimea zidurilor intoarse si bancheta de rezemare,
zone extinse cu beton exfoliat, cu armaturi la vedere,

7. Degradarea avansata a betonului din elevatia si fundatia culeelor.

8. Degradarea avansata a betonului din elevatia aripilor de racordare.

9. Lipsa vopselei de protectie anticoroziva a betonuluj din elevatia culeelor.

< G PR PRSP

La nivelul caii pe pod au fost constate urmitoarele defecte si de gradiri;

1. Calea pe pod prezinta o litime de 5,80 m, in loc de 9,00 m, dupi cum
prevede STAS 2924-91 Poduri de sosea. Gabarite.

2. Stratul de macadam pe pod, ca si in cale curenta, nu corespunde
prevederilor normelor de proiectare a Imbracamintii caii pe pod.

3. Calea pe partea carosabila este degradata, cu numeroase figage si gropi in
care se acaumuleazd apele pluviale.

6. Parapetul pietonal din teavi rotunda cu geometrie generald
necorespunzatoare in plan vertical si orizontal.

7. Lipsa parapetului de siguranti metalic pe rampele de acces.

8. Lipsa etanseitatii intre fasiile prefabricate, urmata de infiltratii in rosturile
longitudinale si pe la capetele fastilor.

9. Reducerea pantelor longitudinale si transversale necesare pentry
asigurarea scurgerii rapide a apelor pluviale pe la capetele podului.

10. Prezenta unei conducte metalice dezafectate pe calea pe pod.

Racordarea podului cu rampele de acces si albia raului
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La nivelul rampelor de acces pe pod si albia rdului Homorodul Mare, cele mai importante defecte
si degradiri constatate sunt urmitoarele:

1. Ruperea malurilor si prabusirea in albie, afuierea albiei cu o adancime de
cca. 0,50 m, in amplasamentul podului.

2. Colmatarea cu depuneri aluvionare si vegetatie, prezenta unui bloc masiv
de beton in albie, care produce modificiri ale traseului albiei raului.

3. Rampe de acces degradate: denivelari si degradari ale ciiii, taséri ale
terasamentelor, aluneciri laterale, lipsa parapetului de siguranta.

4. Lipsa casiurilor de descircare a apelor pluviale pe la capetele podului.

5. Lipsa scdrilor de acces care sa permitd coborrea sub pod a personalului
tehnic de intretinere.

Parametri o caracterzeaz gadl defancfonare (5

—— - =T = = e S R

Podul este amplasat pe un drum judetean DJ 131A, cu o parte carosabila cu li{imea
de 5,80 m latime, cu 2 benzi de circulatie, fira trotuare pietonale, si doua grinzi de
parapet de 0,20 m 1&time fiecare.
Conditiile de siguranta si confort pentru circulatia rutiera pe pod nu corespund cu
prevederile STAS 2924-91 Poduri de sosea. Gabarite. Norma de proiectare prevede la
capitolul 4.2. Gabarite pentru poduri amplasate pe drumuri, in afara localititilor, la
figura 12 si tabelul 12, se prevede urmétoarea alcétuire a caii pe pod:
- parte carosabila c=7,00 m cu 2 benzi de circulatie b=3,50 m latime fiecare;

- doua benzi de ghidare by=0,50 m;

- doua latimi suplimentare datorita efetului optic de ingustare E,=0,40 m;

- doua grinzi de parapet cu litimea S, = 0,50 m, echipate cu un parapet de
protectie, conform prevederilor "Normativ pentru sisteme de protectie pentru
siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrizi", indicativ AND 593/2012.

- F2-Clasadeincarcare a podului

Podul a fost construit in anul 1970 la clasei I de incarcare (convoi tip de
autocamioane A13 si vehicule speciale pe senile $60), conform prevederilor STAS
3221-86 - Convoaie tip si clase de incircare.

In cazul reabilitirii podului existent, prin constructia unei placi de
suprabetonare, care sa asigure conditiilor de gabarit previizut de normele de
proiectare in vigoare, si sporirea la clasa E de incircare (convoi tip de
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autocamioane A30 si vehicule speciale pe roti V80), conform prevederilor STAS
3221-86 Convoaie tip si clase de incircare.

In cazul modernizirii podului existent, prin inlocuirea suprastructurii pe fasii cu
goluri cu grinzi prefabricate din beton precomprimat, care sa asigure conditiilor de
gabarit previzut de normele de proiectare in vigoare, si sporirea la clasa E de
incdrcare (convoi tip de autocamioane A30 si vehicule speciale pe roti V80),
conform prevederilor STAS 3221-86 Convoaie tip si clase de incircare.

In cazul demoldrii podului existent si constructia unui pod nou, se va asigura
conditiilor de gabarit previzut de normele de proiectare in vigoare, si, cu acordul
administratorului podulut, se va asigura clasa de inciircare la convoi LM,
conform prevederilor normelor de proiectare EUROCOD.

| Ve podli

Podul a fost construit in anul 1970 si Mrgit prin reparatii capitale in anul
1980, astfel incat podul existent prezinta o durata de exploatare de 40 ani.

s
=

F4 - Calitatéa execufiei si respectarea prevederilor proiectilui

Au fost respectate prevederile proiectului de constructie a podului.
Calitatea executie lucririlor este necorespunzitoare, la nivelul structurii de
rezistenta a suprastructurii si infrastructurii podului.

. _F5 - Calitatea Jucrarilor. de intreiriere * "7 "

e

Se apreciazi calitatea lucririlor de intretinere a podului ca nesatisficitoare,

- Evaluarea stirii tehnice a podului '~

Starea tehnica s-a stabilit conform “Instructiunilor tehnice pentru stabilirea
starii tehnice a unui pod” ~ indicative AND 522 — 2002.
Indicele de calitate al stérii tehnice a podului este alcituiti din:

C=3Cj=C1+C2+C3+C4+C5 =7 puncte

Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale ale podului este
alcatuit din:
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F=3Fj=F1+F2+F3+F4 +F5 = 11 puncte
Starea tehnici general3 este exprimat prin indicele de stare tehnici Ist:
Ist=3Cj + > Fj =7 +11 = 18 puncte

Conform “Instructiunilor pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod”
indicativ. AND 522-2002 elaborate de Administratia Nationald a Drumurilor,
pentru un indice total de stare tehnica Iq= 18 puncte, podul se incadreazi in clasa
tehnica V si prezinta o stare tehmica critica, in special pentru ca prezinta
degraddri cu valori maxime, de 10 puncte.

Avénd in vedere gravitatea proceselor de degradare, care afecteazi alcituirea
constructiva si funcfionalitatea podului amplasat pe drumul judetean DJ 131A ia
km 8+974, se impune lucririlor de interventie recomandate de expertul tehnic dr.
ing. Comisu Cristian-Claudiu si anume constructia unui pod nou.
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FOTOGRAFII ALE PODULLJ EXPERTIZAT
POD PE D] 131A LA KM 8+974,

PESTE RAUL HOMORODUL MARE

Foto or. 1

Foto nr. 2
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F_oto ﬁr. 4
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Foto nr. 6
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Foto nr. 7

Foto nr. 8
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3.6.  Actul doveditor al fortei majore, dupi caz.

Nu este cazul,
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la) clasa de risc seismic;

Conform Codului de proiectare seismicd P 100/1-2013, acceleragia terenului pentru
proiectare (pentru componenta orizontald a miscarii terenului) este 3,=0,15g,
iar perioada de colt este T.= 0,70 sec

ib) prezentarea a minimum dous solutii de interventie;

Se va realiza un sistem rutier nou suplu compus din:

Strat de forma din balast in grosime de 15cm;

Strat de fundatie din balast in grosime de 25 cm;

Strat de fundatie din macadam in grosime de 15 cm

strat de legatura din BAD 22.4 in grosime de 6 cm;

strat de uzura din beton asfaltic tip BA16/MAS16 in grosime de 4 cm.

Scenariul 1.2.
Se va realiza un sistem rutier nou suplu compaus din:

Strat de forma din balast in grosime de 15c¢m;

Strat de fundatie din balast in grosime de 25 cm;

Strat de fundatie din macadam in grosime de 15 cm

strat de legatura din BAD 22.4 in grosime de 6 cm;

strat de uzura din beton asfaltic tip BA16/MASI16 in grosime de 4 cm.

Se va realiza pista de biciclete si trotuare pietonale, in intravitanul Iocalitatii Baile —
Homorod, de la pozitia km. 0+0000 - 1+900.

Structura pentru trotuarele pietonale si pistele de ciclisti este urmatoarea:

Strat de uzura BAS: 4 cm grosime;

Beton C20/25: 10 cm grosime armat cu plasa 100x100x6mm;
Strat de balast: 15 cm grosime;

Geotextil cu rol anticontaminant;

Prezinta costuri initiale relativ medii de executie si costuri de intretinere ridicate,
foloseste materiale locale si materiale din surse relativ apropiate pentru executie si intretinere, nu
necesita masuri pentru impermeabilizarea stratului superior deoarece este asigurata prin
constructic, asigura rezistenta la factorii climaterici, prezinta un confort bun asigurat
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utilizatorilor si necesita lucrari de intretinere si reparatii frecvente.

Scenariul 2
Se va realiza un sistem rutier nou suplu compus din:

Strat de forma din balast in grosime de 15¢m;

Strat de fundatie din balast in grosime de 25 cm;

Strat de fundatie din piatra sparta in grosime de 15 cm

strat de baza din AB 22,4 in grosime de 6cm;

strat de legatura din BAD 22.4 in grosime de 6 cm;

strat de uzura din beton asfaltic tip BAI6/MAS16 in grosime de 4 cm.

Prezinta costuri initiale relativ mari de executie si costuri de intretinere scazute, folosirea
materialelor locale si din surse apropiate de amplasamentpentru executie si intretinere, nu
necesita masuri pentru impermeabilizarea stratului superior deoarece este asigurata prin
constructie, asigura rezistenta la factorii climaterici, prezinta mai mare la rulare, prezinta confort
bun asigurat utilizatorilor si nu necesita lucrari de intretinere si reparatii frecvente.

le tehnice si masurile propuse de citre expertul tehnic;

» Se va stabili categoria de importanta a drumului conform hotararii HG 261/1994.

» Sectorul de drum judetean DJ 131A cuprins intre km. 0+000 - 10+150 este un drum de
cateoria IV, clasa tehnica IV, cu parte carosabila de 6.00 m, acostamente de 1.00 m, din
care benzi de incadrare 0.25m.,

> Proiectarea traseului in plan si spatiu, respectiv amenajarea curbelor si intocmirea
profilului longitudinal se va face cu respectarea prevederilor STAS 863/85.

» Lucrarile ce se vor efectua pe sectorul de drum propus spre modernizare implica
realizarea unei structuri rutiere noi.

> Structura rutiera propusa in vederea modernizarii structurii rutiere existente va avea
urmatoarea alcatuire:

Structura rutiera tip 1

Strat de forma din balast in grosime de 15cm:

Strat de fundatie din balast in grosime de 25 cm;

Strat de fundatie din macadam in grosime de 15 cm

strat de legatura din BAD 22.4 in grosime de 6 cm:

strat de uzura din beton asfaltic tip BA16/MAS16 in grosime de 4 cm.

Structura rutiera tip 2

Strat de forma din balast in grosime de 15¢m;

Strat de fundatie din balast in grosime de 25 cm;

Strat de fundatie din piatra sparta in grosime de 15 ¢m

strat de baza din AB 22,4 in grosime de 6cm;

strat de legatura din BAD 22.4 in grosime de 6 cm;

strat de uzura din beton asfaltic tip BA16/MAS16 in grosime de 4 cm,

» Structurile rutiere propuse se vor verifica conform normativului PD 177/2001.
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» Structurile rutiere propuse se vor verifica la actiunea fenomenului de inghet dezghet
conform STAS 1709,

» Colectarea si evacuarea apelor provenite din precipitatii se va face prin intermediul
santurilor si rigolelor proiectate, iar descarcarea acestora prin podete transversal si
laterale;

» Calculele hidrologice pentru verificarea sectiunii santurilor si podetelor se vor face
conform STAS 10796/1/1997 si STAS 10796/2/1979.

» Pentru scurgerea si evacuarea apelor se vor amenaja rigole sau santuri pereate pentru
declivitati mai mici de 1% sau mai mari de 4%, iar pentru declivitati intre 1% si 4%
santurile vor fi de pamant sau betonate in functie de nivelul de protective necesar sau
tinand cont de amenajarile specifice;

» Clasele de betoane utilizate la lucrarile de executie a santurilor/ rigolelor si podetelor vor
respecta conditiile SR EN 206, anexa f privind clasele de expunere.

» Podetele vor fi proiectate si dimensionate in conformitate cu wNormativ privind
adaptarea la teren a proiectelor tip de podete pentru drumuri, incativ P 19-2003” si
cu ,,Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor indicativ PD
95-2002";

» Drumurile laterale se vor amenaja pe o distanta de minim 25 m si o latime de
4,00m. La intersectia cu drumurile laterale, pentru asigurarea continuitati
santurilor sau rigolelor, se vor prevedea podete tubulare cu diametrul interior de
minim 600mm,

» Pentru imbunatatirea sigurantei circulatiei se vor prevedea indicatoare rutiere si marcaje
longitudinale aplicate pe straturile de imbracaminte asfaltica conform STAS 1848 — 1 si
SR 1848-7.

» Prezenta expertiza tehnica este extrajudiciara si are valabilitate 1 an de la redactare, daca
nu se produc modificari majore ca urmare a unor calamitati naturale, etc. care pot
modifica datele prezentate.

'd). 'reécomandarea intérventiilor necesaré pentru asigurarea furictiondrii‘conform -

cerintelor si conform exigentelor de calitate. '

In urma celor prezentate se poate afirma ca atat Scenariul 1 cat si Scenariul 2 sunt
comparabile.

Scenariul 1 prezinta urmatoarele avantaje:

- cheltuieli initiale de construire mai mici:

- pot fi executate in etape pe masura cresterii traficului si a necesitatii maririi capacitatii
portante a sistemului rutier;

- grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata, capacitatea portanta poate creste
progresiv prin investitii etapizate.

- consolidarea succesiva prin ameliorari progresive se poate aplica fara nici o dificultate,
intrucat intr-o prima etapa, cand traficul este mai redus se proiecteaza si se executa o anumita
structura rutiera bituminoasa ca apoi pe masura cresterii traficului sistemul rutier sa poaia fi
ranforsat prin aplicarea unei noi imbracaminti asfaltice, care in functie de rezultatele obtinute din
calculul de dimensionare, se asterne direct sau prin intermediul asternerii unui strat de baza, pe
imbracamintea veche.

- mentenanta st intretinerea in perioada de exploatare este mult mai usoara si mai ieftina
fata de imbracamintile din beton de ciment;
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- asigura un confort sporit in circulatie;

- in cazul realizarii ulterioare a retelelor de utilitati (apa, canalizare, gaz, telefonie sau
internet), subtraversarea acestora se va realiza mult mai usor decat in cazul imbracamintilor din
beton.

Tinand seama de criteriile tehnico - economice, recomandam ca solutie de
reabilitare, Scenariul 1 .
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i5.1. 'S"oluyia fehnici, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural §i economic, cuprinzind:

fa)  deserierea principalelor fucrari de interventie pentru:
'LUCRARI DE DRUM
Weenariul 1.1.”
Se va realiza un sistem rutier nou suplu compus din:

Strat de forma din balast in grosime de 15cm;

Strat de fundatie din balast in grosime de 25 cm;

Strat de fundatie din macadam in grosime de 15 cm

strat de legatura din BAD 22.4 in grosime de 6 cm:

strat de uzura din beton asfaltic tip BA16/MAS16 in grosime de 4 cm.

W mmme e -

Scemariul 12, .

R T O TN S, o o, il R T e D s

Se va realiza un sistem rutier nou suplu compus din:

Strat de forma din balast in grosime de 15¢m;

Strat de fundatie din balast in grosime de 25 cm;

Strat de fundatie din macadam in grosime de 15 cm

strat de legatura din BAD 22.4 in grosime de 6 cm;

strat de uzura din beton asfaltic tip BA16/MAS16 in grosime de 4 cm.

Se va realiza pista de biciclete si trotuare pietonale, in intravilanul localitatii Baile —
Homorod, de la pozitia km. 0+0000 - 1+900.

Structura pentru trotuarele pietonale si pistele de ciclisti este urmatoarea:

Strat de uzura BA8: 4 cm grosime;

Beton C20/25: 10 cm grosime armat cu plasa 100x100x6mm;
Strat de balast: 15 ¢m grosime;

Geotextil cu rol anticontaminant;

Prezinta costuri initiale relativ medii de executie si costuri de intretinere ridicate,
foloseste materiale locale si materiale din surse relativ apropiate pentru executie si intretinere, nu
necesita masuri pentru impermeabilizarea stratului superior deoarece este asigurata prin
constructie, asigura rezistenta la factorii climaterici, prezinta un confort bun asigurat
utilizatorilor si necesita lucrari de intretinere si reparatii frecvente.
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Scenariul 2"
Se va realiza un sistem rutier nou suplu compus din:

Strat de forma din balast in grosime de 15cm;

Strat de fundatie din balast in grosime de 25 cm;

Strat de fundatie din piatra sparta in grosime de 15 cm

strat de baza din AB 22,4 in grosime de 6cm;

strat de legatura din BAD 22.4 in grosime de 6 cm;

strat de uzura din beton asfaltic tip BA16/MAS16 in grosime de 4 cm.

Prezinta costuri initiale relativ mari de executie si costuri de intretinere scazute, folosirea
materialelor locale si din surse apropiaté de amplasamentpentru executie si intretinere, nu
necesita masuri pentru impermeabilizarea stratului superior deoarece este asigurala prin
constructie, asigura rezistenta la factorii climaterici, prezinta mai mare la rulare, prezinta confort
bun asigurat utilizatorilor si nu necesita lucrari de intretinere si reparatii frecvente.

)" descrierea, dupa caz; si‘a alfor categorii de lucrari incluse in solu;:la tehnicd de
intervenfie propus3,

Nu este cazul.

¢) analiza vulnerabilitafilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv dé
v schimbari climatice.ce pot afecta investitia;
In urma lucarilor de reabilitarea a sectorului de drum DJ 131A, Km 04000 — 10+150,

factorii de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbdri climatice ce pot afecta sectorul de
drum judetean DJ 131A, sunt diminuati.

d) informatii privind posﬂnle interferenfe ch monumente istorice/de arhitecturi sau
” situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat-invecinati; existenta:
i conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone protejate;

Nu este cazul

e} caracteristicilé tehnice si parametsii specifici investifiei rezultate fn urma realizarii
lucrarilor de interventie.

A. Lucrari de drum

Sectorul de drum judetean DJ 131A km 04000 — 10+150 are urmatoarele caracteristici
geometrice generale:

Drumul in plan

Traseul proiectat al sectorufui de drum judetean in plan va urmari traseul existent, pentru
evitarea exproprierilor de terenuri, fapt ce ar complica inceperea executiei lucrarilor.

Racordarile prevazute in plan vor fi circulare. Elementele geometrice in plan , inclusiv
amenajarea in spatiu a curbelor (supralargiri, convertiri, suprainaltari), vor fi stabilite in
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conformitate cu prevederile STAS 863/85.
In plan orizontal sectorul de drum judetean DJ 131A km 0+000 — 10+150 se prezinta sub
forma de aliniamente si curbe.

Drumurul in grofil longitudinal
Linia rosie va urmari linia actuala a terenului cu mici modificari, aplicate in asa fel incat
pasul de proiectare prevazut in STAS 863/85 sa fie respectat.

Drumul in profil transversal

Sectorul de drum judetean DJ 131A cuprins intre km 0+000 — 104150 este un drum de
cateoria IV, clasa tehnica IV, cu parte carosabila de 6,00 m si acostamente de 1.00 m, din care
benzi de incadrare de 2x0.25m.

Solutia de alcatuire a sistemului rutier, a fost dimensionata in urma calculelor, astfel incat
sa satisfaci cerintele actuale si de perspectiva ale utilizatorilor, S-a realizat un sistem rutier
modern, a cirui durata de exploatare va fi sporiti prin colectarea §t evacuarea corespunzitoare a
apelor meteorice i printr-o Intretinere curenti si periodica corespunzitoare ce va fi asigurati de
catre Consiliul Judetean Harghita.

Sistemul ratier pentru sectorul de drum propus pentru reabilitare se va realiza astfel:

Strat de forma din balast in grosime de 15cm;

Strat de fundatie din balast in grosime de 25 cm;

Strat de fundatie din macadam in grosime de 15 cm

strat de legatura din BAD 22.4 in grosime de 6 cm;

strat de uzura din beton asfaltic tip BA16/MAS16 in grosime de 4 cm.

Drumuri laterale
Drumurile de acces se vor amenaja pe o lungime de 25 m si vor avea urmatoarele
dimensiuni:
- Parte carosabila 2x2.00m
- Acostamente 2x0,50m
Sistemul rutier pentru drumurile de acces va avea urmatoarea alcatuire:

Strat de forma din balast in grosime de 15cm;

Strat de fundatie din balast in grosime de 25 cm;

Strat de fundatie din macadam in grosime de 15 cm

strat de legatura din BAD 22.4 in grosime de 6 cm;

strat de uzura din beton asfaltic tip BA16/MAS16 in grosime de 4 cm.

Pozitionarea kilometrica a drumurilor laterale este prezentata in tabelul de mai jos.

D] 131A 'Drumuri laterale Podete drumuri
km. 0+000 - 10+150 laterale @ 600
Partea drumului Stanga | Dreapta | Stanga Dreapta
0+465 0+070 0+465 0+070
14243 | 0+096 | 14243 0+096
Pozitii kilometrice 1+996 0+169 1+996 0+169
2+326 14298 | 24326 | 1+298
! 2+553 24554 | 2+553 2+554
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2+962 24965 | 24962 24965 |

3+378 44602 | 34378 4+602 |

34837 6+147 | 34837 6+147

54128 64216 | 5+128 6+216

5+831 5+831

6+225 6+225

6+406 | 6+406 T

74829 T+829

7+982 74982

8+426 8+426

84889 8+889

9+073 | 9+073 )
( 9+299 | 9+299

Pentru dirijarea si evacuarea apelor meteorice la drumurile laterale se vor executa podete
tubulare cu diametrul D=¢600. Pozitia kilometrici a podetelor laterale corespunde cu cea a
drumurilor laterale.

Scurgerea apelor, santuri si rigole
Scurgerea apelor va fi asigurata prin intermediul santurilor si podetelor proiectate.

Pentru scurgerea si dirijarea apelor pluviale se vor realiza santuri pereate pentru
declivitati mai mici de 1% sau mai mari de 4% si santuri din pamant pentru declivitati cuprinse
intre 1% si 4%.

Se vor realiza;

- Santuri betonate in lungime de 9781 m.

Pozitionarea kilometrica a dispozitivelor de colectare a apelor este prezentata in tabelul

de mai jos.

Km 0+057 — 1+236 | stanga Beton 1179
Km 14303 - 3+155 | dreapta Beton 1852
Km 3+155 - 3+245 Stanga - dreapta Beton 180
Km 3+245 — 64042 | dreapta Beton 2797
Km 6+134 - 64251 | dreapta Beton 117
Km 64251 - 64410 | Stanga - dreapta Beton 318
Km 6+410 - 8+896 | dreapta Beton 2486
Km 9+034- 9+461 stanga Beton 427
Km 94524 — 94949 | stanga Beton 425

Pentru dirijarea §i evacuarea apelor meteorice colectate de santuriie din pAmant cét si cele
betonate este necesard executia de 33 podefe transversale cu diametrul D=¢ 1000 Spodete tip C2
si 5 poduri, conform tabelului de mai jos.

Amplasarea podetelor transversale se va face conform tabelului de mai jos:
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Podete transversale de de, scarcare

POD NOU

1 0+043 POD
2 0+495 Tubular ¢ 600 Tubular ¢ 1000
|=—3 0+775 Tubular ¢ 600 Tubular ¢ 1600
4 14063 Tubular ¢ 600 Tubular ¢ 1000
5 14262 POD POD NOU
6 1+552 - Tubuiar § 1000
7 1+844 - Tubular ¢ 1000
8 2+144 - Tubular ¢ 1000
9 2+546 Tubular g 600 Tubular ¢ 1000
10 2+953 Tubutar ¢ 600 C2
11 3+154 Tubular ¢ 600 Tubular ¢ 1000
12 3+445 - Tubular & 1000
13 3+744 - Tubular 4 1000
14 4+036 Tubular ¢ 600 Tubular ¢ 1000
15 44325 - Tubular ¢ 1000
16 4+598 Tubular ¢ 600 Tubular ¢ 1000
17 4+983 Tubutar ¢ 600 Tubular ¢ 1000
18 5+083 Tubular & 600 Tubuiar § 1000
19 5+144 - Tubular ¢ 1000
20 5+247 Podet POD NOU
21 5+545 - Tubular & 1000
22 5+845 - Tubular ¢ 1000
23 6+134 Pode| POD NOU
24 6+250 Tubular § 600 Tubular ¢ 1000
25 6+444 Tubular ¢ 600
26 6+611 Podet C2
27 6+784 - Tubular & 1000
28 6+898 Tubular & 600 Tubular ¢ 1000
29 7+045 - | Tubular ¢ 1000
30 7+141 Tubular ¢ 600 Tubuiar ¢ 1000
31 7+445 - Tubutar ¢ 1000
32 7+641 Podet C2
33 7+885 - Tubular & 1000
34 8+011 Tubular ¢ 600 Tubular & 1000
35 8+116 Podet C2
36 8+239 Tubular & 600 Tubular ¢ 1000
37 84302 Podet C2
38 8+504 - Tubular ¢ 1000
39 8+805 - Tubular ¢ 1000
40 8+978 POD POD NOU
41 9+198 Tubular ¢ 600 Tubular ¢ 1000
42 9+582 - Tubular ¢ 1000
| 43 9+844 - Tubular ¢ 1000

Aparari de maluri

Pe tronsoanele unde albia raului Homorodul Mare este in imediata apropiere a platformei
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drumului judetean DJ 131A se vor realiza lucrari de aparari de maluri (gabioane).

1+584 — 14639

04325 - 04379

24146 — 24294

04522 - 0+659

3+568 - 3+675

0+780 — 04900

34800 — 3+854

14028 - 1+100

4+038 - 44112
4+215 - 4+439

[4+564 - 4+611
44665 — 44700
4+775 - 44894
4+985 — 5+082
5+834 — 54900
6+140 - 6+200
| 6+616 - 6+725

Pozitii kilometrice

S1-X=535118.960 Y =536414.565
852 -X=535117.154 Y =536413.204

La km 2+953 drumul judetean DI 131A intersecteaza un afluent al raului Homorodul
Mare pe un podet tubular @ 600. Pentru a tranzita debitele maxime cu diferitele probabilititi de
depésire si pentru ca podul sa fie capabil sa preia incdrcirile corespunzitoare clasei E de
incarcare s-a proiectat un podet nou tip C2.

Coordonate STEREQ 70 :

Podetul va avea urmitoarele caracteristici geometrice generale;
- dupi structura de rezistenta: - podet prefabricat din elemente tip C2

- dupd modul de executie: - podet prefabricat
- Numarul de deschideri si lungimealor: 1x2,0m

- Lungimea totala a podului: 2,60 m

- Lumina podului: 2,00 m

- Latimea total a podului 11,32m

- Tip fundatii: Fundatii directe

- Racordari cu terasamentele: Aripi prefabricate din beton armat,
- Numir benzi de circulatie: - 2 benzi

~-Qi% - 14,2 m3/sec
-N.A.1%: - 646,56 mdMN

- Q5% - 7,67 m3/sec
~-N.AS%: - 646,02 mdMN

- Coti rosie pe podet - 647,85 mdMN

- Cotd intrados suprastructura - 647,02 mdMN

- Cota talveg in sectiune podului: - 645,02 mdMN

- Cotd fundatie: - 643,30 mdMN

- Inaltimea libera sub pod N.A.5%: - 1,00 m

Structura de rezistetd a podetului este alcituiti din 7 elemente prefabricate tip C2 cu
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lingimea 1,60m litimea 2,40m si indltimea 2,80m. Cele 7 casete sunt montate cu macaraua pe
blocul de fundatie, asigurdndu-se céte un rost vertical de 1 cm fnire cele 7 elemente prefabricate.

Fundatia directd a podetului cu dimensiunea 11,26 x 2,40 x 1,20m este executati din
beton de clasa C25/30.

Hidroizolatia podefului se executa dintr-un strat de bitum filerizat aplicat manual,

Pe fata laterald a podetului se executa un dren din zidarie de piatra bruta cu latimea de
minim 0,50 m. La partea superioara a drenului, pe 0.5 m inaltime, se sporeste liniar grosimea
drenului de 1a 0,50 1a 1,0 m.

Se monteaza aripile podetului din elemente prefabricate tip A2,

Se monteaza timpanele podetului din elemente prefabricate tip T2.

Calea pe podet se va realiza din:

- protectie pentru hidroizolatie din beton

- strat de piatri sparti

- doua straturi asfaltice

Se curata albia de vegetatie abundenta si de depuneri pe doua lungimi de podet amonte si
o lungime de podet aval.

In interiorul podetului, pe toata lungimea acestuia, se executa un pereu din belon de clasa
C30/37 cu grosimea de 20cm, prelungindu-se $i pe lungimea aripilor. Pereu) se va construi cu o
panta longitudinala de 1.5%.

Amote de podet se executd o cameri de cadere din beton armat de clasi C30/37.

La capatul pereului aval de podet, se executd un pinten din beton de clasa C30/37 cu
dimensinile 0,6 x 1,10 x 3,60m.

Amonte de podet torentu] se va amenaja pe o lungime de 5,50m cu gabioane dispuse pe
un blocaj din piatrd spartdi. La capatul protectiei din gabioane se executd un blocaj din
anrocamente pe o lungime de 3,00m.

Aval de podet in continuarea pereului torentul se va amenaja cu gabioane si saltele de
gabioane pe o lungime de 12,00m, dispuse pe un blocaj din piatrd spartd. La capatul protectiei
din gabioane se executa un blocaj din anrocamente pe o lungime de 3,00m.

lul Mare

Coordonate STEREO 70 :  S1-X =534261.559 Y =533072.874
82— X =534260.084 Y =533065.761
La km 6+611 drumul judetean DJ 131A intersecteazi un afluent al raului Homorodul
Mare pe un podet. Pentru a tranzita debitele maxime cu diferitele probabilitati de depégire si
pentru ca podul sa fie capabil sa preia incircirile corespunzatoare clasei E de incdrcare s-a
proiectat un podet nou tip C2.

Podetul va avea urmatoarele caracteristici geomelrice generale:

- dupa structura de rezistenta: - podet prefabricat din elemente tip C2
- dupd modul de executie: - podet prefabricat

- Numdrul de deschideri si lungimealor: 1x20m

- Lungimea totala a podului: 2,60 m

- Lumina podului: 2,00 m

- Latimea totala a podului 11,32m

- Tip fundatii: Fundatii directe

- Racordéri cu terasamentele: Aripi prefabricate din beton armat,
- Numér benzi de circulatie: - 2 benzi

- Q1% - 12,1 m3/sec

-N.A1%: - 575,30 mdMN

- Q5% - 6,53 m3/sec
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-N.A5%: - 574,78 mdMN
- Cotd rosie pe podet - 576,70 mdMN
- Cota intrados suprastructura - 575,85 mdMN
- Cota talveg in sectiune podului: - 573,93 mdMN
- Cota fundatie: - 572,15 mdMN
- Inaltimea libera sub pod N.A.5%: -1.07m

Structura de rezistets a podetului este alcituits din 7 elemente prefabricate tip C2 cn
lungimea 1,60m l4timea 2,40m si indltimea 2,80m. Cele 7 casete sunt montate cu macaraua pe
blocul de fundatie, asigurandu-se céte un rost vertical de 1 cm intre cele 7 elemente prefabricate.

Fundatia directd a podefului cu dimensiunea 11,26 x 2,40 x 1,20m este executatd din
beton de clasa C25/30.

Hidroizolatia podetului se executa dintr-un strat de bitum filerizat aplicat manual,

Pe fafa laterald a podetului se executa un dren din zidarie de piatra bruta cu latimea de
minim 0,50 m. La partea superioara a drenului, pe 0,5 m inaltime, se sporeste liniar grosimea
drenului de 1a 0,50 12 1,0 m.

Se monteaza aripile podetului din elemente prefabricate tip A2,

Se monteazi timpanele podefului din elemente prefabricate tip T2.

Calea pe podet se va realiza din:

- protectie pentru hidroizolatie din beton

- strat de piatri sparti

- doua straturi asfaltice

Se curata albia de vegetatie abundenta si de depuneri pe doua lungimi de podet amonte si
o lungime de podet aval.

In interiorul podetului, pe toata lungimea acestuia, se executa un pereu din beton de clasa
C30/37 cu grosimea de 20cm, prelungindu-se $i pe lungimea aripilor. Pereul se va construi cu o
panta longitudinala de 1.5%.

Amote de podet se executa o camerd de cidere din beton armat de clasa C30/37.

La capéiul pereului aval de podet, se executs un pinten din beton de clasa C30/37 cu
dimensinile 0,6 x 1,10 x 3,60m.

Amonte de podet torentul se va amenaja pe o lungime de 4,00m cu gabioane dispuse pe
un blocaj din piatrd spartd. La capatul protectiei din gabioane se executi un blocaj din
anrocamente pe o lungime de 3,00m.

Aval de podet in continuarea pereului torentul se va amenaja cu gabioane si saltele de
gabioane pe o lungime de 8,00m, dispuse pe un blocaj din piatra sparti. La capitul protectiei din
gabioane se executd un blocaj din anrocamente pe o lungime de 3,00m.

Coordonate STEREO 70 : S] - X =1534427.465 Y= 531643.047
52X =1534427.284 Y =531637.796
La km 8+116 drumul judetean DJ 131A intersecteaza un afluent al raului Homorodul
Mare pe un podet. Pentru a tranzita debitele maxime cu diferitele probabilititi de depasire si
pentru ca podul sa fie capabil sa preia incarcarile corespunzitoare clasei E de inciircare s-a
proiectat un podet nou tip C2.

Podetul va avea urmitoarele caracteristici geometrice generale:

- dupd structura de rezistenta: - podet prefabricat din elemente tip C2
- dupd modu! de executie: - podet prefabricat

- Numirul de deschideri si lungimealor: 1x20m

- Lungimea totala a podului: 2,60 m

- Lumina podului; 2,00 m
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~ Latimea totald a podului 11,32m

- Tip fundatii: Fundatii directe
- Racordari cu terasamentele: Aripi prefabricate din beton armat,
- Numdr benzi de circulatie: - 2 benzi

-Ql1% - 3,78 m3/sec
-N.A1%: - 552,76 mdMN
- Q5% - 3,78 m3/sec
-N.A5%: - 552,58 mdMN
- Cotd rosie pe podet - 554,93 mdMN
- Cotd intrados suprastructuri - 554,10 mdMN
- Cota talveg in sectiune podului: - 552,16 mdMN
- Cota fundatie: - 550,40 mdMN
- Inaltimea libera sub pod N.A.5%: -1,52m

Structura de rezistetd a podefului este alcituitd din 7 elemente prefabricate tip C2 cu
lungimea 1,60m litimea 2,40m si iniltimea 2,80m. Cele 7 casete sunt montate cu macaraua pe
blocul de fundatie, asigurandu-se céte un rost vertical de 1 cm intre cele 7 elemente prefabricate.

Fundatia directd a podetului cu dimensiunea 11,26 x 2,40 x 1,20m este executati din
beton de clasa C25/30.

Hidroizolatia podetului se executa dintr-un strat de bitum filerizat aplicat manual,

Pe fata laterald a podetului se executa un dren din zidarie de piatra bruta cu latimea de
minim 0,50 m. La partea superioara a drenului, pe 0,5 m inaltime, se sporegte liniar grosimea
drenuiui de 12 0,50 1a 1,0 m.

Se monteaz3 aripile podetului din elemente prefabricate tip A2,

Se monteazi timpanele podefului din elemente prefabricate tip T2.

Calea pe podet se va realiza din:

- protectie pentru hidroizolatie din beton

- strat de piatri sparti

- doua straturi asfaltice

Se curata albia de vegetatie abundenta si de depuneri pe doua lungimi de podef amonte si
o lungime de podet aval.

In interiorul podetului, pe toata lungimea acestuia, se executa un pereu din beton de clasa
C30/37 cu grosimea de 20cm, prelungindu-se si pe lungimea aripilor. Pereul se va construi cu 0
panta longitudinala de 1.5%.

Amote de podet se executa o camera de cidere din beton armat de clasd C30/37.

La capatul pereului aval de podet, se executa un pinten din beton de clasa C30/37 cu
dimensinile 0,6 x 1,10 x 3,60m.

Amonte de podet torentul se va amenaja pe o lungime de 5,50m cu gabioane dispuse pe
un blocaj din piatrd sparti. La capdtul protectiei din gabioane se executi un blocaj din
anrocamente pe o lungime de 3,00m.

Aval de podet In continuarea pereului torentul se va amenaja cu gabioane §i saltele de
gabioane pe o lungime de 12,00m, dispuse pe un blocaj din piatrd spartd. La capétul protectiei
din gabioane se executa un blocaj din anrocamente pe o lungime de 3,00m.

Coordonate STEREO 70 : SI - X =534368.018 Y = 531469.366
52-X=534368.618 Y =531464.334
La km 8+302 drumul judetean DJ 131A intersecteazi un afluent al raului Homorodul
Mare pe un podet. Pentru a tranzita debitele maxime cu diferitele probabilititi de depasire si
pentru ca podul sa fie capabil sa preia incircirile corespunzitoare claset E de incircare s-a
proiectat un pode nou tip C2.
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Podetul va avea urmatoarele caracteristici geometrice generale;

- dupd structura de rezistenta: - podet prefabricat din elemente tip C2
- dupd modul de executie: - podet prefabricat

- Numadrul de deschideri si lungimea lor: 1x2,0m

- Lungimea totala a podului; 2,60 m

- Lumina podulut: 2,00 m

- Latimea totala a podului 11,32m

- Tip fundatii: Fundatii directe

- Racordéri cu terasamentele: Aripi prefabricate din beton armat,
- Numir benzi de circulatie; - 2 benzi

-Q1% - 3,37 m3/sec

-N.A1%: - 548,28 mdMN

- Q5% - 1,82 m3/sec

-N.A5%: - 548,08 mdMN

- Coti rosie pe podet - 550,45 mdMN

- Coti intrados suprastructuri - 549,62 mdMN

- Cota talveg in sectiune podului: - 547,68 mdMN

- Cota fundatie: - 545,90 mdMN

- Inaltimea libera sub pod N.A.5%: -1,54m

Structura de rezistetd a podetului este alcatuitd din 7 elemente prefabricate tip C2 cu
lungimea 1,60m litimea 2,40m §i inlfimea 2,80m. Cele 7 casete sunt montate cu macaraua pe
blocul de fundatie, asigurandu-se cite un rost vertical de 1 cm intre cele 7 elemente prefabricate.

Fundatia directd a podefului cu dimensiunea 11,26 x 2,40 x 1,20m este executatd din
beton de clasa C25/30.

Hidroizolatia podefului se executa dintr-un strat de bitum filerizat aplicat manual.

Pe fata laterald a podetului se executa un dren din zidarie de piatra bruta cu latimea de
minim 0,50 m. La partea superioara a drenului, pe 0,5 m inaltime, se sporeste liniar grosimea
drenului de Ja 0,50 1a 1,0 m.

Se monteazi aripile podetului din elemente prefabricate tip A2,

Se monteazi timpanele podetului din elemente prefabricate tip T2,

Calea pe podef se va realiza din:

- protectie pentru hidroizolatie din beton

- strat de piatri sparti

- doua straturi asfaltice

Se curata albia de vegetatie abundenta si de depuneri pe dova lungimi de podet amonte si
o lungime de podet aval.

In interiorul podetului, pe toata lungimea acestuia, se executa un pereu din beton de clasa
C30/37 cu grosimea de 20cm, prelungindu-se si pe fungimea aripilor. Pereul se va construi cu o
panta longitudinala de 1.5%.

Amote de podet se executd o cameri de cadere din beton armat de clasa C30/37.

La capétul pereului aval de podet, se executd un pinten din beton de clasd C30/37 cu
dimensinile 0,6 x 1,10 x 3,60m.

Amonte de podef torentul se va amenaja pe o lungime de 5,50m cu gabioane dispuse pe
un blocaj din piatrd sparti. La capitul protectiei din gabioane se executd un blocaj din
anrocamente pe o lungime de 3,00m.

Aval de podet In continuarea pereului torentul se va amenaja cu gabioane si saltele de
gabioane pe o lungime de 12,00m, dispuse pe un blocaj din piatra spartd. La capatul protectiei
din gabioane se executd un blocaj din anrocamente pe o lungime de 3,00m.
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‘1. Pod pe DJ 131A

{+043 peste r

Baile Homorod

Coordonate STEREO 70 : S1-X =536202.826 Y= 538953.617
52 -X=1536202.440 Y =538945.526
La km 0+043 drumul judefean DJ 131A intersecteazi raul Biile Momorod pe un pod din
beton precomprimat cu lumina de 4,95m. Pentru a tranzita debitele maxime cu diferitele
probabilitati de depdsire si pentru ca podul sa fie capabil sa preia incircirile corespunzitoare
clasei E de incércare s-a proiectat un pod nou cu lumina de 6,90m.

Podul va avea urmitoarele caracteristici geometrice generale;

- dupa structura de rezistenta:
- dupd modul de executie:

- Numérul de deschidert si lungimea lor:
- Lungimea totala a podului:
- Lumina podului:

- Latimea partii carosabile

- Latimea trotuarelor

- Litimea totald a podului

- Tip infrastrocturi:

- Tip fundatii:

- Racorddri cu terasamentele:
- Apérdri de maluri:

- grinzi cu corzi aderente

- grinzi prefabricate

1x8.0m

11,10 m

6,90 m

7.80 m

2x1,70 m

11,70 m

Culei masive cu fata vazut3, din beton
Fundatii indirecte

Ziduri de sprijin din beton armat,
Ziduri de sprijin din gabioane

- Numir benzi de circulatie: - 2 benzi
-Ql1% - 51,8 m3/sec
- N.A1%: - 708,40 mdMN
-Q5% - 28 m3/sec
-N.A5%: - 707,90 mdMN
- Cota talveg in sectiune podului: - 706,76 mdMN
- Inaltimea N.A. Qi1%: - 1,07 m
- Inaltimea N.A. Q5%: -1,57Tm
, [ . Cota rost elevatic | Cota intrados Cota cale pe
ing:;‘t‘;g::‘ffm C"(ﬁ‘lmﬁ“e — fundatie (mdMN) | pod (mdMN)
(mdMN) '
Culeea mal drept 696,87 706,07 709,61 710,40
Culee mal stang 696,73 705,93 709.47 710,25

Podul va avea lungimea totald de 11,10m st latimea de 11,70m.

Suprastructura podului

Structura de rezistenta a suprastructurii podului este alcituitd din 18 de grinzi prefabricate
tip ,,T” intors cu armaturd preintinsi cu lungimea de 8,00 m si indltimea de 0,42 m, dispuse

joantiv.

Grinzile prefabricate sunt dispuse joantiv, cu rosturi longitudinale de 2cm,
Rezemarea suprastructurii pe infrastructuri se realizeazi direct pe un strat de mortar de

Zem.

Calea pe pod
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Calea pe pod va asigura un gabarit de libera trecere pentru 2 benzi de circulatie de cite
3,90 m si doui trotuare pietonale a cite 1,70m fiecare.

Transversal suprastructura este solidarizati cu 0 placa de suprabetonare turnatd monolit
prevazutd cu grindd parapet cu lafimea de 25cm si indltimea de 55cm pentru montarea
parapetului pietonal. Delimitarea dintre partea carosabila si trotuar se face prin intermediu unei
grinzi continue, pe toati lungimea deschiderii, pentru montarea parapetului directional. Se
moriteaza bordurile pe pod.

Calea va fi alcituita dintr-o sapd suport de 2 cm din mortar de ciment M100 cu rol de a
prelua denivelarile din placa monolita $1 de a asigura un suport pentru hidroizolatie. Se continua
cu hidroizolatia din membrani modern3 conform AND 577/2002 peste care pe zona carosabild
se dispune un strat de motrat asfaltic in grosime de 3 cm. Pe zona carosabili se vor asterne 2
straturi de beton asfaltic. Pe zona trotuarelor se realizeazd umplutura din beton simpiu C20/25
peste care se asterne imbracimintea asfaltici. La capetele podului se monteazi dispozitivele de
acoperire ale rosturilor,

Infrastructura podului

Infrastructura podului este alcatuits din 2 culee din beton armat masive de clasa C30/37
cu latimea de 11,35m si indltimea 3,50m.

Fundatia culeelor va fi alcatuite din 6 piloti forati cu diametrul de 880 mm si Iungimea de
8,00 m. La partea superioara pilotii vor fi solidarizati cu un radier din beton armat.

Rampele de acces pe pod

Racordarea podului cu rampele de acces se realizeaza prin intermediul dalelor de
racordare din beton armat cu lungimea de 4,0m si zidurilor din beton armal de clasa C30/37 cu
grosimea de 40cm.

Lucrari la nivelul albiei:

Se curata albia de vegetatie abundenta si de depuneri pe doua lungimi de pod amonte si o
lungime de pod aval m aval.

Se executa calibrarea albiei in amonte si aval de pod.

Malurile riului Biile Homorod se vor consolida cu ziduri de sprijin din beton armat si vor

avea urmatoarele lungimi:
- amonte pod mal drept 21,85m;
- amonte pod mal sting 25,00m;
- aval pod mal drept 13,50m;
- aval pod mal sting 13,00m,

Zidul de sprijin se va executa cu inaltimea de 3,40m amonte de pod si 3,70m indltime
aval de pod si grosimea de 0.40m la coronament. Zidul de sprijin reazema pe terenul de fundare
prin intermediul unei fundatii directe cu grosimea de 0,80m si latimea de 3,40m.

La capetele zidurilor din beton armat (ransversal albiei se executd risberme din beton
armat cu inalfimea totala de 1,75m fundate pe micropiloti cu diametru @ 300mm cu lungimea de
5,00m.
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2.  Pod 131A km 142 e raul Homorodul Ma

Coordonate STEREQ 70: S]-X = 535603.663 Y =537953.833
82X =535595213 Y = 537945.540
La km 1+262 drumul judetean DJ 131A intersecteazi riul Homorodul Mare pe un pod
din lemn pe grinzi metalice cu lumina de 8,40m. Pentru a tranzita debitele maxime cu diferitele
probabilitdti de depisire si pentru ca podul sa fie capabil sa preia incarcirile corespunzitoare
clasei E de ncarcare s-a proiectat un pod nou cu lumina de 10,90m.

Podul va avea urmétoarele caracteristici geometrice generale:

- dupé structura de rezistenta: - grinzi cu corzi aderente

- dupd modul de executie: - grinzi prefabricate

- Numirul de deschideri si lungimealor: 1x12.0m

- Lungimea totala a podului: 16,10 m

- Lumina podului: 10,90 m

- Latimea partii carosabile 7,80 m

- Lafimea trotuarelor 2x1,70 m

- Litimea totald a podului 11,70 m

- Tip infrastructuri; Culei masive cu fata vazuti, din beton

- Tip fundatii: Fundatii indirecte

- Racordiri cu terasamentele: Ziduri de sprijin din beton armat,

- Apérari de maturi: Ziduri de sprijin din beton armat

- Numir benzi de circulatie: - 2 benzi

-Q1% - 98,1 m3/sec

-N.A.1%: - 679,63 mdMN

- Q5% - 53 m3/sec

-N.AS5%: - 678,90 mdMN

- Cota talveg in sectiune podului: - 677,12 mdMN

- Inaltimea N.A. Q1%: -095m

- Inaltimea N.A. Q5%:; -1,68m
| Denumire Cota fundatie | Cota ;‘OSt eh?vatie | Cota intrados C{éta cale pe
J infrastructura (mdMN) ~ fundatie | (mdMN) pod (mdMN)

— LY ] memyy | |
Culeea mal drept 665,21 + 676,26 ] 680,55 681,20

J Culee mal stang 66535 | 676,40 | 68070 | 68135

Podul va avea lungimea totali de 16,10m si lifimea de 11,70m.

Suprastructura podului

Structura de rezistenta a suprastructurii podului este alcatuiti din 18 de grinzi prefabricate
tip ,,T” intors cu armaturi preintinsa cu lungimea de 8,00 m si inaltimea de 0,52 m, dispuse
Jjoantiv,

Grinzile prefabricate sunt dispuse joantiv, cu rosturi longitudinale de 2cm.

Rezemarea suprastructurii pe infrastructurd se realizeazi direct pe un strat de mortar de

2cm,

Calea pe pod
Calea pe pod va asigura un gabarit de libera trecere pentru 2 benzi de circulatie de cite
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3,90 m si doua trotuare pietonale a céte 1,70m fiecare.

Transversal suprastructura este solidarizatd cu o placi de suprabetonare turnatd monolit
prevazutd cu grindi parapet cu ldtimea de 25cm si indltimea de 55cm pentru montarea
parapetului pietonal. Delimitarea dintre partea carosabili si trotuar se face prin intermediu unei
grinzi continue, pe toata lungimea deschiderii, peniru montarea parapetului directional. Se
monteazd bordurile pe pod.

Calea va fi alcatuiti dintr-o $apd suport de 2 cm din mortar de ciment M100 cu rol de a

Infrastructura podului

Infrastructura podului este alcatuita din 2 culee din beton armat masive de clasa C30/37
cu latimea de 11,40m si indltimea 4,29m,

Fundatia culeelor va fi alcatuite din 6 piloti forati cu diametrul de 1000 mm si lungimea
de 8,00 m. La partea superioara pilotii vor fi solidarizati cu un radier din beton armat.

Lucrari la nivelul albiei:
Se curata albia de vegetatie abundenta si de depuneri pe doua [ungimi de pod amonte si o
lungime de pod aval m aval.
Se executa calibrarea albiei in amonte si aval de pod.
Malurile riului Homorodul Mare se vor consolida cu ziduri de sprijin din beton armat si
vor avea urmdtoarele lungimi:
- amonte pod mal drept 20,00m;
- amonte pod mal sting 15,00m;
- aval pod mal drept 14,50m;
- aval pod mal sting 15,00m.
Zidul de sprijin se va executa cy indltimea de 3,75m §i grosimea de 0,40m la coronament.
Zidul de sprijin reazema pe terenul de fundare prin intermediul une; fundatii directe cu grosimea
de 0,80m si litimea de 3,40m.
La capetele zidurilor din beton armat transversal albiei se executi risberme din beton
armat cu inaltimea totald de 1,75m fundate pe micropiloti cu diametru @ 300mm cu lungimea de
5,00m.
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3 Pod pe DJ 131A km 54247 peste afluent raul H omorodul Mare

Coordonate STEREO 70 : S1-X =534517.230 Y = 534332.870
52 -X=534515.339 Y =534324.99]
La km 54247 drumul judetean DJ 131A intersecteazi un afluent al rdului Homorodul
Mare pe un podet din lemn. Pentru a tranzita debitele maxime cu diferitele probabilititi de
depdsire si pentru ca podul sa fie capabil sa preia incircarile corespunzitoare clasei E de
incdrcare s-a proiectat un pod nou cu lumina de 6,90m.

Podul va avea urmatoarele caracteristici geometrice generale:

- dupd structura de rezistenta:
- dupd modul de executie:
- Numdrul de deschideri si lungimea lor:
- Lungimea totala a podului:
- Lumina podului:
- Lafimea partii carosabile
- Lafimea trotuarelor
- Latimea totald 2 podului
- Tip infrastructuri:

Tip fundatii:
- Racordiri cu terasamentele:
- Apardri de maluni:

- grinzi cu corzi aderente

- grinzi prefabricate
1x80m

13,10 m

6,90 m

7,80 m

2x1,70 m

11,70 m

Culei masive cu fata vazutd, din beton
Fundatii indirecte pe piloti
Sfert de con pereat,

Ziduri de sprijin din gabioane

- Numir benzi de circulatie: - 2 benzi
-Q1% - 36,50 m3/sec
-N.A1%: - 602,79 mdMN
-Q5% - 19,7 m3/sec
-N.A5%: - 603,30 mdMN
- Cota talveg in sectiune podului: - 601,75 mdMN
- Inaltimea libera sub pod: -1,14m
. . | Cota rostelevatie | Cota intrados Cota cale pe
ingz‘s’;‘i‘t‘fm C‘g‘; 5‘;2;‘7;“3 _ fundatie (mdMN) | pod (mdMN)
imdMN})
Culeea Odorheiu 591,88 600,93 603,93 604,64
Culee DN 13 591,96 601,01 604.01 604,74

Podul va avea lungimea totald de 13,10m si 1ifimea de 11,70m,

Suprastructura podului

Structura de rezistenta a suprastructurii podului este alcituita din 18 de grinzi prefabricate
tip ,,T” intors cu armaturd preintinsi cu lungimea de 8,00 m si inaltimea de 0,42 m, dispuse

joantiv,

Grinzile prefabricate sunt dispuse joantiv, cu rosturi longitudinale de 2cm.
Rezemarea suprastructurii pe infrastructura se realizeazsi direct pe un strat de mortar de

2cm.

Calea pe pod

Calea pe pod va asigura un gabarit de libera trecere pentru 2 benzi de circulatie de cite
3,90 m si doud trotuare pietonale a céte 1,70m fiecare.
Transversal suprastructura este solidarizati cu o placd de suprabetonare turnatid monolit
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previzutd cu grindd parapet cu latimea de 25cm si indlfimea de 50cm pentru montarea
parapetului pietonal. Delimitarea dintre partea carosabili §i trotuar se face prin intermediu unei
grinzi continue cu latimea de 40cm si indltimea de 30cm, pe toatd lungimea deschiderii, pentru
montarea parapetului directional. Se monteazi bordurile pe pod.

Calea va fi alcatuita dintr-o sapa suport de 2 cm din mortar de ciment M100 cu rol de a
prelva denivelarile din placa monolit3 si de a asigura un suport pentru hidroizolatie. Se continui
cu hidroizolatia din membrana moderna conform AND 577/2002 peste care pe zona carosabila
se dispune un strat de motrat asfaltic in grosime de 3 cm. Pe zona carosabild se vor asterne 2
straturi de beton asfaltic. Pe zona trotuarelor se realizeazi umplutura din beton simplu C20/25
peste care se asterne imbracamintea asfalticd. La capetele podului se monteazi dispozitivele de
acoperire ale rosturilor.

Infrastructura podului

Infrastructura podului este alcituitd din 2 culee din beton armat masjve de clasa C30/37
cu lifimea de 11,40m si iniltimea variabild amonte 3,17m si 2,83m aval.

Fundatia culeelor va fi alcatuite din 6 piloti forati cu diametrul de 600 mm si lungimea de
8,00 m. La partea superioara pilotii vor fi solidarizati cu un radier din beton armat.

Rampele de acces pe pod
Racordarea podulvi cu rampele de acces se realizeazi prin intermediul dalelor de
racordare din beton armat cu lungimea de 4,0m si sferturi de con pereate.

Lucrari la nivelul albiei:

Se curata albia de vegetatie abundenta si de depuneri pe doua lungimi de pod amonte si o
lungime de pod aval m aval, .

Se executa calibrarea albiei in amonte si aval de pod.

Amote de pod se va realiza un zid de sprijin din gabioane cu lungimea de 30,00m iar aval
de pod cu lungimea de 34,00m. Zidul de sprijin din gabioane va avea o inilfime de 2,00m sivafi
compus din doud randuri de gabioane dispuse unul peste celalalt cu sectiunea de 2,00 x 1,00 m
gabionul de la baza si 1,00 x 1,00 m gabionul de la coronament. Zidul de sprijin va fi dispus pe o
saltea de gabioane cu grosimea de 0,30m. Zidul de sprijin va fi placat beton de clasi C30/37 cu
grosimea de 15 cm.

La capatul zidurilor de gabioane transversal in albie se va executa o risberma dintr-un
gabion cu sectivnea (2,00x2,00)m executat sub nivelul talvegului, dispusa pe o saltea din
gabioane cu sectiunea (3,0x0,5)m si o umpluturd de anrocamente pe toatd litimea albiei de o
parte si alta a risbermei pe o lungime de 3,00m.
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4. Pod pe DJ 131A km 6+1§4\].‘_-gste gﬂ' uent raul Homorodul Mare

Coordonate STEREO 70 : SI-X =534291.785 Y =533518.930
$2 - X =534295226 Y =533511.597
La km 6+129 drumul judeean DJ 131A intersecteazi un afluent al rdului Homoroedul

Mare pe un podet din lemn. Pentru a tranzita debitele maxime

cu diferitele probabilititi de

depdsire §i pentru ca podul sa fie capabil sa preia incarcarile corespunzitoare clasei E de

Incarcare s-a proiectat un pod nou cu lumina de 6,90m.

Podul va avea urmatoarele caracteristici geometrice generale:

- dupd structura de rezistenta:

- grinzi cu corzi aderente

- dupd modul de executie: - grinzi prefabricate

- Numérul de deschider si lungimea lor: 1 x 8.0 m

- Lungimea totala a podului: 13,10 m

- Lumina podului: 6,90 m

- Latimea partii carosabile 7,80 m

- Litimea trotuarelor 2x1,70 m

- Litimea totali a podului 11,70 m

- Tip infrastructuri: Culei masive cu fata vizuti, din beton

- Tip fundatii: Fundatii indirecte pe piloti

- Racordéri cu terasamentele: Sfert de con pereat,

- Apérari de maluri; Ziduri de sprijin din gabioane

- Numir benzi de circulatie: - 2 benzi

-Q1% - 30,50 m3/sec

-N.A.1%: - 581,70 mdMN

-Q5% - 16,5 m3/sec

- N.A.5%: - 581,30 mdMN

- Cota talveg in sectiune podului: - 580,35 mdMN

- Inaltimea libera sub pod: -1,38m
| . ., | Cotarostelevatic | Cotaintrados | Cota cale pe
‘ ing:;‘ﬂ“fl“:t':ra C"(ﬁguhj[‘ﬁ‘;“e _ fundatie (mdMN) | pod (mdMN)

{mdMN)

| Culeea Odorheiu | 57036 579,41 58268 | 58340
| CuleeDN13 | 57045 579.50 582,77 | 58350

Podul va avea lungimea totali de 13,10m si litimea de 11,70m.

Suprastructura podului

Structura de rezistenta a suprastructurii podului este alcatuit3 din 18 de grinzi prefabricate
tip ,.,T” intors cu armatura preintinsd cu lungimea de 8,00 m si indltimea de 0,42 m, dispuse

joantiv,

Grinzile prefabricate sunt dispuse joantiv, cu rosturi longitudinaie de 2cm.
Rezemarea suprastructurii pe infrastructury se realizeaza direct pe un strat de mortar de

2cm,

Calea pe pod

Calea pe pod va asigura un gabarit de libera trecere pentru 2 benzi de circulatie de chte

3,90 m si doud trotuare pietonale a cite 1,70m fiecare.

Transversal suprastructura este solidarizati cu o placd de suprabetonare turnati monolit
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prevdzutd cu grindi parapet cu latimea de 25cm st fndltimea de 50cm pentru montarea
parapetului pietonal. Delimitarea dintre partea carosabild si trotuar se face prin intermediu unej
grinzi continue cu l3timea de 40cm st inaltimea de 30cm, pe toata lungimea deschiderii, pentru
montarea parapetului directional. Se monteaza bordurile pe pod.

Calea va fi alcituitd dintr-o $4pa suport de 2 cm din mortar de ciment M100 cu rol de a
prelua deniveldrile din placa monolita $i de a asigura un suport pentru hidroizolatie. Se continua
cu hidroizolatia din membrani modern3 conform AND 577/2002 peste care pe zona carosabili
se dispune un strat de motrat asfaltic in grosime de 3 cm. Pe zona carosabild se vor asterne 2
straturi de beton asfaltic. Pe zona trotuarelor se realizeaza umplutura din beton simplu C20/25
peste care se asterne imbracamintea asfaltict. La capetele podului se monteazi dispozitivele de
acoperire ale rosturilor.

Infrastructura podului

Infrastructura podului este alcituita din 2 culee din beton armat masive de clasa C30/37
cu latimea de 11,40m si inilfimea variabild amonte 3,44m si 3,10m aval.

Fundatia culeelor va fi alcatuite din 6 piloti forati cu diametrul de 600 mm si lungimea de
8,00 m. La partea superioara pilotii vor fi solidarizati cu un radier din beton armat.

Rampele de acces pe pod
Racordarea podului cu rampele de acces se realizeaza prin intermediul dalelor de
racordare din beton armat cu lungimea de 4,0m si sferturi de con pereate.

Lucrari la nivelul albiei:

Se curata albia de vegetatie abundenta s de depuneri pe doua lungimi de pod amonte si o
lungime de pod aval m aval.

Se executa calibrarea albici in amonte si aval de pod.

Amote de pod se va realiza un zid de sprijin din gabioane cu lungimea de 25,00m iar aval
de pod cu lungimea de 3,00m. Zidul de sprijin din gabioane va avea o fnéltime de 2,00m si va fi
compus din doud rinduri de gabioane dispuse unul peste celalalt cu sectiunea de 2,00 x 1,00 m
gabionul de la bazi si 1,00 x 1,00 m gabionul de la coronament. Zidul de sprijin va fi dispus pe o
saltea de gabioane cu grosimea de 0,30m. Zidul de sprijin va fi placat beton de clasd C30/37 cu
grosimea de 15 cm.

La capitul zidurilor de gabioane transversal in albie se va executa o risbermi dintr-un
gabion cu sectiunea (2,00x2,00)m executat sub nivelul talvegului, dispusa pe o saltea din
gabioane cu sectiunea (3,0x0,5)m $1 0 umpluturd de anrocamente pe toald latimea albiei de o
parte si alta a risbermei pe o lungime de 3,00m.
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5. Pod pe D) 131A km 84978 peste raul Homorodul Mare

Coordonate STEREQ 70 :

S1-X=534460.154 Y =530842.694

52 -X=534466.399 Y =530825.706

La km 8+978 drumul judetean D) 131A intersecteazi raul Homorodul Mare pe un pod pe
fasii cu goluri cu lumina de 10,40m. Pentru a tranzita debitele maxime cu diferitele probabilititi
de depégsire si pentru ca podul sa fie capabil sa preia incarcarile corespunzitoare clasei E de
incércare s-a proiectat un pod nou cu lumina de 16,90m.

Podul va avea urmitoarele caracteristici geometrice generale:
- dupi structura de rezistenta:

- dupd modul de executie:

- Numdérul de deschideri si lungimea lor:
- Lungimea totala a podului:

- Lumina podului:

- Lafimea partii carosabile

- Lifimea trotuarelor

- Latimea totala a podului

- Tip infrastracturi:

- Tip fundatii;

- Racordar] cu terasamentele:
- Apiéréri de maluri:
- Numdr benzi de circulatie:

-Q1%
- N.A1%:
- Q5%
-N.A.5%:

- Cota talveg in sectiune podului:
- Inaltimea N.A. Q1%:
- Inaltimea N.A. Q53%:

- grinzi cu corzi aderente

- grinzi prefabricate
Ix18,0m

25,10 m

16,90 m

7,80 m

2x1,70 m

11,70 m

Culei masive cu fata vazuti, din beton
Fundatii indirecte

Sferturi de con,

Ziduri de sprijin din gabioane
- 2 benzi

- 135 m3/sec

- 537,88 mdMN

- 72,6 m3/sec

- 537,20 mdMN

- 535,50 mdMN

-0,90m

-1,58m

?Hﬂ

h ¥

Denumire Cota fundatic Cota rost ele?vatie Cota intrados Cota cale pe
infrastructura (mdMN) — fundatie {mdMN) pod (mdMN)
imdMN)
Culeea mal drept 522,41 534,76 538,93 540,10
Culee mal stang 522,27 534,62 538,78 539,95 |

Podul va avea lungimea totala de 25,10m si ldtimea de 11,70m.

Suprastructura podului
Structura de rezistenta a suprastructurii podului este alcatuitd din 10 de grinzi prefabricate
tip ,.I” cu armaturi preintinsi cu lungimea de 18,00 m si inaltimea de 0,80 m, dispuse joantiv.
Grinzile prefabricate sunt dispuse joantiv, cu rosturi longitudinale de 2cm.
Rezemarea suprastructurii pe infrastructurs se realizeazi direct pe un strat de mortar de

2cm.

Calea pe pod

Calea pe pod va asigura un gabarit de libera trecere pentra 2 benzi de circulatie de cite
3,90 m si doua trotuare pietonale a cite 1,70m fiecare.
Transversal suprastructura este solidarizati cu o placa de suprabetonare turnatd monolit
prevazutd cu grindd parapet cu lifimea de 25cm st fnaltimea de 55cm pentru montarea
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parapetului pietonal. Delimitarea dintre partea carosabila §i trotuar se face prin intermediu unei
grinzi continue, pe toati lungimea deschiderii, pentru montarea parapetului directional, Se
monteaza bordurile pe pod.

Calea va fi alcituity dintr-o §apa suport de 2 cm din mortar de ciment M100 cu rol de a
prelua denivelirile din placa monoliti si de a asigura un suport pentru hidroizolatie. Se continua
cu hidroizolatia din membrana modernd conform AND 577/2002 peste care pe zona carosabili
se dispune un strat de motrat asfaltic in grosime de 3 cm. Pe Zona carosabild se vor asterne 2
straturi de beton asfaltic cu grosimea de cate 4 cm. Pe zona trotuarelor se realizeaza umplutura
din beton simplu C20/25 peste care se asterne imbracimintea asfaltica, La capetele podului se
monteaza dispozitivele de acoperire ale rosturilor,

Faza DALY - Rev.00

Infrastructura podului

Infrastructura podului este alcdtuiti din 2 culee din beton armat masive de clasa C30/37
cu latimea de 11,00m si indltimea 3,40m.

Fundatia culeelor va fi alcatuite din 6 piloti forati cu diametru] de 880 mm si lungimea de
11,00 m. La partea superioara pilotii vor fi solidarizatj ¢u un radier din beton armat.

Rampele de acces pe pod
Racordarea podului cu rampele de acces se realizeazi prin intermediul dalelor de
racordare din beton armat cu lungimea de 4,0m $i sferturi de con pereate,

Lucrari la nivelul albiei-
Se curata albia de vegetatie abundenta si de depuneri pe doua lungimi de pod amonte si o
lungime de pod aval m aval.
Se executa calibrarea albiej ig amonte si aval de pod.
Malurile riului Homorodul Mare 8¢ vor consolida cu ziduri de sprijin din gabioane si vor
avea urmatoarele lungimi:
- amonte pod 50,00m;

= aval pod 35,00m;

gabioane cu sectiunea (3.0x0,5)m si o umpluturd de anrocamente pe toatd latimea albiei de o
parte si alta a risbermei pe o lungime de 3,00m,
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inclusiv estimiri privind depisirea consumurilor
initiale de utilititi si modul de a

sigurare a consumurilor suplimentare
Nu este cazul.
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34, Costurile estimative ale investifiei:. -

Scenariul 1.1

| Valoarea in lei cu TVA
1. Valoarea totali a investitiei |
- din care C+M |
3. Esalonarea investitiei '
4. Durata E-emare a lucrarilor =

26

L

Scenariul 1.2

| Valoarea in lei cu TVA
L. Valoarea totali a investitiei |
- din care C+M |
3. Esalonarea investitiei |
4. Durata de realizare lucrarilor 28

Scenariul 2

| Valoarea in lei cu TVA
1. Valoarea totali a investitiei |
- din care C+M
3. Esalonarea investitiei |
4, Durata de realizare a lucrarilor | 30

5.5, - Sustenabilitatea realizisii investitiei:
@) impactul social i cultural;

Reabilitarea sectorului de drum DJ 131A, km 04000 - 10+150 are un impact social
major, prin asigurarea mai rapidd a accesului vehiculelor de interventie pe sectorul de drum
reabilitat, precum si accesibilitatea locuitorilor din zona,

b) estimiri privind forfa de murca ocupata prin realizarea investifiei: in faza de
; realizare, in'faza de operare;

Investitia, prin natura ei, in faza de execufie poate genera un npumir de 25 locuri de
munca.

In faza de Operare pentru asigurarea viabilitdtii lucririj este necesard efectuarea de revizii
curente si speciale,

Drumul judetean DJ 131A apartine de Consiliul judetean Harghita, In cadrul serviciului,
e€xistd personal calificat, care are sarcina efectuirii reviziilor curente, sau aceastd activitate poate
fi contractati cu firme de specialitate.

Reviziile speciale se fac dupi evenimente care ar putea influenta stabilitatea lucrarilor:
cutremure, ploi cu caracter de aversa, etc.

La aceste revizii, pe langa specialistii care efectucazi reviziile curenie, sunt invitati si
participe specialisti care au contribuit la executia lucririi — proiectant, constructor say specialisti
experti — tehnici, care vor face o evaluare asupra stirii tehnjce a investitiei si vor Propune masuri,
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de efectuat imediat dupd eveniment dar i pe termen lung, cu scopul de a asigura siguranta si
confortul circulatiei pe zona celor trei puncte mentionate in prezenta documentatie,

Faza DALT - Revd)

'©) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitﬁ;iw
stturilor protejate, dupé caz.

Cadrul natural nu este afectat in mod semnificativ Tn urma lucririlor de modrnizare a
drumului dup3 terminarea lucrarilor,

Apa utilizatd in SCOp igienico-sanitar provenitd de la organizarea de santier, va fi
transportata cu cisterna din surse autorizate gi se va stoca in rezervoare metalice sau din materjal
plastic. Apele uzate menajere se vor colecta intr-un bazin etans vidanjabil, vidanjat de societdti
specializate autorizate, iar aceste ape vor fi preluate in stafia de epurare,

Nu se vor evacua ape uzate, fecaloid menajere, substante petroliere, substante
periculoase/ prioritar periculoase rezultate prin derularea lucrarilor in mod direct pe sol.

56.. Analiza financiari si economicX aferents realizirit liicritiior de interventie: - -

) prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei e referinga 5i
' Prezentarea scenariului de referinta; :

b} analiza cererii de bunuri si servicii care Justifici necesitatea §i dimensionarea
investifiei, inclusiv prognoze pe termen mediu g lung;
i) analiza ﬁflgn_ciaré; sustenabilitatea financiary;

i L
) analiza economici; analiza cost-eficacitate:

©) analiza de riscuri, mésuri de prevenire/diminuare a riscurilor,
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6 SCENARIGL/OPTIUNEA TERNTEO-ECON
| e TA

6.1, Comparaﬁa scenaﬁilor/opﬁunﬁor propus(e), din punct de vedere--tehnic,
~economic, financiar, al sustenabilititii si riscurilor. -

LUCRARI DE DRI

Seenarinld..

Scenarid 1.1,
Se va realiza un sistem rutier nou suplu compus din:

Strat de forma din balast in grosime de 15¢m;

Strat de fundatie din balast in grosime de 25 cm:;

Strat de fundatie din macadam in grosime de 15 cm

strat de legatura din BAD 22.4 in grosime de 6 cm;

strat de uzura din beton asfaltic tip BA16/MAS16 in grosime de 4 cm.

Scemaril 12,7

Se va realiza un sistem rutier noy suplu compus din;:

Strat de forma din balast in grosime de 15¢m;

Strat de fundatie din balast in grosime de 25 cm;

Strat de fundatie din macadam in grosime de 15 ¢m

strat de legatura din BAD 22.4 in grosime de 6 cm;

strat de uzura din beton asfaltic tip BA16/MAS16 in grosime de 4 cm.

Se va realiza pista de biciclete si trotuare pietonale, in intravilanul localitatii Bajle —
Homorod, de la pozitia km. 0+0000 — 1+900.

Structura pentru trotuarele pietonale si pistele de ciclisti este urmatoarea:

- Strat de wzura BAS: 4 cm grosime;
Beton C20/25: 10 cm grosime armat cu plasa 100x100x6mm;
Strat de balast: 15 cm grosime;
Geotextil cu rol anticontaminant;

Prezinta costuri initiale relativ medii de executie si costuri de intretinere ridicate,
foloseste materiale locale si materiale din surse relativ apropiate pentru executie si intretinere, nu
necesita masuri pentru impermeabilizarea stratului superior deoarece este asigurata prin
constructie, asigura rezistenta la factorij climaterici, prezinta un confort bun asigurat
utilizatorilor si necesita lucrari de intretinere si reparatii frecvente.
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iScenariul 2
Se va realiza un sistem rutier nou suplu compus din:

Strat de forma din balast in grosime de 15cm;

Strat de fundatie din balast in grosime de 25 ¢m;

Strat de fundatie din piatra sparta in grosime de 15 cm

strat de baza din AB 22 4 in grosime de 6cm;

strat de legatura din BAD 22.4 in grosime de 6 cm;

strat de uzura din beton asfaltic tip BA16/MAS16 in grosime de 4 cm.

Prezinta costuri initiale relativ mari de executie si costuri de intretinere scazute, folosirea
materialelor focale si din surse apropiate de amplasamentpentru executie si intretinere, nu
necesila masuri pentru impermeabilizarea stragului superior deoarece este asigurata prin
consiructie, asigura rezistenta la factorii climaterici, prezinta mai mare Ia rulare, prezinta confort
bun asigurat utilizatorilor si ny necesita lucrari de intretinere si reparatii frecvente.

6.2, Selectarea si ;iygti!israréa.s_céiianf@liii'@?ﬁgnjiypﬁm@);:iécoijlaaditisi aE

In urma celor prezentate se poate afirma ca atat Scenariul 1 cat si Scenariul 2 sunt
comparabile.

Scenariul 1 prezinta urmatoarele avantaje:

- cheltuieli initiale de construire maj mici;

- pot fi executate in etape pe masura cresterii traficului si a necesitatii maririi capacitatii
poriante a sistemului rutier;

- grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata, capacitatea portanta poate creste
progresiv prin investitii etapizate.

- consolidarea succesiva prin ameliorari progresive se poate aplica fara nici o dificultate,
intrucat intr-o prima etapa, cand traficul este mai redus se proiecteaza si se executa o anumita
Structura rutiera bituminoasa ca 4po1 pe masura cresterii traficului sistemul Tutier sa poata fi

imbracamintea veche.,

- Inentenanta si intretinerea in perioada de exploatare este mult mai usoara si mai ieftina
fata de imbracamintile din beton de ciment;

- asigura un confort sporit in circulatie;

- in cazul realizarii ulterioare a retelelor de utilitati (apa, canalizare, gaz, telefonie sau
internet), subtraversarea acestora se va realiza mult mai usor decat in cazul imbracamintilor din
beton.

Tinand seama de criteriile tehnico - economice, recomandam ca solutie de
reabilitare, Scenariul 1,
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6.3.  Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

4) indicatori maximali, Tespectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimati
in lei, cu TVA si, respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in
conformitate cu devizul general;

Scenariul 1.1

| Valoarea in lei cu TVA
|

1. Valoarea totali a investitiei
- din care C+M |
3. Esalonarea investitiei
4. Durata de realizare a lucrarilor 26

Scenariul 1.2

|  Valoarea in lei cu TVA
1. Valoarea totali a investitiei '
- din care C+M |
3. Esalonarea investitiei
4. Durata de realizare a lucrarilor | 28

Scenariul 2

| Valoarea in lei cu TVA
1. Valoarea totali a investitiei |
- din care C+M
3. Esalonarea investitiei
4. Durata de realizare a lucrarilor

30

b} indicatori niinimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizice/capacitati
fizice care s3 indice atingerea fintei obiectivului de investifii - §i, dupi caz,
calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementirile tehnice in

vigoare;

o —]:_ Moani}m D.I_IBI - indicatori mﬁaﬁ_ __—'
weew | | Lungime | tatime | wumar | imaitime |
' DIMENSIUN! [ [m] [m] | [bucati] | ]
1 2 3 | 4 1
1 __ Sistem futier o _I_lm.j) | 2x3m J__ ' .
2_ Acostamente 10150 _ 2xmn J

| Santuribetonate | gms1 | 1 I -
Podete Dn. 1000 ] 33 | - |

Drumuri faterale - | |
Podete Dn. 600

27 ——
____PodetetipC2 | 5 | _4
5

—Podurtnal ] ™7

CTTTTT

|m|\l¢hUl-hW

T
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«€) indicatori financiari, socio economici, de impact, de rezuliat/operare, stabilifi in.
functie de specificul si {inta fiecari obiectiv de nvestifii;;

functionare;

Din punct de vedere economic exista cuantificate monetar beneficii (externalitati) care
asigura investitiei un VANE>();

Analiza de senzitivitate arara ca scaderea valorii externalitatilor este o variabila critica pentru
VANE si RIRE, insa acest lucru este compensat pe deplin de faptul ca proiectul prezinta si o
suma importanti de beneficjj sociale care sunt dificil de cuantificat si din care amintim:

Reducerea graduluj de excluziune sociala prin starea de sanatate ai buna
apopulatiei si a fortej de munca, dezvoltarea unor afaceri locale - crearea de locuri de
munca prin investitii in facilitatj de servicii, turism;

Marirea mobilitatij fortei de munca care se traduce prin posibilitatea maj facila a fortei
de munca locala calificata de a fi integrata in piata fortej de munca a judetului includerea zonej
in diferite trasee naveta pentru locuitori;

Sustenabilitate mirits o investitiilor anterioare si viitoare prin racordarea acestora la
noua infrastructurs;

Crearea de locuri de munca pe perioada de imiplementare a proiectului;

Din punct de vedere g riscurilor se poate concluziona ca proiectul prezinta riscuri
normale specifice acestor tipuri de investitij,

Tindnd cont de specificul acestui proiect (care vizegzg reabilitarea cdii de rulgre a
framvaielor), separarea fizics a ciiii de rulare a tramvaiului de traficu] autoturismelor prin
sisteme de tip bolarzi, garduri, borduri, diferengi de nivel, ete, se va realiza astfel:

Prin documentatia tehnico — economica realizata, calea de rulare va fi separata fizic de
traficul autoturismelor prin montarea de borduri 200x250x500 si butonj rutieri solari cu
dimensiunile conform fisei tehnice, pentru delimitayea culoarelor de trafic, care asigura
Separarea fizica a caii de rulare 3 tramvaiului de traficy] autoturismelor, exceptie de la
acest lucru fac zonele unde traseul va fi folosit in tomun cu traficul autoturismelor din
motive operationale clare (intersectii, gatuiri Punctuale) cazuri in care tramvaiul va avea
Pprioritate, prin masuri de management g} traficului etc,

Concluzia finald este o3 proiectul genereaza beneficii economice substantiale iar din
punct de vedere financiar se Justifica utilizarea fondurilor publice pentru finantare. Nerealizarea
proiectului poate genera dezechilibre sociale importante in zona, excluziune sociala, depopulare
$i pauperizare,

dy durata csﬁmata de executie a obiectivului de investitii, exprimat in luni.

Scenariul I .1 - 26 luni
Scenariul I .1 - 28 luni
Scenariul IT - 30 lunj

6.4,  Prezentarea modului in care se asiguri conformarea ey reglementirile specifice
functiunij Preconizate din punctul de vedere al asiguririi tutoror cerinfelor
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fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al
Propunerilor tehnice

- legea 10/1995 — privind calitatea fn constructii;
- legea 5071991 — privind autorizares eXecutdrii constructiilor si unele misuri pentry
realizarea locuintelor.,

6.5.  Nominalizarea surselor de finantare a investifiei publice, ca'urmare a analizej

{i financiare si economice: fonduri proprii, credite hancare, alocatii de 1a bugetul
de stat/bugetyl local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri
externe nerambursabile, alte surse legal constituite

intreaga valoare a investitiei va fi suportata din fonduri proprii de catre Consiliul
Judetean Harghita,

7. Certificatul de urbanism nr. 63 din data de 20,09,20i9 emis in vederea obfinerii
autorizatiei de construire

72. Studiu lhpngral"ic, vizat de citre Oficiy) de Cadastru si Publicitate Imobiliars

7.3.  Extrasde carte funciars, cu €xceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege

74.  Avize privind asigurarea utilititilor, in cazu suplimentirii capacitifii existente

7.5.  Actul -administrativ g autorititii competente pentru protectia medinlui, misuri
de diminuare 3 impactului, misuri de ¢ompensare, modalitatea de integrare g
prevederilor acordului de mediu, de Principiu, in documentatia tehnico-
econdmici

7.6 Avize, acorduri si studii specifice, dup €az, care pot conditiona solutiile tehnice.

INTOCMIT, VERIFICAT,
ing. Munteanu Bogdan ing. Adrian Grosu

S
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d J Strat de beton ©30/37 - 10 cmy grosime
in

Umplitura pamant arnat
Salten gabioane 0 Imd Omxd Om "

SE APLICA
KM:0+325 - 0+379
0+522 . 0+659
0+780 - 0+900
14028 - 14100

Gabioane 1,0mx1,0mxd,0m

DETALIUL A

Sc.:1:25

ling. Bogdar MUNTEANU |
Ihg. i Constonin ROy

Tey— orosy|

GBSERVATII:

BENEFICIAR
WEE consiuL supeTesn
HARGHITA

PROIECTANT
5.C. POD-PROIECT S.RL

— sy Iugh st Plopl fard se e, 3
¥ B Ramania, jus. laz!
RO 14487212
Wy pod-proleclm

DENUMIRE PROJECT

"Modernizare drum
Jjudetean DJ 131A, km.
0+00C - 10+150"

4

\ " DOCUMENTATIE AVIZARE
LUC I

SEF PROIECT DRUMUR!

ing, Bogdan MUNTEANUJ_

SEF PROIECT PODURI
Ing. Adeian Constantin GROSY'
PROIECTAT

ing. Bogdan MUNTEANU
ng. Adian Constonfin GROSY
DESENAT

ing. Marius GHEBAC | .~
VERIFICAT INTER.y

Profil transversa,
tip
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DETALIUL

beton de ciment g=10@_

Acostament

PROFIL TRANSVERSAL TIP V
SCENARIUL 1.1

Ci2=3.00 m

Parte carosakbila

- C/2=3.00 m

SE APLICA
km. 3+155-3+245
6+251-6+410

Acostament
A=1,00m

Sens de

circulatie ™ E

1

Sens de

Ty

I " circulatie

DETALIUL

: nisig: g=10ck
musbsiiyl dranant |
fiitrwr peotextil
{ut 1 1Gmm g
pietds 7-40mm

=]
30}

strat de uzura BA16/MAS16: 4 cm
strat de legatura BAD 22.4: 6 cm)|
geotextil cu ro) antifisura

strat din macadam in grosime de 15 cm

strat din balast in grosime de 25 cm
strat de forma din balast in firosime de 15 em

fQeotextil cu ral anticontaminant

Nota:

1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris

al proiectantului.

2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si situatia din
amplasamentul lucrarii, se va aduce la cunostinta proiectantului.

Strat de beton C30/37 - 10 cm grosime
Strat de nisip- 10 cm arosime
Steat de balast - 25 cm grosime

Strat de nisi
Strat de beton C30

a

»’-@"E .. BitriS 7-40mm
3

DETALIUL A
Sc.:1:25

OBSERVATH:

NOTE:

BENEFICIAR
e CONSILIUL JUDETEAN

HARGHITA

PROIECTANT
§.C. POD-PROIECT S.R.L

DENUMIRE PROIECT

"Modernizare drum
Judetean DJ 1314, km,
0+000 - 10+150"

[Faza

" BOCUMENTATIE AVIZARE
BE INTERVEN

SEF PROIECT DRUMURI

ing. Bogdan MUNTEANL
e = T T

SEF PROIECT PORURI

9. Aeion Constartin GROSU

PRQIECTAT
ing. Bogdan MUNTEANU T
_ing, MM—G@S‘_UL |
DESENAT
ing, Bogdan MUM_

g Adrian Constontin GROSU‘_

ling. Morius GHEBAC —
f—— = f

VERIFICAT INTER. .

ling. Adrian Constantin cnowr_

-10 cm grosime  —|
7 -10 crg grosime —

Profil transversal

tip
Coniract nr. 11/5478/10.03.2020
Revizia nr.: 0 ==
Scara: 1:100,1:25
 Data: T 2021
Nr. plansa: | 58.f 03.(5)




1' 2.00m _Tisom Ci2=275m

e 200M. ——— C2=275m
Sens de
circufatie

Strat de urura BAS: 4 Cm grosime| |

cm nrosim,_.

Beton C20/25- 10
—-eton L20/25: 10

Imat cu plasa 100x100; mm = 3
Strat de balast: 15 em sime: = —“'\\_

—_—— - Geotextil

(Notm

PROFIL. TRANSVERSAL TIP |
SCENARIUL {.2
Trotuar pietanal Rigola Parte carosabila Rigola

Sens de I

circulatie

e sp:ts-é.‘

1. Orice modificare a Prezentei planse se face humai cu acordul scris

al proiectantului.
2. Orice Reconcordanta cy

amplasamentul lucrarii, se va aduce fa cunostinta proiectantuly.
- s eevai —_— T Precianid

e

prevederile prezentei planse si situatia din

—— DETALIUL
A

—

| strat de uzura BA18/M 16:4 cm
|strat de legatura BAD 22 4: & cm
Beotextil cu rol antifisura
strat din Mmacadam in grosime de 15 ¢m
strat din balast in frosime de 25 cm
strat de forma din bakast in grosime de 15 ¢m
otextil cu rol anficontaminant

Pista ciclisti

= _ Cr=275m 0.80m | 2.00m

-
SE APLICA
KM:0+057 - 1+236

= Parapettip Nz

Beton C20/25- 10 CM grosime
at cu plasa 100x 00xEmm

|_Sjral de balast: 15 cm grosime
Geotextil

DETALIUL A
Sc.:1:25

OBSERVATH:

BENEFICIAR

L]

g CONSILIUL JUDETEAN
H HARGHITA

PROIECTANT
5.C. POD-PROIECT S.RL

Tagi, st Plogii Hrd sajpy, 3
<7 Ramane, jud, lagi
RO tasq7212

WP d-prolact. o

DENUMIRE PROIECT

"Modernizare drum
judetean DJ 1314, km,
0+000 — 10+150”

FRZA _ e
= DOCUMENTATIE AViZARE
sia e AVIZARE
Luc E E

BEF PROIECT DRUMURI

’ )
an_g. Bogder MUNTEANU
SEF PROIECT PODURI

g, Adrion Constantin GROSU

PROIECTAT

ing, Bogdan MU@\
ing. Adrian Gonstantin GROSU!

DESENA'F_
ing. BuElM_UN'aNU—
STy ——

o b oeme | ]
VERIFICAT INTERN

;lg.—.ldriun Constontin GROSU|

Profil transversal

tip
Contract nr, 1 1/5478/10.03.2020
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Scara; 1:100,1:2%
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PROFIL TRANSVERSAL TIP I!

SCENARIUL 1.2
Trotuar pietonal  Rigola
Parte carosabila
= 2.00m . 0.90m Cl2=2.75m C/2=2.75 m
f 1 1 i
Sens de _Sens de
circulatie

{ circulatie

Rigola

0.90m

g

Strat de uzura BAS: 4 cm grosime
Beton C€20/25: 10 cm grosime

—_armat cu olasa 100x100x6mm
Strat de balast: 15 cm grosime,

Geotexti

strat de uzura BAT6/MAS16: 4 em
_strat de legatura BAD 22 4: 6 cm|

_seotextdl cu rol antifisura
strat din macadam in grosime de 15 cm

strat din balast in grosime de 25 cm

strat de forma din balast in grosime de 15 cm
‘gectextil cu rol anticontaminant |

| Nota: ]
1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cy acordul scris
al proiectantului,
2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si situatia din
amplasamentul lucrarii, se va aduce la cunostinta proiectantului.

- |

SE APLICA
KM:0+325 - 0+379
Pista ciclisti 0+522 - 0+659
0+780 - 0+900
2000 ——  1+028- 1+100

Garbionne 1,0mx] Omued 0m

DETALIUL A

Sc.1:25

50

20

0.98

0.5

15 15[

5¢

OBSERVATIL

NCTE:

EEHERICIAR
IR consiuu supeTEAN
HARGHITA

PROIECTANT
5.C. POD-PROIECT S.RL
Ha3i, 347, Plopil Mrz sof oy, 3
:F =—..I.’ Rutriania, jud. (agi
RO 14447212
Wiva podkproinct.ro

DENUMIRE PROIECT

"Modernizare drum
judetean DJ 1314, km.
0+000 - 10+150"

A28 DOCUMENTATIE AVIZARE
LUCRARI DE INTERVENTIE

SEF PROIECT DRUMUR!

ing. Bogdan MUNTEANL

SEF PROIECT PODUR|

ing, Adrion Constantin GROSU|
PROIECTAT

ing. Bogdan MUNTEANU

e
ing. Adrion Constentin GROSU|
— e
DESENAT
ing. Begdon MUNTE:\[JU
g, Adan Conslantin &
ing. Marus GHEBAC | . _ -
VERIFICAT INTERN —‘

ing. Adian Constartn Ghosu]

Profil transversa
tip

Contract nr. 11/5478/10.03.2020

Revizia nr.: 0

Scara: 1:100,1:25
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Trotuar pietonal

2.00m

Rigela

Strat de uzura BAB: 4 cm grosimel
___Beton C20/25; 10 om grosime]

armat cu plasa 1DDx1OCIx6_mE‘
___Strat de balast: 15 em grosime:

| Nota:
1. Orice modificare a
al profectantului.

Geotextil'

0.90m Clz=2.75 m

Sens de
circulatie

PROFIL TRANSVERSAL TIP Ill
SCENARIUL 1.2

Parte carosabila
C/2=2.75 m

SE APLICA
KM:1+303 - 14960

Rigola  Pista ciclisti

. 0.90m 2.00m
_ Sens de
circulatie

strat de uzura BA16/MAS16: 4 cm
_ strat de legatura BAD 22 4: 8 cm|
izeotextit cy rol antifisura

frosime de 15 cm
strat din balast in grosime de 25 cm

sirat de forma din balast in orosime de 15 ¢m|
___Deotextil cu rol

strat din macadam in

prezentei planse se face numai cu acordul scris

2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si situatia din
amplasamentul lucrarii, se va aduce |a cunostinta proiectantuylui.

 [fitrat de uzura BAS: 4 cm grosime
Pt ] eton C20/25: 10 cm grosime
L, Aarmat cu plasa 100x100x6mm

;,.-- = Ftrat de balast. 15 ¢m grosime

DETALIUL —
A

iGeotextil

DETALIUL A
Sc..1:25

/g, Adrion Conslontin GROSU| ‘
el

CBSERVATH:

BENEFICIAR

- CONSILIUL JUDETEAN
’ HARGHITA

PROIECTANT
8.C, POD-PRCIECT S.R L

——_? fasi, ir. Plopi Fank safrr,

R rasag
DENUMIRE PROIECT

www, pod-profa et r

"Modernizare drum
judetean DJ 1314, km.
0+000 - 10+150"

FAZA:
DOCUMENTATIE AVIZARE
LUCRARI DE IH‘I'EFI'EEH'HE

SEF PROIECT DRUMURI

ing, Bogdan WCINTEAN:

SEF PROIECT PQDURI

og. Adrioe Conglantin GROSU|
PROIECTAT
ing. Bogdan MUNTEAN\.I—l—
ng. Adrion Consloptin GROSU|
DESENAT
ing. Bogdan MUNTEANU

. Adiion Constantin GROSU)
ing, Morius GHEBAC = -
VERIFICAT INTERN

Profil transversal

tip
Contract nr. 11/5478/10.03.2020
Revizia nr.: 0 ]
Scara: 1:100,1:25
Data:

' 2021 |
Nr. plansa; | 58} 03.(8)




Trotuar pietonal  Rigola
I 2.00m ’ 0.90m
o g

fﬁ/ circulatie

SE AF’LICA
PROFIL TRANSVERSAL TIP IV KM:1+584 - 14639
SCENARIUL 1.2
Rigola  Pista ciclisti
Parte carosabiia
Cl2=2.75m 4 C/2=2.75 m . 0.80m 2.00m :

Sens de i Sens de x
circulatie “eir

mam afmat

mplutura

. Saltea gabluane 0, 3mxd Omd cnt

Nota:

1. Orice modificare a prezentsi planse se face numai cu acordul scris
al proiectantului.

2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si situatia din
amplasamentul lucrarii, se va aduce la cunostinta proiectantului.

strat de uzura BAT6/MAS16: 4 em

strat de legatura BAD 22 4: 6 cm
eotextil cu rol antifisura

strat din macadam in grosime de 15 cm
strat din balast in grosime de 25  cm|

strat de forma din balast in_grosime de 15 cm
geotextil cu rol anticontaminant

Strat de uzura BAB: 4 em grosime

- : [Beton C20/25: 16 cm grosime
. o at cu plasa 100x100xBmm
— Strat de balast: 15 cm grosime
DETALIUL 7 Geotext e
A
DETALIUL A
Se.:1:25
20 50 20

05, o0 | os

220

OBSERVATH: |

NOTE:

BENEFICIAR ‘

B consiuL supeTEAN
iy HARGHITA |

PROIECTANT
5.C. POD-PROIECT S.R.L
e fasi, sir. Plogi Fard sofor. 3
Ir_ _1 Ramania, jud, lagt
RO 14447212
e, pod-ietinct.r |

DENUMIRE PROIECT

"Modernizare drum
judetean DJ 1314, km.
0+000 — 10+150"

FAZA:
DOCUMENTATIE AVIZARE

LUCRARI £ ETEM'_
SEF PROIECT DRUMURI

ing. Bogdan MUN:[ERNU

SEF PROIECT PODURI

ing. Adrion Constontin GRCSU

PROIECTAT

ing. Bogdan MUNTEANU - |
T ——

ling. Adrian Constontin RO |
DESENAT

ing. Hogdan MUNTEANU |
ing. Mrian Constontin GROSU

ing. Marius GHEBAC « e
VERIFICAT INTERN

ng. Adran Constantn GROSY|

Profil transversal

£

tip
Contract nr. 11/5478/10.03,2020
_Rem: i 0_ |
Scara: | |1:00,1:25 |
Data: 2021
Nr. plensa: | 58/ 03.(9)




Acostament

£=0.75

PROFIL TRANSVERSAL TIP ¥
SCENARIUL 1.2
Parte carosabila Acostament
Cf2=2.75 m N GC/2=275m A=0.75m
Sens de T Sens de !
circulatie

i 7 circulatie

_Strat din balast; 15 em

—Winglutura din balast|

strat din macadam in grosime de 15 em
strat din balast in arosime de 25 em

strat de forma din balast in grosime de 15 ¢m

sirat de uzura BA16/MAS18: 4 cm

strat de legatura BAD 22 4: 6 cm

geotextil cu rol anifisura

Reotextil ey rof anticontaminant |

| Nota:
1. Orice modificare a
al projectantului.

2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si situatia din
amplasamentul lucrarii, se va aduce Ia cunostinta proiectantului.

prezentei planse se face numai cu acordul SCris

Strat de nisi
Strat de beton C30/3

- 10 cm grosime
7 - 10 cm grosime

90

SE APLICA
KM:1+900 - 3+155
3+245 - 6+042
6+134 - 6+251
6+410 - 8+896

——DETALIUL
B

{résip g=10cm

L ointnrad dianani

filtru geotextil
"__,_.....L_

Strat de beton £30/37 - 10 em grosime S
Strat de nisip - 10 cm grosime
Strat de balast - 25 cm grosime |

DETALIUL B
Sc..1:25

OBSERVATII;

NCTE:

BENEFICIAR
i CONSILIUL JUDETEAN
HARGHITA

PROIECTANT
5.C. POD-PROIECT S.R.L

= Lags, st Plopl frd 50f rr. 3
T L Ramanis, jud, lag|
RO 14447212

W pod-prolect.ro

DENUMIRE PROIECT

"Modernizare drum
judetean DJ 131A, km.
0+000 — 104150"

A DOCUMENTATIE AVIZARE
LUCRARI DE MTERVENTIE

SEF PROIECT BRUMUIR|

ing, Bogdan MUNTEANU'I .
el ) W
SEF PROIECT PODURI
[
rg, Adion Consientn Ghosu|
PROIECTAT

ing. Bogdar MUNTEANU
ing. ddricn Constantin GROS.
DESENAT
ing. Bogdan MUNTEANU | _ »

-

ing. Adriaa Constantin GROSU .
ing. Marius GHEBAC | ot ~—

VERIFICAT INTERI N

— e

ing. Adrion Constontin GROSU| )

Profil transversai |
tip
Contract nr. 11/5478/10.03.2020
_Revizia nr: 0
| Scara: _::100,1:25
 Data: 2021
Nr plansa:_ Ea.f 03.(10)
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PROFIL TRANSVERSAL TiP Vi
SCENARIUL 1.2
Acostament Parte carosabila
1=0.75m C/2=2.76m C/2=2.75 m
ﬁ.— — C—_— ————— e e — e —_—
‘ri Sens de T_ Sens de
circulatie AN E circulatie

SE APLICA:
KM: 2+146 - 24294
34568 - 34675
3+300 - 3+854
4+038 - 4+112
4+215 - 4+439
4+564 - 4+611
4+665 - 44700
44775 - 44804
4+985 - 5+082
5+834 - 54900
6+140 - 6+200
6+616 - 6+725

Acostament

_ p=075m )

DETALIUL

Nota:

1. Orice modificare 3 prezentei planse se face numai cu acordul scris

al proiectantului.
2. Orice neconcordanta cy
amplasamentul lucrarii, se

prevederile prezentei planse sj situatia din|
va aduce la cunostinta proiectantuluyi.

strat de uzura BA16/MAS16: 4 cﬂ
_strat de legatura BAD 22 4: 6 om

geotextil cu rol antifisura
strat din_macadam in Arosime deLj‘

strat din batast in firosime de 25 cm
strat de forma din balast in grosirne de 15 cm
Heotextil cu m;ra_qticantaminan_tf

Strat de nisi

- 10 em grosime
Strat de beton C230/37 - 10 cm grosime

o % E: ton de ciment g=10cm

—4 lesipg=toom
k * masarial Aimam

filtru ceotextif

= T8 by S 10mm

| mg [ Elefris 7-90mm
—

Strat de beton C30/37 =10 em grosime
trat de nisip - 10 em grosime
Strat de balast - 25 om grosime

DETALIUL B
Sc.:1:25

CBSERVATIE

BENEFICIAR

SR consu JUDETEAN
HARGHITA

PROIEGTANT
5.C. POD-PROIECT SR

—— Jasl. 5ir. Phapll Ak sof ne. 3
i ‘-\I Ramania, Jud, Jag;
RO 1asd7212

W pod-arcisctry

DENUMIRE PROIECT

"Modernizare drum
Judetean DJ 1314, km.
0+000 — 10+150"

* DOCUMENTATIE AVIZARE
UCRARI SIF INTERVENTIE

SEF PROIECT DRUMUR|

FAZA

ig: Bogdon MUNTERNS |

SEF PROIECT PODUR|

Syrp——
PROIECTAT

. Bogson UMW |

ing. Adrian Conslontin GROSU|_A

DESENAT

ing. Bogdan MUNTEANU _
Ing. Adricn Conslontin GROSU!

ing. Marius GHEBAC —
VERIFICAT INTErN

g, Mien Corslantn GROSU,

Profil transversajl

tip
Certrac sy, 1 1/5478/10,03.2020
Revizia nr,; o
Erq ._ 1:100,35
Dt zom |

W phansa |55,  o3qn1)
| o Py ] 58




— - —_ - o —
7 QOBSERVATII:
PROFIL TRANSVERSAL TIP VI SE APLICA NOTE: T
SCENARIL 1.2 km. 3+155-3+245 )
6+251-6+410
Acostament Parte carosabila Acostament BENEFICIAR
}'-=0-75m; Cl2=275m = C/2=2.75 m A=0.75m @ CONS&[\‘;EL{:PET EAN
' Sens de ] Sens de
circulatie [ oRETaNT

DETALKJL —

’ ~" circulatie

DETALIUL

B
| R

strat de uzura BA16/MAS16: 4 ciri
strat de legatura BAD 22 4: & cm
peotextil cu rol antifisura |

strat din macadam in grosime de 15 cm
strat din balast in grosime de 25 om

sirat de forma din balast in arosime de 15 cm|

geotextil ¢u rol anticontaminant

Nota:

1. Crice modificare a prezentei planse se face numaj cu acordul scris
al proiectantufui.

2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si situatia din
amplasamentul lucrarii, se va aduce la cunostinta proiectantuluyi,

biton de ciment g=10¢m

5i 10cm
< mudnral drecant
]| _fitru pectextil
. ™~ Dietris 7-40mm
J 8¢ |

Strat de beton ©30/37 - 10 cm grosime

Strat de nisip - 10 em grosime
Strat de balast - 25 cm grosime

DETALIUL B
Sc.:1:25

S.C. POD-PROIECT SRL

DENUMIRE PROIECT

"Modernizare drum
judetean DJ 1314, km.
0+000 — 10+150"

A% bocUMENTATIE AVIZARE
LUCRARI DE INTERVENTIE

SEF PROIECT DRUMUR|

ing. Bogdan MUNTEANL -

SEF PROIECT PODUL

g Mion Conslantn GOyl

PRGIECTAT
\Lﬂg. Hogdan MUNTEANU

— 1
ing. Adrian Constontin GROSU

DESENAT i
ing. Bogdan MUNTEAN(
ng. Adrion Conslaniin GROS

- E

e Y
ing, Marius GHEBAC .
VERIFICAT INTERN

ing. Adviatt Constantin GROSUI B

Strat de nisip - 10 om grosime -l
Strat de beton C30/37 - 10 cm grosime ——

Profil transversaj
tip

Contract nr, 11/5478/1 0.03.2020
Revizia nr.: 0 o

Scara: 1:100,1:25

Data: 2021
Nr. ptansa: | 58/

03.(12; |




PROFIL TRANSVERSAL TiP VIl

SE APLICA
SCENARIUL 1.2 KM: 9+034 - 9+461
9+524 - 9+949
Acostament Parte carosabila Acostament
=0.75m C/2=2.75m g Ci2=2.75 m A=0.75m_
- 1 1
Sens de 1 Sens de
circulatie circulatie
DETALIVL, ——.
B
beton de ciment g=1 Gc;
nisip #=10¢
! strat din balast: 15 cm

fillru geotextil j strat de uzura BA16/MAS18: 4 cm umplutura din balast

A ... strat de legatura BAD 22 4: 6 cm
pietris 7-40mm ) ' :

. > |. Strat de beton C30/37 - 10 cm grosime eotextil cu rol antifisura
t de nisip - 10 cm grosime osime de 15 cm
Strat de balast - 25 em grosime strat din balast in grosime de 25 cm
strat de forma din balast in grosime de 15 em
otextil cu rol anticontaminant
DETALIUL B

Sc.i1:25

Nota: |
1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris
al proiectantului,

2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si situatia din
amplasamentul ucrarii, se va aduce la cunostinta proiectantului.

Strat de nisip - 10 cm grosime
Strat de beton C30/37 - 10 cm grosime ——

OBSERVATIL

NOTE:

BENEFICIAR
%
.“f CONSILIUL JUDETEAN
HARGHITA

PROIECTANT

5.C. POD-PROIECT S.R.L
ta, <t Plopii Hel sof rv, 3

', T RO 144a7212
YW pad-project. m

Romaria, jud, lagh
DENUMIRE PROIECT

"Modernizare drumn
judetean DJ 1314, km.
0+00C¢ - 10+150"

2 pocuMenTATIE AVIZARE
LUCRARI DE INTERVENTIE

SEF PROIECT DRUMURT

ing. Bogdon MUNTEANU
SEF PROIECT PODURI

n). Adrion Constantin GROSL

PROIECTAT

ing. Bogdan MUNTEANL |
fing. Adrion Constantin cmr

DESENAT

i_nq._ Bogdan MUNTEANU i

ing. Adrign Conslantin GROSU .
ing. Morius GHEBAC -

VERIFICAT INTERN

e
. T Lowtunin SO
Profil transversal

tip
ontract nr. 11/5478/10.03.2020
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amplasamentul lucrarii, se va aduce la cunostinta prolectantutui.

Prezentei planse se face numai cu acordul scris

Strat de nisip - 10 cm grosime
Strat de beton C30/37 - 10 cm grosime

Sc.:1:25

OBSERVATII

NOTE: |
BENEFICIAR |
M CONSILIUL JUDETEAN
HARGHITA
PROIECTANT |
5.C. POD-PROIECT SR.L
—_—— e, str. Plopil fard sof mr, 3
}l" B Remanis, jud, layi
RO 14441712

judetea

FAZA

ing. Bngd_un
SEF

ing. Bogdon

MONTEANG |
ng. Adrian Constantin GROSU

VE

Profil

DENUMIRE PROIECT

"Modernizare drum |

0+000 — 10+150"

" DOCUMENTATIE AviZARE
LUCRARI DE i

SEF PROIECT DRUMURI

e N

ing. Bogdan MUNTEANU
ling. Adrion Constantin GROSU
ing. Morius GHEBAC . -

ng. Adion Conetontn GRosu| *

W pod-proiect.ra ‘

n DJ 1314, km.

MUNTEANU |
PROIECT PODURI

PROIECTAT

DESENAT

RIFICAT INTERN

transversar |
tip

‘Contrad nr

Scara;
Data

Revizia nr.: | o ‘
Jd

Nr. plan;‘#

11/5478/10.03,2020

1;100,1:25
2021
03.(16}




beton de cimentj=10ci'n _Tm:__ .

rsio g=10chy |
material At - |

filtru oeotextil
—_—

a1t .

tietris 740mm -

PROFIL TRANSVERSAL TIP IV
SCENARNUL I

SE APLICA
KM:0+325 - 0+379
_ 04522 - 04659
Acostament Parte carosabila Acostament 0+780 - 04900
f;ﬂF‘].Uﬂl*_ C.f2=3.00 m C/l2=3.00m .:_ A=1.00m 1+028 . 1+1 00
Sens de Sens de

circulatie E ~ cireulatie

Gabioane 1 0my1,Omxd,0m

Strat de beton C30/37 - 10 cm grosime
 Strat de nisip - 10 cm grosime

LStrat de balast - 25 cm grosime

strat de uzura BA16/MAS16: 4 cm|

siral de legatura BAD 22.4: 6 cm

geotextd cu rol antifisura|

__strat de baza din AB 22 4: 6 em

strat din macadam in grosime de 15 cm

strat din balast in grosime de 25 cm

strat de forma din balast in grosime de 15 cm

geotextil cu rol anticontaminant

' Nota:

1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul scris

Strat de nisip - 10 cm grosime

. ] 1 Revizianr.: | 0
al proiectantului. ) o Strat de beton C30/37 - 10 cm grosime o
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PROFIL TRANSVERSAL TIP - drumuri laterale
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' Nota:
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al proiectantului.
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DETALIU PODET LATERAL 2 600
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Sectiune transversala rigola betonata
Cu placuta carosabila
Scara 1:20

Cantitati pe mi

Volum sap =0.93me

@ Volum balast = 0.046me
Volum beton = 0.6515me¢
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