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Descrierea zonei studiate

1. Harta: Zona Harghita Mdddras
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Sursa: ANCPI Geoportal, editat de Planificatio 2023

Zona studiata se afla in judetul Harghita, Tn urmatoarele UAT-uri:

- orasul Vldhita
- comuna Zetea
- comuna Madaras
- comuna Capalnita
- comuna Racu.

Harghita Madaras stricto senso se refera la varful cu acelasi denumire, avand 1799,67 m deasupra
nivelului marii, dar se inteleg si la partii de schi, la cabane si pensiuni, respectiv la aria imediat
fnvecinata.

Dupa consultare cu o asociere de drumetie din zona, activ in domeniul si in zona, am creat un contur
pentru zona studiata, dupa cum urmeaza.



2. Harta: Zonificare dupd nivelment
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Sursa: ANCPI Geoportal, editat de Planificatio 2023

Fiind vorba de un teritoriu avand o altitudine de peste 1500 m, am analizat zona directa cu 1000,
1300 si 1500 m deasupra nivelului marii.

1. Tabel: Arii in functie de altitudine

altitudine total specific dimensiune
1500 m 3,131.53 | 3,131.53 ha
1300 m 9,784.67 | 6,653.15 ha
1000 m 22,648.19 | 12,863.52 ha

Zona de drumetie montana se intinde de la Harghita Bai (Mun. Miercurea Ciuc/com. Ciceu) pana la
Piatra Cioplita (com. Danesti), si mai spre sud, prin Santimbru Bai pana la orasul Tusnad, la altitudini
mai mici.

Pentru dezvoltarea zonei, propunem o abordare complexa, realizat la mai multe nivele:

1. la nivelul ADI Muntii Harghita
2. la nivelul UAT-urilor cu arii peste 1000 m, adica aditional si
i. Danesti
ii. Siculeni
iii. Ciceu
3. la nivelul UAT-urilor direct afectate
4. la nivelul zonei, printr-un parteneriat intre UAT-uri direct afectate, ONG-uri si mediul privat
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3. Harta: Limite administrative si drumuri
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Sursa: ANCPI Geoportal, editat de Planificatio 2023

Harghita Madaras este accesibilizata prin mai multe drumuri publice, forestiere, in diferite stadii
fizice.

Singurul drum modernizat apartine comunei Zetea, si anume un drum auto forestier asfaltat.

Cu autovehicule personale se pot accesa Harghita Madaras inclusiv printr-un alt DAF, dinspre orasul
Viahita.

Celelalte drumuri sunt impracticabile pentru trafic rutier, si sunt des utilizate in mod nelegal de ATV-
uri, SUV-uri, si alte vehicule, care nu sunt permise in fond silvic.

Se vede clar, ca pentru o zona de recreere, cu partii de schi care atrage mii de oameni pe zi in sezonul
de iarna, accesul motorizat este foarte restrictionat, iar accesul pompierilor si ambulantelor este
ingreunat.



4. Harta: Accesibilizare zonei
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Sursa: ANCPI Geoportal, editat de Planificatio 2023

Pentru ameliorarea accesului, se pot dezvolta

- acces prin DAF dinspre Danesti, si prin trasee montane de drumetie

- acces prin DAF dinspre Madaras

- acces prin drumuri private dinspre Racu

- respectiv in sud, prin Harghita B&i (acces cu transport public local din Mun. Miercurea Ciuc),
prin trasee montane (drumetie in prezent)

Trebuie subliniat si faptul, ca zona are spre est acces la trafic international si national de trenuri

- Budapesta,

- Brasov,

- Bucuresti,

- Satu Mare,

- Maramures,

- lasi,

- Baia Mare,

- Cluj (suspendat pentru 4 ani).

Ca urmare exista o posibilitate de a atrage turisti cu sau fara bicicleta, care utilizeaza o forma
sustenabild de transport, un trend pozitiv in Europa.
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5. Harta: Trasee turistice in zona
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Sursa: Open Street Map, editat de Planificatio 2023

Trasee turistice sunt amenajate n prezent prin grija Salvamontului, dar in fapt, sunt utilizate de
motociclete, ATV, pe unele tronsoane si de SUV-uri, respectiv TAF-uri utilizate in silvicultura. Sunt
trasee downhill neoficiale si trasee cicloturistice partial semnalate pe teren.

Adica sunt riscuri de accidente, si probleme permanente cauzate de utilizarea paralela a drumurilor.

Din experienta proprie putem sa confirmam, ca in prezent, in sezonul estival si in toamna, drumurile
sunt utilizate preponderent de ATV-uri, motociclete de teren si SUV-uri, decat pentru drumetie.

n perioada de iarna, DAF-uri dinspre Zetea si Vl3hita, sunt sufocate de autoturisme, si nici unul
dintre drumuri nu este astfel proiectat, ca sa fie capabil pentru fluidizarea traficului rutier, mai ales in
weekenduri.

Transport public de fapt nu exista, cu exceptie TPL Mun. Miercurea Ciuc in Harghita Bai, 10 km de
distanta fata de zona studiata.



1. Diagrama: Sosiri turstice in judet
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Sursa: INS Tempo Tempo_TUR104H, editat de Planificatio 2023

Analizand graficul pe baza seriei de timp a sosirilor turistice lunare in judet, putem observa
urmatoarele. Tendinta generala de crestere: Pe parcursul perioadei analizate, exista o usoara tendinta
ascendentd in numarul de turisti care viziteaza judetul, lucru evident din linia de regresie liniara afisata
in grafic. Aceasta indica o crestere constanta a sosirilor turistice, chiar daca variatiile lunare pot fi
semnificative.

Fluctuatii sezoniere: Graficul indica fluctuatii semnificative in sosirile turistice de-a lungul anului, cu
varfuri notabile Tn anumite luni. Aceste varfuri ar putea corespunde sezoanelor turistice de vara si
iarna, care sunt, in general, perioade de activitate turistica intensa in zonele montane si de agrement.

Variatii lunare: Numarul de sosiri turistice Tn restul judetului variaza considerabil de la o luna la alta,
ceea ce poate indica o influent3 puternici a sezonalitatii in activitatea turistici. n unele luni, exist3 o
crestere brusca a numarului de turisti, urmata de o scadere in lunile urmatoare. Aceasta ar putea fi
explicata prin activitati sezoniere specifice, evenimente locale, sau perioadele de vacanta.

Posibile corelatii: Ecuatia regresiei sugereaza ca pe masura ce trece timpul, numarul mediu de turisti
creste, chiar daca variatiile sezoniere raman evidente. Aceasta poate indica o crestere a atractivitatii
zonei in general, datorita fie infrastructurii imbunatatite, fie promovarii turistice eficiente.

Recomandari:

Analiza factorilor sezonieri: Pentru a intelege mai bine fluctuatiile, ar fi utila o analiza mai detaliata a
datelor sezoniere si identificarea factorilor specifici care influenteaza sosirile turistice in anumite
perioade (de exemplu, sarbatori, vacante scolare, evenimente locale).

Strategii pentru cresterea constanta: Desi exista o tendinta generala de crestere, autoritatile si
operatorii turistici ar putea analiza moduri de a atenua sezonalitatea si de a stimula turismul si in lunile
cu activitate redusa.

Acesta este un punct de plecare pentru dezvoltarea strategiei pentru zona , Harghita Madaras”, intrucat
poate evidentia perioadele in care investitiile si promovarea ar trebui intensificate pentru a maximiza
numarul de sosiri turistice.
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2. Diagrama: Sosiri turistice in zona
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Sursa: INS Tempo Tempo_TUR104H, editat de Planificatio 2023

Analizand graficul privind sosirile turistice lunare n zona specifica Harghita Madaras si comparandu-I
cu cel al judetului, putem evidentia urmatoarele aspecte si diferente.

Tendinta generala de crestere:

La fel ca in cazul judetului, si in zona Harghita Madaras se observa o tendinta de crestere in sosirile
turistice, reprezentata prin linia de regresie liniara. Aceasta arata o crestere medie de aproximativ 10
turisti pe luna, semnificativ mai mica decét cresterea de la nivel judetean (57 turisti/lund), indicand o
crestere mai modesta in aceasta zona fata de restul judetului.

Diferentele in volum: Volumul numarului de turisti este semnificativ mai mica in zona Harghita
Madaras, in comparatie cu judetul. Valorile maxime din zona Madaras se apropie de 3000 de turisti
lunar, in timp ce n restul judetului acestea au atins valori de peste 25.000 de turisti pe luna. Acest
lucru sugereaza ca zona Harghita Madaras atrage un numar mai mic de turisti comparativ cu alte
destinatii din judet, desi poate creste in mod constant.

Fluctuatii sezoniere: De asemenea, in zona Harghita Madaras se observa fluctuatii sezoniere clare, dar
acestea par mai putin pronuntate decat in analiza judetului. Varfurile in zona Madaras sunt mai
frecvente si mai uniforme, sugerand o sezonalitate mai constanta, posibil legata de activitatile montane
si de turismul specific acestei zone, cum ar fi sporturile de iarna sau drumetiile montane.

Evolutia constanta: Linia de regresie indica o crestere usoara, dar constanta a numarului de turisti in
zona Madaras, ceea ce reflecta un potential bun pentru dezvoltare, insa intr-un ritm mai lent decat in
restul judetului. Zona ar putea beneficia de o promovare suplimentara sau de Tmbunatatiri ale
infrastructurii pentru a atrage un numar mai mare de vizitatori.

Concluzii si diferente fatd de nivelul judetean: in comparatie cu analiza judetului, Harghita M&daras are
un ritm de crestere mai redus, dar constant. Fluctuatiile sezoniere sunt mai putin dramatice, ceea ce
poate sugera ca zona are un flux de turisti mai stabil, dar cu un numar total semnificativ mai mic.
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Aceasta poate fi o oportunitate de a dezvolta strategii specifice care sa creasca atractivitatea zonei
pentru a atinge un nivel de activitate turistica mai apropiat de media judetului.

Pentru strategia de dezvoltare, ar putea fi utila o analiza detaliata a factorilor care limiteaza cresterea
numarului de turisti in aceasta zona si identificarea unor solutii pentru a stimula activitatea turistica,
mai ales in afara sezonului de varf.

Dezvoltarea turismului nu este bazata in UAT-urile afectate pe Harghita Madaras ca destinatie, numai
intr-o mica masura, nefiind accesibil dinspre est, si astfel numai 2 dintre cele 5 UAT-uri selectate ar
fructifica accesul la Harghita Madaras.

De altfel, dupa criza COVID-19, se vede, ca ponderea turismului din zona se creste, de la 7-8% la 10-
11%, calculata din totalul judetean. Aproximativ 80% din total sosiri este multumita turismului din
Zetea si Vlahita.

Se vede la nivel national un trend clar spre zone mai linistite, aproape de natura, in tara, si
consideram ca acest fapt trebuie valorificat si in zona, dar prin fructificarea destinatiei pentru
celelalte UAT-uri, adica Racu, Madaras, Capalnita.

6. Harta: Fond construit
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Sursa: ANCPI Geoportal, editat de Planificatio 2023
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n zona studiat3 suprafata cumulata (construita la sol) a clddirilor existente conform m&suratori
primariei com. Zetea, existente in sistem Eterra, respectiv vizibile pe ortofotoplan ANCPI, este 5.291
mp. Aproximativ 20% dintre constructii nu este intabulata.

Cladiri cu functiuni:

sediu Salvamont

- cabana Harghita Madaras

- pensiuni turistice

- case de oaspeti cu sau fara autorizare

- constructii necesare pentru functionarea partiei de schi

Partii de schi sunt deservite de 4 teleschiuri, in sezon, exista si nocturna.

7. Harta: Teleschi
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Sursa: ANCPI Geoportal, editat de Planificatio 2023

Pentru functionarea partiei, zapada meteorica nefiind suficienta, este necesar un volum mare de ap3,
aproximativ 5.600 mc pe an.

n zona nefiind surse de ape cu volum suficient nici mécar pentru unitati turistice, suprautilizarea
resurselor are un efect semnificativ asupra zona.

Mai mult, Tn prezent, nu exista sistem de canalizare sau de apa potabil3, fiecare unitate are solutii
proprii, cu bazine vidanjabile, cel putin conform declaratilor, dar prestatori de servicii in domeniul
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tratarii apei uzate, cu licente valabile, a declarat ca, cu exceptia unitatii Salvamont, nici un operator
economic nu a apelat la serviciile lor.

Ca urmare apele uzate, in mare majoritate, sunt evacuate in sol, spre valea paraului Sopot, care curge
direct spre sat Izvoare (comuna Zetea), fara sistem de canalizare la randul sdu.

O parte din ape uzate evacuate in sol, curge in sol spre valea paraului Varghis, deja utilizata pentru o
microhidrocentrala si pentru alimentare cu apa potabila a orasului Vlahita.

8. Harta: Zona PUZ propus
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Sursa: ANCPI Geoportal, editat de Planificatio 2023

Majoritatea problemelor identificate se pot rezolva prin planificare urbanistica de calitate, dar nici de
cum la nivel parcela, sau la nivel de UAT, avand in vedere ca zona studiata se intinde pe teritoriul

administrativ de mai multe UAT-uri.

Ca urmare propunem elaborarea unui PUZ, in regim de urgenta, pentru zona marcata pe harta de

mai sus, acoperind urmatoarele subzone:

partie de schi,
parcele cu constructii existente,

incendiu.
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traseu spre varful Harghita Madaras si spre varful Harghita Racu/Racul,
tampon si zone pentru functiuni publice (parcare, alee, heliport, etc.),
parcele pentru statie de epurare (daca este cazul) si bazine pentru sistem local de stins



Tn afara zonei marcate propunem interdictie permanentd de construire peste altitudine de 1000 m,
cu exceptia infrastructura pentru trasee montane. Mentionam, ca in prezent, nu sunt constructii
existente Tn zona mai larga peste nivelului de 1000 m.

Zona prevazutd pentru PUZ: 112,8 ha
POT existent Tn subzone cu cladiri: 10%, propus ca prag maxim pentru PUZ.
Pentru functii publice si servicii turistice propunem maxim 900 mp constructii noi in zona.

Trebuie luat in considerare si existenta siturilor Natura 200, vezi harta in anexa.

Plan de actiune pentru elaborarea PUZ
1. Scop si context

Scopul acestui plan de actiune este elaborarea unui Plan Urbanistic Zonal (PUZ) pentru zona Harghita
Madaras, care se extinde pe teritoriul administrativa mai multor Unitati Administrativ-Teritoriale (UAT-
uri). PUZ-ul va aborda utilizarea terenului si drepturile de constructie, cu scopul de a rezolva
problemele identificate si de a asigura o dezvoltare sustenabila si echilibrata a zonei. Zona vizata pentru
acest PUZ acopera 112,8 hectare si implica diverse subzone functionale, precum partia de schi, trasee
montane si parcele pentru infrastructuri publice.

2. Subzonele incluse in PUZ
PUZ-ul va acoperi urmatoarele subzone

e Partia de schi: Planificarea extinderii sau imbunatatirii infrastructurii pentru schi, cu zone de
servicii asociate (parcari, centre de inchiriere echipamente etc.).

e Parcele cu constructii existente: Reglementarea drepturilor de constructie pentru extinderea
sau modernizarea cladirilor existente, respectand coeficientul de utilizare a terenului (POT)
maxim de 10%.

e Trasee montane: Amenajarea si marcarea traseelor spre varful Harghita Madaras si Harghita
Racu/Racul, cu infrastructurd minima, care sa sprijine activitatile de drumetie si turism
montan.

e Zone tampon si functiuni publice: Zone destinate serviciilor publice, precum parcari, alei
pietonale si heliport, pentru a sprijini activitatile turistice si de urgenta.

e Zone pentru statie de epurare si bazine anti-incendiu: Identificarea zonelor unde este necesara
amplasarea unei statii de epurare si a unor bazine pentru alimentarea sistemului local de
stingere a incendiilor.

3. Reglementari speciale

Restrictii de constructie peste altitudinea de 1000 m: Pentru a proteja mediul si a pastra caracterul
natural al zonei, propunem o interdictie permanenta de construire la altitudini mai mari de 1000 m, cu
exceptia infrastructurii pentru trasee montane.

Reglementdri pentru clddiri noi: Tn zonele destinate functiunilor publice si serviciilor turistice,
propunem un plafon de maxim 900 mp pentru constructii noi.
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Protectia siturilor Natura 2000: Trebuie luata in considerare existenta si protejarea siturilor Natura
2000 din proximitatea zonei PUZ, integrand masuri de conservare a biodiversitatii si minimizarea
impactului asupra mediului natural.

4. Etapele de implementare
Analiza preliminara si colectarea datelor:

e Cartografierea detaliata a zonei PUZ si a altor arii protejate adiacente (Natura 2000).

e Evaluarea infrastructurii existente si a potentialului de dezvoltare in subzonele functionale.

e Identificarea parcelelor private si a drepturilor de proprietate.

e Consultare publica si implicarea actorilor relevanti:

e Organizarea de sedinte cu autoritatile locale din UAT-urile vizate si cu detinatorii de terenuri.

e Consultari cu publicul larg si cu reprezentantii sectorului turistic pentru a include nevoile
comunitatii si a asigura acceptabilitatea sociala a proiectului.

Elaborarea documentatiei PUZ:

e Pregatirea studiilor de fundamentare (geotehnic, topografic, de mediu).

e Elaborarea reglementdrilor urbanistice detaliate pentru fiecare subzona (POT, CUT, regim de
inaltime, etc.).

e Aprobarea si integrarea in documentele de planificare existente:

e Prezentarea PUZ-ului spre aprobare in cadrul Consiliului Local si la alte autoritati relevante
(Agentia pentru Protectia Mediului, de ex.).

e Integrarea PUZ-ului in Planul Urbanistic General (PUG) al fiecarui UAT implicat.

5. Resurse necesare

Echipa multidisciplinara: Arhitecti, urbanisti, ingineri specializati in infrastructura, experti de mediu si
juristi.

Buget: Estimarea costurilor pentru elaborarea PUZ-ului, inclusiv consultari publice, studii de
specialitate si implementarea masurilor propuse.

6. Termen de implementare

Dat fiind caracterul de urgenta al acestui PUZ, termenul propus pentru finalizarea elaborarii
documentatiei si aprobarea acesteia este de 12 luni, cu etape de revizuire trimestriale pentru a
monitoriza progresul si a ajusta planul daca este necesar.

Acest plan de actiune este conceput pentru a asigura o dezvoltare coerenta, sustenabild si bine
integratd a zonei montane Harghita Madaras, respectand reglementarile de mediu si nevoile
economice si sociale ale comunitatii.
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Propuneri de dezvoltare

Pentru valorificare zonei studiate, inclusiv pentru conturarea interventiilor necesare, care sunt
importante pentru elaborarea PUZ, va aratam mai jos propunerile formulate pentru dezvoltarea zonei,
respectiv anumite elemente din UAT-uri direct afectate de Harghita Madaras.

Lista propunerilor

1. Guvernanta

Guvernanta eficientd a zonei Harghita Madaras este esentiald pentru implementarea si administrarea
tuturor initiativelor de dezvoltare. Setul de actiuni propus pentru aceasta sectiune abordeaza
problemele de gestionare, organizare si finantare, cu scopul de a asigura un management sustenabil

si eficient.

1.1. Infiintarea ADI Harghita Madéras

Actiunea principala pentru guvernanta zonei este crearea unei Asociatii de Dezvoltare
Intercomunitara (ADI) pentru Harghita Madaras. Aceasta asociatie va functiona ca un consortiu intre
autoritatile locale, entitatile private si alte parti interesate, cu scopul de a gestiona si dezvolta zona in

mod coerent. Actiunile includ:

¢ Identificarea membrilor fondatori: Autoritatile locale, operatorii turistici, detinatorii de

terenuri, UAT-urile implicate (inclusiv Zetea, Vlahita si alte localitati apropiate).

e Elaborarea statutului ADI: Statutul va reglementa obiectivele asociatiei, drepturile si

responsabilitatile membrilor, precum si mecanismele de decizie si functionare.

e Obtinerea aprobarilor legale: Aprobarea infiintarii ADI in cadrul consiliilor locale ale UAT-

urilor implicate si inregistrarea acesteia conform legislatiei in vigoare.
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e Stabilirea bugetului: Estimarea costurilor operationale initiale si a necesarului de resurse

pentru functionarea ADI.

1.2. Introducerea taxei speciale turistice

Pentru a asigura finantarea continua a proiectelor de dezvoltare si intretinere a zonei, este necesara
introducerea unei taxe speciale turistice. Aceasta taxa va avea mai multe componente, toate

destinate sa sprijine sustenabilitatea zonei si buna gestionare a resurselor.

1.2.1. Gestionarea deseurilor

¢ Implementarea unui sistem de colectare si management al deseurilor pentru vizitatori si

pentru unitatile de cazare din zona.

e Taxa turistica va include o cota parte alocata pentru activitatile de salubritate si eliminare a

deseurilor, pentru a preveni poluarea si a mentine zona curata si atractiva.

1.2.2. Finantarea activitatilor de dezvoltare si functionare

e O parte din taxa turistica va fi destinata finantarii dezvoltarii infrastructurii turistice, inclusiv
proiecte viitoare legate de intretinerea si modernizarea cailor de acces, extinderea parcarilor

si a facilitatilor de agrement.

1.2.3. lluminatul public

e Taxa turistica va acoperi si costurile pentru iluminatul public in zonele de interes turistic, in
special pentru aleile si zonele frecventate de turisti seara, asigurand astfel siguranta si

confortul acestora.

1.2.4. Amenajarea spatiilor publice

e Aceasta componenta a taxei va sprijini investitiile in amenajarea spatiilor publice, inclusiv alei

pietonale, mobilier urban, panouri informative si puncte de odihna.
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e Vor fi prevazute sume diferentiate pentru unitatile turistice din Harghita Madaras fata de cele

din satele si orasele adiacente, pentru a reflecta nivelul de infrastructura si nevoi diferite.

1.3. Angajarea personalului de intretinere si verificare periodica

Pentru a asigura mentinerea infrastructurii si a zonei turistice intr-o stare optima, va fi angajat

personal pentru:

o intretinerea si verificarea periodica a facilitatilor: Verificarea drumurilor, aleilor si

mobilierului urban pentru a identifica nevoile de reparatii sau imbunatatiri.

e Colectarea deseurilor din spatiile publice: Angajarea echipelor pentru colectarea deseurilor

din zonele frecventate de turisti, cu accent pe protejarea mediului natural.

o intretinerea cascadelor si izvoarelor: Monitorizarea si curatarea periodica a izvoarelor si
cascadelor din zona pentru a asigura mentinerea frumusetii naturale si a valorii turistice a

acestor puncte de atractie.

1.4. Achizitionarea de utilaje si echipamente pentru intretinere

Pentru a sprijini activitatile de intretinere, ADI Harghita Madaras va achizitiona echipamente

specializate, inclusiv:

e Utilaje pentru intretinerea drumurilor si aleilor: Mijloace mecanizate pentru curatarea

drumurilor si intretinerea infrastructurii.

e Echipamente de colectare a deseurilor: Containere mobile, pubele si vehicule pentru

transportul deseurilor.

e Unelte si echipamente pentru intretinerea cascadei si izvoarelor: Utilaje specializate pentru

curatare si mentenanta.

1.5. Transport public local Zetea — Harghita Madaras — Vlahita
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Un serviciu public de transport este necesar pentru a facilita accesul turistilor si localnicilor intre

Zetea, Harghita Madaras si Vlahita. Actiunile includ:

e Studiul de oportunitate pentru transport public: Analizarea cerintelor de transport si a rutei

optime pentru a deservi atat localnicii, cat si turistii.

e Stabilirea unui orar regulat de transport: Programarea curselor regulate, mai ales in

perioadele de varf turistic, pentru a asigura accesul facil in zona Harghita Madaras.

e Achizitia de mijloace de transport prietenoase cu mediul: Achizitionarea de vehicule
ecologice pentru a minimiza impactul asupra mediului si pentru a contribui la protectia zonei

montane.

Aceste actiuni sunt esentiale pentru a pune in practica o guvernanta eficienta si sustenabila in zona
Harghita Madaras, asigurand finantarea si gestionarea corecta a resurselor locale si oferind un cadru

solid pentru dezvoltarea turismului si protectia mediului.

2. Accesibilizare

Accesibilitatea este un factor critic pentru dezvoltarea turistica si pentru asigurarea sigurantei in zona,
facilitdind interventiile de urgenta si accesul turistilor. Actiunile propuse pentru imbunatatirea
accesibilitatii includ modernizarea infrastructurii rutiere si dezvoltarea serviciilor de transport public,

alaturi de masuri pentru accesul vehiculelor de urgenta.

2.1. Drumuri publice

Pentru a asigura un acces constant si sigur in zona Harghita Madaras, drumurile publice existente vor

necesita intretinere si modernizare, iar noi drumuri de acces vor fi infiintate.

2.1.1. Intretinerea permanenta a drumului forestier intre lzvoare si Harghita Madaras
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Monitorizare si reparatii periodice: Drumul forestier care leaga Izvoare de Harghita Madaras
va fi supus unui proces de intretinere continua pentru a preveni degradarea acestuia, mai ales

in timpul iernii si al ploilor torentiale.

Buget de intretinere: Va fi alocat un buget anual pentru repararea gropilor si a eventualelor

deteriorari, precum si pentru mentinerea unui nivel constant de siguranta si accesibilitate.

2.1.2. Modernizarea drumului forestier intre orasul Vlahita si Harghita Madaras

Macadam sau asfaltare: Actiunile propuse includ modernizarea acestui drum fie prin pietruire

cu macadam, fie prin asfaltare completa, in functie de buget si de studiile de fezabilitate.

Cresterea accesibilitatii: Modernizarea acestui drum va facilita accesul turistilor din orasul
Vlahita catre zona Harghita Madaras, reducand timpul de calatorie si Tmbunatatind siguranta

rutiera.

2.1.3. Infiintarea accesului prin drumuri forestiere si de exploatare dinspre sat Madaras

Deschiderea de noi trasee de acces: Se vor construi drumuri forestiere suplimentare care vor
lega satul Madaras de zona turisticd Harghita Madaras, facilitdnd accesul mai rapid si

diversificand rutele de intrare in zona.

Imbunétatirea mobilititii locale: Acest acces va contribui si la imbun&tatirea mobilitstii pentru

rezidenti si pentru sectorul agricol sau forestier din zona rurala.

2.1.4. Asigurarea deszapezirii drumurilor de acces

Interventie pe timp de iarna: Se vor stabili contracte pentru deszapezirea drumurilor de acces

catre Harghita Madaras, asigurand functionarea a cel putin doua rute in conditii meteo severe.

Pregatirea pentru sezonul rece: Se vor organiza echipe de interventie rapida si se vor
achizitiona utilaje pentru deszapezire, astfel incat turistii si vehiculele de urgenta sa poata

accesa zona fara probleme in timpul iernii.
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2.2. Trasee turistice

Actiunile referitoare la accesibilitatea si modernizarea traseelor turistice sunt acoperite in
detaliu la punctul 8 al planului general si vor include amenajarea, semnalizarea si intretinerea

acestora pentru a asigura siguranta si accesibilitatea turistilor pe rutele montane.

2.3. Acces pentru ISU si ambulanta

Acces prin drumuri publice: Drumurile modernizate si intretinute vor asigura accesul facil
pentru vehiculele ISU si ambulanta in caz de urgente. Aceste interventii sunt esentiale pentru

a oferi siguranta locuitorilor si turistilor.

Heliport pentru interventii aeromedicale: Pentru a imbunatati timpul de reactie in situatii
critice, propunem construirea unui heliport care sa permita accesul elicopterelor medicale in
zona Harghita Madaras. Acesta va facilita evacuarea rapida a pacientilor si va contribui la

interventiile eficiente in cazuri de urgenta.

2.4. Transport public local asigurat de ADI Harghita Madaras

Stabilirea unui serviciu de transport public: ADI Harghita Madaras va administra si organiza
un sistem de transport public care sa conecteze localitatile din apropiere (Zetea, Vldhita) cu

zona turistica.

Frecventa regulata: Transportul public va avea curse regulate in special in perioadele de varf

turistic, pentru a facilita accesul turistilor fara a depinde de transportul privat.

Vehicule ecologice: Se va incuraja achizitionarea de vehicule ecologice (electrice sau hibride)

pentru a reduce amprenta de carbon si pentru a proteja mediul natural din zona.

Aceste actiuni vor asigura accesibilitatea optima pentru turisti, rezidenti si vehiculele de interventie in

zona Harghita Madaras, facilitand astfel dezvoltarea turismului si mentinerea sigurantei in conditii de

vreme dificila sau urgente.
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3. Gestionarea deseurilor

Gestionarea adecvata a deseurilor este esentiala pentru mentinerea atractivitatii turistice si a unui
mediu curat in zona Harghita Madaras. Actiunile propuse in acest capitol vizeaza dezvoltarea
infrastructurii si mecanismelor de gestionare a deseurilor, finantarea sustenabila a acestora si educarea

comunitatii si a turistilor pentru a adopta practici responsabile.

3.1. Investitii si operare realizate prin ADI Harghita Madaras

ADI Harghita Madaras va avea un rol central in implementarea si administrarea sistemului de

gestionare a deseurilor. Actiunile includ:

e Elaborarea unui plan de investitii: ADI va dezvolta un plan de investitii pentru achizitionarea
infrastructurii necesare, inclusiv cosuri de gunoi, puncte de colectare selectiva si vehicule

specializate pentru colectarea deseurilor.

e Contractarea unui operator: In cazul in care ADI nu dispune de resurse interne suficiente
pentru gestionarea directa a deseurilor, se va contracta un operator specializat, responsabil

pentru colectarea, transportul si gestionarea deseurilor.

3.2. Finantare exclusiv din taxe speciale locale si Fonduri UE/nationale

Pentru a asigura sustenabilitatea sistemului de gestionare a deseurilor, finantarea va proveni din:

e Taxe speciale locale: Se va institui o taxa locala pentru gestionarea deseurilor, care va fi platita
de unitatile de cazare si afaceri din zona Harghita Madaras. Aceasta taxa va acoperi costurile

operationale legate de colectare, transport si eliminare.

e Fonduri UE si nationale: ADI va aplica pentru finantari din fonduri europene sau din fonduri
guvernamentale pentru proiectele de investitii initiale, cum ar fi infrastructura de colectare

selectiva sau vehiculele ecologice pentru gestionarea deseurilor.
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3.3. Cosuri de gunoi in zona PUZ!

Pentru a sprijini colectarea eficienta a deseurilor si pentru a preveni depozitarea necontrolatd a

acestora, vor fi amplasate cosuri de gunoi in punctele strategice ale zonei PUZ. Actiunile includ:

e Stabilirea locatiilor optime: Cosurile de gunoi vor fi amplasate in zonele intens circulate, cum

ar fi aleile pietonale, parcarile, langa cabane si in alte locuri frecventate de turisti.

1 Cosuri de gunoi rezistente la ursi in zonele montane

Introducere

in zonele montane, prezenta ursilor reprezintd atdt o atractie turisticd, ct si o provocare semnificativd pentru gestionarea
deseurilor. Ursii sunt animale extrem de inteligente si au un simt al mirosului foarte dezvoltat, ceea ce ii face sd fie atrasi de
locurile unde se depoziteazd deseurile menajere. Aceasta creeazd o serie de probleme de sigurantd atdt pentru oameni, cGt
si pentru animalele sdlbatice. O solutie eficientd pentru a minimiza aceste riscuri este utilizarea cosurilor de gunoi rezistente
la ursi, care sd prevind accesul acestora la deseuri si sd protejeze atdt locuitorii, cdt si turistii din zonele montane.
Necesitatea cosurilor de gunoi rezistente la ursi

In regiunile montane frecventate de turisti, precum si in zonele unde localnicii trdiesc in proximitatea habitatelor naturale
ale ursilor, animalele se pot obisnui rapid sd caute hrand in apropierea asezdrilor umane. Cosurile de gunoi conventionale nu
oferd suficientd protectie impotriva ursilor, care pot sd le deschidd cu usurintd si sG acceseze continutul lor. Acest
comportament creeazd probleme ecologice si de siguranta:

Riscuri pentru siguranta umand: Odatd ce ursii devin obisnuiti cu prezenta deseurilor menajere ca sursa de hrand, se apropie
tot mai mult de asezdrile umane, crescdnd riscul de conflicte intre oameni si animale.

Probleme pentru ursi: Contactul frecvent cu oamenii si accesul la hrand artificiald pot schimba comportamentul natural al
ursilor, pundnd in pericol conservarea speciei si crescénd riscul de relocare sau chiar eutanasiere a animalelor considerate
periculoase.

Caracteristicile cosurilor de gunoi rezistente la ursi

Cosurile de gunoi rezistente la ursi sunt concepute special pentru a impiedica accesul animalelor mari, inclusiv ursii, la
deseuri. Acestea au urmdtoarele caracteristici:

Materiale robuste: Cosurile sunt fabricate din materiale durabile, cum ar fi otelul sau polietilena de inaltd densitate,
rezistente la zgdrieturi si lovituri puternice.

Sisteme de inchidere specializate: Aceste cosuri sunt echipate cu mecanisme de blocare complicate pe care ursii nu le pot
deschide, dar care sunt usor accesibile pentru oameni. De obicei, folosesc clapete sau butoane care necesitd abilitdti motorii
fine pentru a le opera, abilitdti pe care ursii nu le detin.

Design stabil: Cosurile de gunoi rezistente la ursi sunt concepute astfel incdt sd nu poatd fi rdsturnate cu usurintd. De obicei,
sunt ancorate in pdmdént sau au o bazd grea, prevenind astfel ca ursii sd le rdstoarne si sd incerce sd ajungd la deseuri.
Avantajele implementadrii cosurilor de gunoi rezistente la ursi

Implementarea acestor cosuri de gunoi in zonele montane aduce beneficii multiple:

Siguranta locuitorilor si turistilor: Prezenta acestor cosuri reduce interactiunea intre ursi si oameni, diminudnd riscul de
atacuri sau alte incidente nepldcute.

Protectia faunei salbatice: Mentinerea ursilor departe de sursele de hrand umane ajutd la conservarea comportamentului
natural al acestora si previne dependenta de deseuri ca sursd de hrand.

Curdtenie si gestionare eficientd a deseurilor: Cosurile de gunoi rezistente la ursi contribuie la mentinerea unui mediu curat,
fdrd deseuri imprdstiate de animale, ceea ce este esential pentru atragerea turistilor si pentru mentinerea frumusetii
naturale a zonelor montane.

Concluzie

Instalarea cosurilor de gunoi rezistente la ursi este o mdsurd esentiald pentru gestionarea deseurilor in zonele montane.
Aceasta contribuie la siguranta comunitdtilor locale si a turistilor, protejeazd fauna sdlbaticd si ajutd la mentinerea unui
mediu curat si sigur. Aceste investitii, desi pot pdrea costisitoare pe termen scurt, se dovedesc a fi eficiente si esentiale
pentru o dezvoltare sustenabild a zonelor turistice montane.
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Cosuri speciale pentru reciclare: Se vor instala cosuri de gunoi care permit separarea
deseurilor reciclabile de cele nereciclabile, contribuind astfel la un sistem de gestionare mai

eficient.

Mentenanta periodica: ADI va organiza echipe care sa verifice si sa goleasca cosurile de gunoi

periodic, asigurand astfel un mediu curat pentru turisti si localnici.

3.4. Punct de colectare selectiva

Pentru a sprijini colectarea deseurilor reciclabile si pentru a incuraja locuitorii si operatorii din zona

Harghita Madaras sa adopte practici de reciclare, se va infiinta un punct de colectare selectiva.

Actiunile includ:

Amenajarea punctului de colectare: Punctul de colectare va fi amplasat intr-o locatie centrala
si usor accesibila pentru toate unitatile din zona PUZ. Acesta va include containere separate

pentru plastic, hartie, metal si sticla.

Campanie de informare: Vor fi organizate campanii de educare si informare pentru localnici si
turisti, astfel incat acestia sa fie constienti de importanta colectarii selective si sa stie cum sa

foloseasca corect punctele de colectare.

Parteneriate cu centrele de reciclare: ADI va incheia parteneriate cu centre de reciclare din

apropiere, pentru a asigura transportul si reciclarea efectiva a deseurilor colectate selectiv.

Aceste actiuni vor contribui la crearea unui sistem modern si eficient de gestionare a deseurilor,

sprijinind dezvoltarea turistica durabila si protectia mediului in zona Harghita Madaras.

4. Apa si canalizare

Asigurarea alimentdrii cu apa si a unui sistem de canalizare functional este esentiala pentru dezvoltarea

zonei Harghita Madaras. Aceste servicii sunt necesare atat pentru confortul si siguranta turistilor, cat
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si pentru protejarea mediului inconjurator. Tn plus, se are in vedere si dezvoltarea unui sistem local de

apa pentru stins incendii si utilizarea apei de iesire Tn mod sustenabil.

4.1. Toaleta publica, conectata la sistem de canalizare

« infiintarea unei toalete publice: Este necesara constructia unei toalete publice, conectat3 la
reteaua de canalizare, pentru a deservi turistii si vizitatorii din zona Harghita Madaras. Locatia

optima va fi in apropierea principalelor puncte de atractie si ale traseelor turistice.

e Mentenanta periodica: ADI Harghita Madaras va fi responsabila de intretinerea si curatarea

constanta a acestei facilitati, pentru a mentine standardele igienico-sanitare corespunzatoare.

4.2. Amenajarea si intretinerea cascadelor si izvoarelor in vecinatatea traseelor de drumetie

e Protectia resurselor naturale de apa: Cascada si izvoarele din vecinatatea traseelor de
drumetie vor fi amenajate si intretinute pentru a oferi un cadru natural placut turistilor,

pastrand in acelasi timp integritatea ecologica.

e Accesibilitate si informare: Vor fi instalate panouri informative pentru a educa turistii despre
importanta conservarii resurselor naturale de apa, precum si despre regulile de utilizare a

acestor surse (de exemplu, interdictia de a polua izvoarele).

e Curatare si intretinere: Echipaje specializate vor verifica periodic curatenia izvoarelor si
cascadelor pentru a preveni acumularea de deseuri sau alte elemente care pot afecta calitatea

apei.

4.3. infiintarea sistemului local de ap& pentru stins incendii (rezervor, hidranti)

e Rezervor de apa pentru stins incendii: Se va infiinta un rezervor special pentru apa, destinat
utilizarii in caz de incendiu. Acesta va fi amplasat strategic pentru a asigura acces rapid si

eficient in caz de urgenta.

26



¢ Instalarea de hidranti: Vor fi instalati hidranti Tn punctele critice ale zonei Harghita Madaras,
inclusiv Tn apropierea principalelor cladiri turistice, a drumurilor de acces si a zonelor

frecventate de turisti.

o Intretinere si verificare periodici: ADI va organiza verificiri periodice ale rezervorului si
hidrantilor, pentru a se asigura ca sunt functionali si pregatiti pentru interventii rapide Tn caz

de incendiu.
4.4. Optiuni pentru sistemul de canalizare

Gestionarea apei uzate este esentiald pentru protejarea mediului si mentinerea sanatatii publice.
Exista mai multe optiuni pentru dezvoltarea unui sistem de canalizare in Harghita Madaras, fiecare cu

avantaje si costuri specifice.
4.4.1. infiintarea unui sistem local in Harghita Madaras

Aceasta optiune implica dezvoltarea unui sistem local de canalizare, care poate fi utilizat fie pentru
alimentarea unui sistem sustenabil de producere a zapezii artificiale si de stingere a incendiilor, fie

pentru a evacua apa uzatd Tn mod conventional.

4.4.1.1. Optiune cu posibilitatea utilizarii apei de iesire pentru zapada artificiala si stingerea

incendiilor

e Sistemul va permite reciclarea apei: Apa de iesire va fi filtrata si utilizata pentru a alimenta
echipamentele de producere a zapezii artificiale in timpul sezonului rece, precum si pentru

reteaua de stingere a incendiilor.

e Avantaje ecologice si economice: Aceastd optiune reduce impactul asupra mediului si

minimizeaza risipa de apa, contribuind la sustenabilitatea proiectului.

4.4.1.2. Optiune fara posibilitatea reutilizarii, cu evacuarea apei in paraul Sopot
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Sistem traditional de canalizare: Apa uzata va fi evacuata in paraul Sopot, conform normelor

de mediu. Aceasta implica costuri de aproximativ 3,2 milioane de lei + TVA.

Solutie mai simpla, dar fara beneficiile ecologice suplimentare: Aceasta optiune este mai
putin complexa din punct de vedere tehnic, dar nu aduce avantaje in ceea ce priveste utilizarea

apei uzate pentru alte scopuri utile.

4.4.2. Conectarea retelei la sistemul propus pentru satul Izvoare

Sistem de canalizare comun: Reteaua de canalizare din Harghita Maddras poate fi conectata
la sistemul propus pentru satul Izvoare, cu tratarea apei uzate la statia de epurare din comuna

Zetea.

Cost estimat: Aproximativ 17,3 milioane de lei + TVA.

Avantajul unui sistem integrat: Aceasta solutie ofera beneficiile unui sistem de canalizare de

dimensiuni mai mari, cu tratament eficient al apei uzate.

4.4.3. Conectarea retelei la sistemul existent in orasul Vlahita

Integrarea cu sistemul orasului Vlahita: Reteaua de canalizare poate fi conectata la sistemul
de canalizare existent in orasul Vlahita, ceea ce ar permite tratarea apei uzate la o statie de

epurare deja functionala.

Cost estimat: Aproximativ 20 milioane de lei + TVA.

Solutie pe termen lung: Aceasta optiune oferd acces la o infrastructura bine stabilita, dar

implica costuri mai mari datorita distantei mai mari pana la Vlahita.

Aceste actiuni sunt esentiale pentru a asigura un sistem de apa si canalizare modern, eficient si ecologic

in Harghita Madaras, contribuind la dezvoltarea turismului si protectia mediului inconjurator.
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5. Cazare

Strategia de cazare pentru zona Harghita Madaras se concentreaza pe dezvoltarea sustenabila si pe
utilizarea resurselor naturale intr-un mod responsabil, evitand impactul negativ asupra mediului prin
evitarea constructiei de pensiuni si hoteluri noi in zona montana. In schimb, propunem dezvoltarea
facilitatilor de cazare in satele si orasele din apropiere, iar in zona statiunii montane, un camping

ecologic, adaptat nevoilor turistice si specificului local, reprezinta solutia optima.

5.1. Camping pentru drumetie in zona PUZ

e Conceptul de camping sustenabil: in zona PUZ, se va amenaja un camping dedicat drumetiilor
si activitatilor outdoor, care sa respecte principiile de sustenabilitate si protectie a mediului.
Acest camping va fi de mica amploare, integrandu-se armonios in peisajul natural al zonei

montane.

e Caracteristici ecologice:

o Neutralitate climatica: Campingul va utiliza surse de energie regenerabild (panouri
solare, micro-hidrocentrale, etc.) pentru a reduce emisiile de carbon si pentru a

asigura functionarea intr-un mod prietenos cu mediul.

o Rezistenta la ursi: Toate facilitatile, inclusiv cosurile de gunoi si locurile de depozitare
a alimentelor, vor fi concepute pentru a preveni accesul ursilor si altor animale

salbatice, protejand atat turistii, cat si fauna locala.

o Toalete si facilitati sanitare ecologice: Vor fi utilizate sisteme de gestionare a apei

uzate si toalete compostabile pentru a minimiza impactul asupra mediului.

e Servicii si facilitati: Campingul va oferi spatii de cazare in corturi si cabane de lemn mici,
integrate natural in peisaj, precum si facilitati pentru focuri de tabara si zone de recreere in aer

liber.
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5.2. Locuri noi de cazare sustenabile in sate si in orasul Vlahita

e Dezvoltare in comunititile locale: Tn loc s3 se construiasca noi pensiuni si hoteluri in zona
statiunii montane, dezvoltarea de unitati de cazare va fi incurajata in satele si in orasul Vlahita.
Aceste locuri de cazare vor respecta criteriile de sustenabilitate si vor integra elemente

traditionale ale arhitecturii locale.

e Unitati mici si eficiente din punct de vedere energetic: Cladirile noi de cazare vor fi de
dimensiuni mici, eficiente energetic si construite din materiale ecologice. Se va pune accent
pe utilizarea tehnologiilor verzi, cum ar fi izolarea termica eficientd, incalzirea cu surse

regenerabile si gestionarea eficienta a resurselor de apa.

e Promovarea turismului activ: Aceste unitati de cazare vor oferi informatii turistice specifice
despre activitatile de drumetie, schi si cicloturism din zona, facilitand accesul turistilor la rutele

montane si la alte puncte de interes local.

5.3. Integrarea unitatilor de cazare in sisteme zonale de cicloturism

e Parteneriat cu retelele de cicloturism: Unitatile de cazare din satele si orasele din apropiere
vor fi integrate in retelele zonale de cicloturism, cum ar fi Sévidék-Hegyalja si Felcsik. Aceste
retele promoveaza turismul activ si sustenabil, conectand turistii la trasee de biciclete care

exploreaza regiunile invecinate.

e Facilitati pentru cicloturism: Unitatile de cazare vor oferi servicii specifice pentru ciclisti, cum
ar fi spatii de depozitare securizate pentru biciclete, puncte de reparatii si intretinere, precum

si informatii despre traseele de cicloturism disponibile in zona.

e Pachete turistice integrate: Vor fi dezvoltate pachete turistice care sa includa cazare si
activitati de cicloturism, drumetie si schi, oferind turistilor oportunitati de a experimenta

peisajul montan intr-un mod activ si sustenabil.
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Aceste actiuni vor contribui la dezvoltarea unei oferte de cazare sustenabile si integrate in economia
locala, evitand supraincarcarea zonei montane Harghita Madaras cu constructii mari si mentinand
echilibrul ecologic al regiunii. Strategia propusa urmareste sa ofere solutii de cazare moderne,

adaptate cerintelor actuale de turism responsabil si ecologic.

6. Primul ajutor si transportul ranitilor

intr-o zond montana frecventatd de turisti, cum este Harghita Madaras, asigurarea unor facilitati
eficiente de prim ajutor si transport al ranitilor este esentiala pentru siguranta celor care practica
drumetia, schiul sau cicloturismul. Propunem doua solutii complementare care sa acopere nevoile de
interventie rapida si transport al ranitilor in caz de accidente sau urgente medicale: un punct de prim

ajutor permanent si un heliport public pentru interventii aeromedicale.

6.1. Punct de prim ajutor permanent

e Dezvoltarea statiei Salvamont: Statia Salvamont existentd Tn zona Harghita Madaras va fi
extinsa pentru a include un punct de prim ajutor permanent, cu personal calificat disponibil Tn
permanenta. Aceasta va permite gestionarea rapida a incidentelor si accidentelor minore care

pot aparea pe traseele montane sau pe partiile de schi.

e Echipare moderna:

o Defibrilator AED automat sau semiautomat: Statia va fi dotatd cu un defibrilator
automat sau semiautomat (AED), esential pentru interventiile rapide in cazuri de
urgente cardiace. Acest echipament va permite personalului sa intervina eficient in

primele minute critice, pana la sosirea echipelor medicale specializate.

o Echipamente medicale de baza: Punctul de prim ajutor va dispune de truse de prim
ajutor, targi si alte echipamente medicale necesare pentru stabilizarea si transportul
ranitilor.
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e Personal permanent: Statia va fi deservita de personal instruit Tnh acordarea primului ajutor,
inclusiv membri ai echipei Salvamont, care vor fi prezenti pe toata durata anului, avand
experienta in interventii montane si urgente medicale. Acest personal va fi pregatit sa
actioneze rapid pentru a evalua situatiile de urgenta si pentru a oferi asistenta medicala de

baza pana la evacuarea ranitilor.

6.2. Heliport amenajat in zona PUZ

e Heliport pentru interventii aeromedicale: In zona PUZ, intr-un spatiu public accesibil, se va
amenaja un heliport care va facilita interventiile aeromedicale. Acesta va permite evacuarea

rapida a ranitilor in cazurile grave care necesita transport imediat la un spital.

e Accesibilitate pentru echipele de urgenta: Heliportul va fi amplasat intr-o locatie strategica,
accesibila atat pentru echipele de salvare montana, cat si pentru serviciile medicale de
urgenta. Aceasta va permite aterizarea si decolarea elicopterelor medicale indiferent de sezon,

asigurand o reactie rapida in caz de accidente severe sau alte urgente medicale.

¢ Interventii rapide si sigure: Heliportul va fi echipat cu infrastructura necesara pentru a asigura
o aterizare si decolare sigura, chiar si in conditii meteo dificile. Acesta va servi drept punct

central pentru evacuarile aeriene rapide si sigure din zona Harghita Madaras.

Aceste solutii sunt esentiale pentru imbunatatirea sistemului de interventie de urgentd in Harghita
Madaras, oferind atat facilitati de prim ajutor la fata locului, cat si optiuni rapide de transport aerian
pentru cazurile critice. Implementarea unui punct de prim ajutor permanent si a unui heliport va creste
considerabil siguranta turistilor si localnicilor, reducand timpul de reactie in situatiile de urgenta si

transportul ranitilor.
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7. Trasee turistice

Zona Harghita Madaras are un potential extraordinar pentru drumetie si cicloturism, insa este necesara
o planificare atenta si sustenabild pentru a asigura protejarea mediului si pentru a elimina daunele
cauzate de ATV-uri si motocross. In acest sens, propunem o serie de actiuni detaliate pentru a promova
utilizarea responsabild a traseelor montane si pentru a dezvolta o infrastructura care sprijina

activitdtile de drumetie si cicloturism, asigurdnd in acelasi timp protectia ariei naturale.?

2 Gestionarea riscurilor in zonele montane unde traseele de drumetie, cicloturism si down hill se intersecteazd sau sunt
adiacente

in zonele montane frecventate intens de turisti, gestionarea riscurilor este esentiald, in special acolo unde traseele de
drumetie, cicloturism si down hill se intersecteazd sau trec in apropiere. In Harghita Mdddras, fluxul mare de turisti in timpul
weekendurilor de vard creste riscul de accidente si conflicte intre utilizatorii acestor trasee. Este necesard o strategie clard
de gestionare a riscurilor pentru a asigura siguranta tuturor participantilor si pentru a preveni accidentele. Mai jos sunt
prezentate mijloacele si metodele recomandate pentru gestionarea riscurilor in aceastd zond montand.

1. Separarea fizicd a traseelor

e  Trasee dedicate: In mdsura posibilului, traseele de drumetie, cicloturism si down hill ar trebui sd fie complet
separate fizic, pentru a evita intersectarea sau apropierea lor excesivd. Acest lucru poate fi realizat prin
amenajarea traseelor de down hill pe versanti mai abrupti, in timp ce traseele de drumetie si cicloturism sd fie
directionate pe rute mai line sau pe drumuri forestiere.

e Marcaje clare si vizibile: in zonele unde traseele sunt adiacente sau intersecteazd, este esential sd se instaleze
marcaje clare, cu avertizdri vizibile despre tipurile de activitdti care au loc in zona respectivd. Acestea trebuie sd
includd semne de avertizare pentru ciclistii care coboard in vitezd si pentru drumetii care traverseazd traseele de
biciclete.

2. Managementul fluxului de turisti

e  Stabilirea unor intervale orare: Pentru a reduce aglomeratia in zonele cu trafic mixt, se pot stabili intervale orare
dedicate fiecdrui tip de activitate. De exemplu, diminetile ar putea fi rezervate drumetiilor, iar dupd-amiezile
pentru cicloturism si down hill. Aceasta reduce riscul de coliziuni si accidente cauzate de aglomerare.

e Limitarea accesului in weekendurile aglomerate: in weekendurile de vard, cdnd fluxul de turisti este cel mai
mare, se poate implementa un sistem de rezervdri pentru accesul pe trasee, in special pentru activitdtile de down
hill. Astfel, se poate controla numdrul de participanti si se pot preveni situatiile de supraaglomerare.

3. Puncte de control si statii de informare

e Puncte de control pe trasee: In zonele unde traseele se intersecteazd sau trec aproape unele de altele, se pot
amenaja puncte de control unde personalul de supraveghere poate directiona turistii si poate oferi informatii cu
privire la riscuri. Aceste puncte vor contribui la prevenirea incidentelor si vor permite interventii rapide in caz de
accident.

e  Statii de informare turisticd: La punctele de plecare pe trasee, trebuie amplasate statii de informare unde turistii
pot primi hdrti, informatii despre conditiile de pe trasee si avertizdri cu privire la riscurile potentiale. De asemenea,
aici se pot afisa regulile de sigurantd pentru fiecare tip de activitate si cum pot coexista in sigurantd drumetii si
ciclistii.

4. Supraveghere

e Monitorizare video in punctele critice: in zonele cu risc crescut de accidente (intersectii, curbe periculoase,
cobordri abrupte), se poate instala monitorizare video pentru a urmdri comportamentul turistilor si pentru a
actiona rapid in caz de incidente.

5. Semnalizare si delimitare pentru zonele de risc

e Avertizdri vizuale si auditive: In punctele de intersectie sau unde traseele sunt apropiate, se pot instala semnale
vizuale si auditive care sd avertizeze drumetii si ciclistii despre apropierea altor utilizatori. Acestea pot include
claxoane automate pentru biciclisti sau lumini intermitente in zonele de vizibilitate redusd.

e Delimitare fizici a zonelor de risc: in zonele cu risc ridicat de coliziune, cum sunt cobordrile abrupte pentru down
hill, pot fi instalate balustrade sau bariere pentru a ghida turistii si a preveni traversarea accidentald a altor
trasee.

6. Educatie si instruire a turistilor
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7.1. Drumetie (in colaborare cu Salvamont sau ONG prin contract cu ADI)

7.1.1. Acces direct dinspre fiecare statie/halta CFR din zona Ciucului de Sus

Se vor amenaja trasee de drumetie cu acces direct din statiile CFR Danesti, Madaras, Racu, Siculeni si
Ciceu. Aceste trasee vor facilita accesul turistilor care sosesc cu trenul, conectandu-i cu reteaua de

trasee montane din zona Harghita Madaras.

7.1.2. Reamenajarea accesului direct din Izvoare (centru Zetea) si din orasul Vlahita

Traseele de drumetie care pornesc din lzvoare si Vldhita vor fi reamenajate pentru a oferi acces mai
facil si pentru a imbunatati siguranta turistilor. Se vor instala semnalizari noi si mobilier urban pentru

a face traseele mai atractive si mai accesibile.

7.1.3. Mobilier urban si refugii pe traseu intre Harghita Ciceu si Harghita Danesti

Pe traseul de drumetie dintre Harghita Ciceu si Harghita Danesti vor fi instalate refugii si mobilier urban
(banci, mese) pentru a oferi turistilor locuri de odihna. Acestea vor fi amplasate in punctele cele mai

vizitate sau cu privelisti spectaculoase.

7.1.4. Amenajarea punctelor de belvedere (Siculeni, Racu, Danesti)

Se vor amenaja puncte de belvedere in zonele cu peisaje deosebite din Siculeni, Racu si Danesti,
oferind turistilor oportunitatea de a se bucura de privelistile naturale. Aceste puncte vor include

platforme sigure si panouri informative despre flora si fauna locala.

e Campanii de constientizare: Organizarea de campanii de educare a turistilor privind regulile de sigurantd este
esentiald. Aceste campanii pot fi promovate online, in centrele turistice si prin panouri informative amplasate la
inceputul traseelor.

e Instruirea turistilor la statiile de inchiriere echipament: Turistii care inchiriazd echipamente pentru down hill sau
cicloturism vor fi instruiti cu privire la regulile de sigurantd si la comportamentul responsabil pe traseele montane.

7. Mdsuri de prim ajutor si evacuare rapidd

®  Puncte de prim ajutor: Este esential sd se amplaseze puncte de prim ajutor in zonele strategice ale traseelor
pentru a putea acorda rapid asistentd in caz de accidente. Aceste puncte trebuie sd fie echipate cu truse de prim
ajutor si sd fie usor accesibile pentru echipele Salvamont.

e Elicoptere pentru evacuare: In cazuri grave, evacuarea rdnitilor din zonele montane trebuie sd fie rapidd si
eficientd. Heliportul din Harghita Mdddras va juca un rol crucial in evacuarea aeriand a turistilor rdniti din zonele
greu accesibile.
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7.2. Trasee downbhill (DH)

7.2.1. Amenajarea a 3 trasee down hill, separate de drumetie, motocross si cicloturism

Se vor crea trei trasee separate de down hill (DH) pentru biciclete, care vor fi distincte de traseele
pentru drumetie, motocross si cicloturism. Aceste trasee vor fi special amenajate pentru siguranta

ciclistilor si vor fi marcate corespunzator pentru a evita intersectiile cu alte tipuri de trasee.

7.3. Cicloturism (in colaborare cu Salvamont sau ONG prin contract cu ADI)

7.3.1. Puncte de reparare in fiecare sat si in Harghita Madaras

Fiecare sat din zona Ciucului de Sus si Harghita Madaras vor avea puncte de reparatie pentru biciclete,
amplasate langa institutii publice (primarii, scoli, statii Salvamont) sau langa unitatile turistice. Aceste

puncte vor fi dotate cu echipamente de baza pentru intretinerea bicicletelor.

7.3.2. Trasee comune cu drumetia: numai pe drumuri forestiere sau in intravilan

Traseele de cicloturism care se suprapun cu traseele de drumetie vor fi permise doar pe drumurile
forestiere sau in zonele intravilane, pentru a evita deteriorarea potecilor si a preveni conflictele intre

utilizatori.

7.3.3. Acces direct dinspre fiecare statie/halta CFR din zona Ciucului de Sus

La fel ca pentru drumetie, traseele de cicloturism vor fi conectate la statiile CFR Danesti, Madaras,

Racu, Siculeni si Ciceu, facilitdnd accesul ciclistilor care sosesc cu trenul.

7.3.4. Loc de incarcare pentru biciclete electrice in Harghita Madaras

Se va amenaja un punct de incdrcare pentru biciclete electrice Tn Harghita Madaras, sprijinind astfel

utilizarea mijloacelor de transport prietenoase cu mediul in randul ciclistilor.
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7.3.5. Montarea rastelelor pentru biciclete

Rastele pentru biciclete vor fi amplasate la cabane, la statiile Salvamont si in centrul zonei turistice. De

asemenea, vor fi instalate voluntar la unitatile de cazare care doresc sa sprijine cicloturismul.

7.3.6. Servicii de inchiriere biciclete electrice in fiecare comuna/oras

Fiecare comuna si oras din zona Harghita Madaras va oferi servicii de inchiriere a bicicletelor electrice,

facilitand astfel accesul turistilor la o forma sustenabild de transport.

7.3.7. Asigurarea ghidului turistic pentru excursii in grup

Se vor organiza excursii de grup cu ghid turistic pentru a promova cicloturismul si pentru a oferi

turistilor informatii despre traseele disponibile si atractiile naturale din zona.

7.4. Motocross si ATV

7.4.1. Trasee comune NU sunt permise cu alte tipuri de trasee

Traseele de motocross si ATV nu vor fi comune cu cele de drumetie sau cicloturism pentru a preveni

conflictele si pentru a proteja traseele destinate turismului pedestru si biciclistic.

7.4.2. De evitat: zone si arii de valoare mare

Utilizarea ATV-urilor si motocicletelor pe trasee va fi strict interzisa in zonele de valoare ecologica

ridicata sau in ariile protejate din zona Harghita Madaras.

7.4.3. Aprobari si taxe pentru utilizare

Utilizarea drumurilor pentru motocross si ATV va fi permisa numai cu aprobarea proprietarilor
drumurilor si a composesoratului sau ocolului silvic. De asemenea, va fi necesara aprobarea

gestionarul siturilor Natura 2000 si plata unei taxe de utilizare.
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7.4.4. Propunem mijloace electrice in locul celor traditionale

Pentru a reduce impactul asupra mediului, se va incuraja utilizarea vehiculelor electrice in locul celor

traditionale pentru motocross si ATV-uri, contribuind astfel la protejarea mediului montan.

Aceste actiuni sunt esentiale pentru promovarea drumetiei si cicloturismului in zona Harghita Madaras
si pentru reducerea impactului negativ cauzat de ATV-uri si motocross. Infrastructura sustenabila si
masurile de protectie vor asigura o experienta sigura si placuta pentru toti turistii, protejand in acelasi

timp mediul Tnconjurator.

8. Electrificare

Electrificarea zonei Harghita Madaras este esentiala pentru a elimina utilizarea generatoarelor
poluante si zgomotoase, contribuind astfel la protejarea mediului si la imbunatatirea calitatii
experientei turistice. Prin implementarea unui sistem de alimentare electrica sustenabil, zona poate
sprijini dezvoltarea turistica fara a afecta mediul natural si fara a genera disconfort pentru vizitatori si

localnici.

8.1. Post de transformare ih zona PUZ

e Amplasarea unui post de transformare: Un post de transformare va fi construit in zona PUZ
pentru a asigura alimentarea cu energie electrica a facilitatilor turistice si a infrastructurii
locale. Acesta va transforma curentul de Thalta tensiune Tn curent de joasa tensiune, necesar

pentru alimentarea cabanelor, facilitatilor publice si altor unitati din zona.

¢ Reducerea dependentei de generatoare: Instalarea acestui post de transformare va elimina
necesitatea utilizarii generatoarelor pe benzind sau motorina, care genereaza poluare si
zgomot. Alimentarea cu energie electrica va fi stabila si sustenabila, contribuind la reducerea

emisiilor de carbon.
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e Beneficii pentru mediul inconjurator: Aceasta masurd va contribui la protejarea peisajului
natural prin reducerea poluarii sonore si atmosferice, asigurand un impact minim asupra

biodiversitatii din zona.

8.2. Extinderea LES 20 kV prin prelungirea sistemului de distributie existenta

e Prelungirea retelei de distributie electrica: Pentru a asigura alimentarea postului de
transformare, reteaua electrica existenta va fi extinsa prin LES (linie electrica subterana) de 20
kV din una dintre urmatoarele localitati: comuna Zetea, comuna Madaras sau orasul Vlahita.
Solutia exacta va fi determinata pe baza studiului realizat de operatorul de distributie a

energiei electrice.

e Conexiune sigura si sustenabild: Extinderea sistemului de distributie va oferi o sursa de
energie sigura si continua, eliminand astfel dependenta de sursele temporare de energie, cum
ar fi generatoarele. Aceasta va sprijini dezvoltarea pe termen lung a zonei turistice, fara a

afecta mediul natural.

e Minimizarea impactului asupra peisajului: Traseul LES 20 kV va fi planificat astfel incat sa aiba
un impact minim asupra mediului si peisajului, evitand zonele sensibile si protejate. Operatorul
de distributie va colabora cu autoritdtile locale si cu organizatiile de protectie a mediului

pentru a identifica traseul cel mai potrivit.

Implementarea acestor solutii pentru electrificare va asigura o alimentare stabila si nepoluanta pentru
zona Harghita Madaras, elimindnd dependenta de generatoarele poluante. Prin posturile de
transformare si extinderea retelei de distributie electrica, zona va beneficia de o infrastructura
energetica moderna si sustenabild, care va contribui la dezvoltarea turistica in armonie cu mediul

inconjurator.
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9. Monitorizare

Pentru a gestiona eficient fluxurile turistice si a asigura securitatea in zona Harghita Madaras,
implementarea unui sistem modern de monitorizare este esentiald. Acest sistem va utiliza camere de
supraveghere CCTV si solutii bazate pe inteligenta artificiald (Al) pentru a monitoriza activitatile din

zona, pentru a identifica punctele critice si pentru a asigura siguranta turistilor si a infrastructurii locale.

9.1. Sistem CCTV

¢ Instalarea unui sistem de supraveghere video (CCTV): Un sistem de camere de supraveghere
va fi amplasat in punctele cheie ale zonei Harghita Madaras, cum ar fi intrarile in zona, traseele
turistice principale, zonele de belvedere, statiile de transport public si facilitatile turistice.
Acest sistem va permite monitorizarea continua a fluxurilor de turisti si a activitatilor

desfasurate in zona.

e Supravegherea non-invaziva: Camerele CCTV vor fi amplasate discret, astfel incat sa nu
afecteze estetica naturald a zonei montane si sa nu invadeze intimitatea turistilor. Scopul
principal al supravegherii este monitorizarea fluxurilor si asigurarea unui raspuns rapid in caz

de incidente.

e Detectie in timp real: Sistemul CCTV va permite echipelor de securitate si de interventie rapida
sa monitorizeze in timp real activitatile din zona, sa identifice comportamente riscante si sa

intervina prompt in caz de accidente, vandalism sau alte incidente.

9.2. Utilizarea inteligentei artificiale (Al) pentru masurarea si vizualizarea fluxurilor

e Aplicatie Al pentru analizarea fluxurilor turistice: Un sistem bazat pe inteligenta artificiala va
fi implementat pentru a analiza datele colectate de camerele CCTV si alte surse. Acest sistem
va putea masura fluxurile turistice, identificand orele de varf, traseele cele mai frecventate si

punctele de congestionare.
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¢ Identificarea punctelor de penetrare: Aplicatia Al va identifica punctele de penetrare, adica
zonele n care turistii intra Tn mod necontrolat pe trasee sau in arii protejate. Acest lucru va
permite autoritatilor sa ia masuri pentru a proteja mediul si pentru a controla accesul in zonele

vulnerabile.

e Optimizarea resurselor: Datele generate de Al vor oferi informatii utile pentru optimizarea
resurselor de securitate si de fintretinere. De exemplu, echipele de interventie pot fi
directionate In mod proactiv catre zonele unde se anticipeaza probleme, pe baza

comportamentelor anterioare detectate de Al.

e Creareade rapoarte sivizualizari: Aplicatia Al va genera rapoarte periodice si vizualizari grafice
ale fluxurilor turistice, care vor ajuta la intelegerea comportamentului turistilor in zona. Aceste
date vor fi esentiale pentru planificarea viitoarelor masuri de infrastructura si pentru protectia

mediului.

9.3. Securitate si protectie a mediului

e Prevenirea intruziunilor si vandalismului: Monitorizarea continua prin CCTV si analiza Al va
ajuta la prevenirea intruziunilor in zonele protejate si la descurajarea actelor de vandalism sau
de comportament iresponsabil in natura. Echipele de interventie vor putea raspunde rapid in

cazurile detectate de sistemul de monitorizare.

e Protectia faunei si a florei: Prin identificarea punctelor de penetrare neautorizate, autoritatile
vor putea limita accesul turistilor Tn zonele sensibile ecologic si vor putea proteja habitatele
naturale din Harghita Madaras. Sistemul Al va ajuta la identificarea traseelor ilegale si la

monitorizarea efectelor acestora asupra mediului.

Prin implementarea unui sistem de monitorizare bazat pe CCTV si inteligenta artificiald, zona Harghita
Madaras va beneficia de o gestionare eficienta a fluxurilor turistice si de masuri sporite de securitate.

Acest sistem va permite autoritatilor sd monitorizeze activitatile in timp real, sa identifice riscurile

40



potentiale si sa intervina rapid in caz de nevoie, contribuind la mentinerea unui mediu sigur si protejat

pentru toti turistii si pentru fauna si flora locala.
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Etapizare

Activitate Termen
1. Guvernanta
1.1. infiintarea ADI Harghita Madaras urgent
1.2. introducerea taxei speciale in Harghita Madaras (diferentiat pentru unitati in Harghita Madaras, respectiv pentru
unitati din sate/oras) scurt
1.2.3.respectiv iluminat public mediu
1.2.4.amenajarea spatiilor publice (alee, mobilier urban, informare) mediu
1.3. angajare personalului pentru intretinere si verificare periodica, respectiv colectare deseuri aruncate n spatii
publice, intretinere cascadelor si izvoarelor mediu
1.4. achizitionare de utilaje, echipamente necesare pentru intretinere lung
1.5. transport public local Zetea — Harghita Madaras — Vlahita scurt
2. Accesibilizare
2.1.1.intretinere permanenta a drumului forestier intre lzvoare si Harghita Madaras urgent
2.1.2.modernizarea drumului forestier (macadam, sau asfalt) intre orasul Vlahita si Harghita Madaras mediu
2.1.3.infiintarea accesului prin drumuri forestiere si de exploatare dinspre sat Madaras mediu
2.1.4.asigurarea deszdpezirii drumurilor de acces prin grija (cel putin 2 drumuri deschisi n timp friguros) scurt
2.3. prin drumuri publice se va asigura acces ISU si ambulanta, dar propunem asigurarea accesului direct prin heliport,
pentru interventii aeromedicale prin elicopter lung
2.4. transport public local asigurat de ADI Harghita Madaras scurt
3. Deseuri
3.1. investitii si operare realizate prin ADI Harghita Madaras mediu
3.3. cosuri de gunoi in zona PUZ urgent
3.4. punct de colectare selectiva scurt
4. Apasicanalizare

4.1. toaleta publica, conectat la sistem de canalizare (temporar: mobile) urgent
4.2. amenajarea si intretinerea cascadelor si izvoarelor in vecindtatea traseelor de drumetie lung
4.3. infiintarea sistemului local de apa pentru stins incendiu (rezervor, hidranti) mediu
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Activitate Termen

4.4. optiuni pentru canalizare scurt
5. Cazare
5.1. camping pentru drumetie in zona PUZ scurt
5.2. locuri noi de cazare sustenabile Tn sate si Tn orasul Vlahita, cu acces la informatii turistice specifice si cu accent pe
drumetie, schi si cicloturism mediu
5.3. integrarea unitatilor de cazare la sisteme zonale de cicloturism (Sévidék-Hegyalja, Felcsik) lung
6. Punct prim ajutor permanent: dezvoltarea statiei Salvamont cu prim ajutor permanent, cu personal permanent,
defibrilator AED automatic sau semiautomatic urgent
8. Trasee turistice
8.1. drumetie (Salvamont sau ONG prin contract cu ADI)
8.1.1.acces direct dinspre fiecare statie/halta CFR din zona Ciucului de Sus (Danesti, Madaras, Racu, Siculeni, Ciceu) scurt
8.1.2.reamenajarea accesului direct din lzvoare (centru Zetea) si din orasul VIahita mediu
8.1.3.mobilier urban si refugii pe traseu intre Harghita Ciceu si Harghita Danesti urgent
8.1.4.amenajarea punctelor de belvedere (Siculeni, Racu, Danesti) mediu
8.2. DH: amenajarea 3 trasee down hill, cu trasee separate de drumetie, motocross si cicloturism lung
8.3.1.puncte de reparare in fiecare sat, si un punct in Harghita Madaras, langa traseelor cicloturistice, la institutii
publice (primaria, scoala, Salvamont) sau la unitati turistice scurt
8.3.3.acces direct dinspre fiecare statie/halta CFR din zona Ciucului de Sus (Danesti, Madaras, Racu, Siculeni, Ciceu) mediu
8.3.4.loc de incarcare pentru biciclete electrice in Harghita Madaras mediu
8.3.5.montarea rastelelor pentru bicicleta la cabana, la Salvamont si in centrul zonei, respectiv voluntar, la unitati de
cazare scurt
8.3.6.servicii de inchiriere biciclete electrice in fiecare comuna/oras urgent
8.3.7.asigurarea ghid turistic pentru excursii in grup mediu
8.4. motocross, ATV
8.4.3.cu conditia aprobadrii din partea proprietarul drumului (taxa de utilizare), respectiv a proprietarul si gestionarul
fondului silvic deservit (composesorat Sl ocol silvic), avizat de gestionarul siturilor Natura 2000 urgent
8.4.4.propunem mijloace electrice in locul celor traditionale scurt
9. Electrificare

9.1. post de transformare in zona PUZ scurt
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Activitate Termen

9.2. LES 20 kV prin prelungirea sistemului de distributie existenta in comuna Zetea, comuna Madaras sau in orasul

Vlahita, conform solutiei propuse de operatorul sistemului de distributie scurt
10. Monitorizarea activitatilor: prin sistem CCTV si utilizarea aplicatie de inteligenta artificiald pentru masurare,
vizualizare (puncte de penetratie) mediu
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Buget estimativ

Activitate Buget estimativ Tip
1. Guvernanta
1.1. infiintarea ADI Harghita Madaras 10,000.00 lei | investitie
1.2.3. iluminat public 120,250.00 lei | investitie
1.2.4.amenajarea spatiilor publice (alee, mobilier urban, informare) 178,000.00 lei | investitie
1.3. angajare personalului pentru intretinere si verificare periodica, respectiv colectare deseuri aruncate in spatii
publice, intretinere cascadelor si izvoarelor 652,800.00 lei | pe an
1.4. achizitionare de utilaje, echipamente necesare pentru intretinere 350,000.00 lei | investitie
1.5. transport public local Zetea — Harghita Madaras — Vlahita 7,500,000.00 lei | investitie
2. Accesibilizare
2.1.1.intretinere permanenta a drumului forestier intre Izvoare si Harghita Madaras 250,000.00 lei | pe an
2.1.2.modernizarea drumului forestier (macadam, sau asfalt) intre orasul Vlahita si Harghita Madaras 9,500,000.00 lei | investitie
2.1.3.infiintarea accesului prin drumuri forestiere si de exploatare dinspre sat Madaras 6,000,000.00 lei | investitie
2.1.4.asigurarea deszapezirii drumurilor de acces prin grija (cel putin 2 drumuri deschisi in timp friguros) 600,000.00 lei | pe an
2.3. prin drumuri publice se va asigura acces ISU si ambulanta, dar propunem asigurarea accesului direct prin heliport,
pentru interventii aeromedicale prin elicopter 500,000.00 lei | investitie
2.4. transport public local asigurat de ADI Harghita Madaras 252,000.00 lei | pe an
3. Deseuri
3.1. investitii si operare realizate prin ADI Harghita Madaras 1,000,000.00 lei | investitie
3.3. cosuri de gunoi in zona PUZ 45,000.00 lei | investitie
3.4. punct de colectare selectiva 250,000.00 lei | investitie
4. Apasicanalizare

4.1. toaleta publicd, conectat la sistem de canalizare (temporar: mobile) 145,000.00 lei | investitie
4.2. amenajarea si intretinerea cascadelor si izvoarelor in vecindtatea traseelor de drumetie 25,000.00 lei | pe an
4.3. infiintarea sistemului local de apa pentru stins incendiu (rezervor, hidranti) 850,000.00 lei | investitie
4.4. optiuni pentru canalizare 3,200,000.00 lei | investitie

5. Cazare
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Activitate Buget estimativ Tip
5.1. camping pentru drumetie in zona PUZ 80,000.00 lei | investitie
5.2. locuri noi de cazare sustenabile Tn sate si Tn orasul Vlahita, cu acces la informatii turistice specifice si cu accent pe 20,250,000.00
drumetie, schi si cicloturism lei | investitie
5.3. integrarea unitatilor de cazare la sisteme zonale de cicloturism (Sévidék-Hegyalja, Felcsik) 40,000.00 lei | investitie
6. Punct prim ajutor permanent: dezvoltarea statiei Salvamont cu prim ajutor permanent, cu personal permanent,
defibrilator AED automatic sau semiautomatic 171,360.00 lei | investitie
8. Trasee turistice
8.1. drumetie (Salvamont sau ONG prin contract cu ADI)
8.1.1.acces direct dinspre fiecare statie/halta CFR din zona Ciucului de Sus (Danesti, Madaras, Racu, Siculeni, Ciceu) 187,500.00 lei | investitie
8.1.2.reamenajarea accesului direct din lzvoare (centru Zetea) si din orasul VIahita 50,400.00 lei | investitie
8.1.3.mobilier urban si refugii pe traseu intre Harghita Ciceu si Harghita Danesti 210,000.00 lei | investitie
8.1.4.amenajarea punctelor de belvedere (Siculeni, Racu, Danesti) 420,000.00 lei | investitie
8.2. DH: amenajarea 3 trasee down hill, cu trasee separate de drumetie, motocross si cicloturism 15,000.00 lei | investitie
8.3.1.puncte de reparare in fiecare sat, si un punct in Harghita Madaras, langa traseelor cicloturistice, la institutii
publice (primaria, scoala, Salvamont) sau la unitati turistice 81,000.00 lei | investitie
8.3.3.acces direct dinspre fiecare statie/halta CFR din zona Ciucului de Sus (Danesti, Madaras, Racu, Siculeni, Ciceu) 750,000.00 lei | investitie
8.3.4.loc de incdrcare pentru biciclete electrice in Harghita Madaras 35,000.00 lei | investitie
8.3.5.montarea rastelelor pentru bicicleta la cabana, la Salvamont si in centrul zonei, respectiv voluntar, la unitati de
cazare 64,500.00 lei | investitie
8.3.6.servicii de inchiriere biciclete electrice in fiecare comuna/oras 720,000.00 lei | investitie

8.4. motocross, ATV

8.4.4.propunem mijloace electrice in locul celor traditionale

1,200,000.00 lei | investitie

9. Electrificare

9.1. post de transformare in zona PUZ 150,000.00 lei | investitie
9.2. LES 20 kV prin prelungirea sistemului de distributie existenta in comuna Zetea, comuna Mddaras sau in orasul

Vlahita, conform solutiei propuse de operatorul sistemului de distributie 5,670,000.00 lei | investitie
10. Monitorizarea activitatilor: prin sistem CCTV si utilizarea aplicatie de inteligenta artificiald pentru masurare,

vizualizare (puncte de penetratie) 135,900.00 lei | investitie

46




Responsabilitati

Activitate Responsabil
1. Guvernanta
1.1. infiintarea ADI Harghita Madaras UAT-uri
1.2. introducerea taxei speciale in Harghita Madaras (diferentiat pentru unitati in Harghita Madaras, respectiv pentru
unitati din sate/oras) UAT-uri
1.2.3.respectiv iluminat public ADI
1.2.4.amenajarea spatiilor publice (alee, mobilier urban, informare) ADI
1.3. angajare personalului pentru intretinere si verificare periodica, respectiv colectare deseuri aruncate n spatii
publice, intretinere cascadelor si izvoarelor ADI
1.4. achizitionare de utilaje, echipamente necesare pentru intretinere ADI
1.5. transport public local Zetea — Harghita Madaras — Vlahita ADI
2. Accesibilizare
2.1.1.intretinere permanenta a drumului forestier intre lzvoare si Harghita Madaras ADI
2.1.2.modernizarea drumului forestier (macadam, sau asfalt) intre orasul Vlahita si Harghita Madaras UAT-uri
2.1.3.infiintarea accesului prin drumuri forestiere si de exploatare dinspre sat Madaras UAT
2.1.4.asigurarea deszdpezirii drumurilor de acces prin grija (cel putin 2 drumuri deschisi n timp friguros) ADI
2.3. prin drumuri publice se va asigura acces ISU si ambulanta, dar propunem asigurarea accesului direct prin heliport,
pentru interventii aeromedicale prin elicopter ADI
2.4. transport public local asigurat de ADI Harghita Madaras ADI
3. Deseuri
3.1. investitii si operare realizate prin ADI Harghita Madaras ADI
3.3. cosuri de gunoi in zona PUZ ADI
3.4. punct de colectare selectiva ADI
4. Apasicanalizare
4.1. toaleta publica, conectat la sistem de canalizare (temporar: mobile) ADI
4.2. amenajarea si intretinerea cascadelor si izvoarelor in vecindtatea traseelor de drumetie ADI
4.3. infiintarea sistemului local de apa pentru stins incendiu (rezervor, hidranti) ADI
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Activitate

Responsabil

4.4. optiuni pentru canalizare

ADI

5. Cazare

5.1. camping pentru drumetie in zona PUZ

mediu privat

5.2. locuri noi de cazare sustenabile Tn sate si Tn orasul Vlahita, cu acces la informatii turistice specifice si cu accent pe
drumetie, schi si cicloturism

mediu privat

5.3. integrarea unitatilor de cazare la sisteme zonale de cicloturism (Sévidék-Hegyalja, Felcsik)

parteneriate

6. Punct prim ajutor permanent: dezvoltarea statiei Salvamont cu prim ajutor permanent, cu personal permanent,

defibrilator AED automatic sau semiautomatic Salvamont
8. Trasee turistice
8.1. drumetie (Salvamont sau ONG prin contract cu ADI)
8.1.1.acces direct dinspre fiecare statie/halta CFR din zona Ciucului de Sus (Danesti, Madaras, Racu, Siculeni, Ciceu) ADI
8.1.2.reamenajarea accesului direct din lzvoare (centru Zetea) si din orasul VIahita ADI
8.1.3.mobilier urban si refugii pe traseu intre Harghita Ciceu si Harghita Danesti ADI
8.1.4.amenajarea punctelor de belvedere (Siculeni, Racu, Danesti) ADI
8.2. DH: amenajarea 3 trasee down hill, cu trasee separate de drumetie, motocross si cicloturism ONG

8.3.1.puncte de reparare in fiecare sat, si un punct in Harghita Madaras, langa traseelor cicloturistice, la institutii
publice (primaria, scoala, Salvamont) sau la unitati turistice

mediu privat

8.3.3.acces direct dinspre fiecare statie/halta CFR din zona Ciucului de Sus (Danesti, Madaras, Racu, Siculeni, Ciceu) ADI
8.3.4.loc de incarcare pentru biciclete electrice in Harghita Madaras ADI
8.3.5.montarea rastelelor pentru bicicleta la cabana, la Salvamont si in centrul zonei, respectiv voluntar, la unitati de

cazare ADI

8.3.6.servicii de inchiriere biciclete electrice in fiecare comuna/oras

mediu privat

8.3.7.asigurarea ghid turistic pentru excursii in grup

mediu privat

8.4. motocross, ATV

8.4.3.cu conditia aprobarii din partea proprietarul drumului (taxa de utilizare), respectiv a proprietarul si gestionarul
fondului silvic deservit (composesorat Sl ocol silvic), avizat de gestionarul siturilor Natura 2000

complex

8.4.4.propunem mijloace electrice in locul celor traditionale

mediu privat

9. Electrificare

9.1. post de transformare in zona PUZ

ADI

48




Activitate Responsabil

9.2. LES 20 kV prin prelungirea sistemului de distributie existenta in comuna Zetea, comuna Madaras sau in orasul

Vlahita, conform solutiei propuse de operatorul sistemului de distributie ADI
10. Monitorizarea activitatilor: prin sistem CCTV si utilizarea aplicatie de inteligenta artificiald pentru masurare,
vizualizare (puncte de penetratie) ADI
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Anexe
9. Harta: Ortofotoplan 2019
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