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1. Introducere

Lucrarea de fata isi propune detalierea scopului si a necesitatii documentului de planificare
teritoriald la nivel judetean si corelarea Studiului de Fundamentare nr. 5 — , Organizarea
circulatiei, transporturilor” aferent PATJ Harghita cu documentatiile de planificare teritoriala
si strategiile realizate la nivel national, regional, interjudetean si local, precum si cu celelalte
studii de fundamentare: SF1-NAT, SF2-IST, SF4-ECON, SF7-MED, SF8-CULT, SF9-RISC,
SF11-TUR, SF12-ZMP.

Elaborarea PATJ se va realiza conform Ordinului MDRAP nr. 233 din 26 februarie 2016 pentru
aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism, in patru
parti, piese scrise si desenate, dupa cum urmeaza:

e Partea 1: Analiza situatiei existente, identificarea elementelor care conditioneaza
dezvoltarea, cu evidentierea problemelor, disfunctionalitatilor si tendintelor,
identificarea zonelor cu potential natural sau cultural. Studii de fundamentare.

e Partea a 2-a: Diagnostic prospectiv si general;
e Partea a 3-a: Strategia de dezvoltare teritoriald a judetului

e Partea a 4-a: Planul de actiune pentru implementarea prevederilor planului —
politici publice teritoriale, programe si proiecte;

e Consultarea populatici in toate etapele de elaborare: conform metodologiei
prezentate in Ordinul 2701/2010 pentru aprobarea Metodologiei de informare si
consultare a publicului cu privire la elaborarea sau revizuirea planurilor de
amenajare a teritoriului si de urbanism;

e Obtinerea avizelor si acordurilor : conform categoriei de documentatie,
competentele de avizare sunt stabilite prin anexa 1 la Legea 350/2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismului si prin consultare cu structura de
specialitate din cadrul Consiliului Judetean Harghita;

e Aprobarea PATJ: prin Hotarare de Consiliu Judetean;

e Raportarile pe parcurs si finale: prestatorul va elabora si inainta beneficiarului
periodic, rapoarte de progres, cu scopul informadrii stadiului de executie,
activitatilor Tntreprinse, proceduri, concluzii etc.

1.1 Obiectivele studiului de fundamentare

Obiectivul general al proiectului consta in reactualizarea Planului de Amenajare a Teritoriului
Judetean Harghita, proiect din care face parte Studiului de Fundamentare nr. 5 — ,,Organizarea
circulatiei, transporturilor”.

Obiectivele Studiului de Fundamentare nr. 5 — ,,Organizarea circulatiei, transporturilor” sunt
analizarea teritoriului judetului Harghita din punct de vedere al retelei de comunicatii si
transporturi pe cai rutiere, cai ferate, cai aeriene, trasee pentru biciclete cu scopul de a determina
disfunctii si elemente de potential pentru care sunt necesare planuri si proiecte de investitie cu
scopul de a elimina problemele si de a maximiza resursele.
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1.2 Metodologie
PAT]J Harghita va fi elaborat in 10 volume, dupa cum s-a solicitat prin caietul de sarcini.

Documentatia actuald face parte din VOLUMUL 1 — Studii de fundamentare®. Acestea stau la
baza formuldrii propunerilor din cadrul documentatiei de Reactualizare PATJ Harghita si sunt
lucrari de specialitate prin care se efectueaza analize, diagnostic si se identifica disfunctii ce vor
fi ameliorate prin propuneri de solutionare a problemelor teritoriului si localitatilor, pe domentii.
Acestea vor prezenta concluzii pe baza de analiza de date actualizate, cu o vechime de maxim
3 ani fatd de data elaborarii. Pot fi folosite studii, cercetari si proiecte anterioare numai in
situatia in care informatiile oferite de acestea nu si-au pierdut valabilitatea.

Studiului de Fundamentare nr. 5 — ,,Organizarea circulatiei, transporturilor” este un studiu de
fundamentare cu caracter analitic care priveste evolutia cailor de circulatiei rutiera, feroviara,
aeriand si nemotorizata, precum si evolutia transporturilor de célatori si marfa si expune
caracteristicile acestora si formuleaza propuneri de dezvoltare ih domeniul analizat.

Studiile de fundamentare vor fi elaborate in baza art. 20 alin. (3)-(5) din Ordinul M.D.R.A.P.
nr. 233/2016.

Pentru toate categoriile de studii de fundamentare, demersul elaborarii va fi structurat astfel:

e Delimitarea obiectivului studiat;

e Analiza critica a situatiei existente;

e Evidentierea disfunctionalittilor, amenintarilor si priorititi de interventie;
e Propuneri de eliminare/diminuare a disfunctionalitatilor si amenintarilor;
e Prognoze, scenarii sau alternative de dezvoltare.

Toate categoriile de studii de fundamentare se vor elabora de catre specialisti in domeniul
respectiv si se vor finaliza cu o sinteza, axata in principal pe diagnosticarea disfunctionalitatilor
si amenintdrilor si pe formularea propunerilor de eliminare/diminuare a acestora si de
valorificare a potentialului.

Toate concluziile studiilor de fundamentare se vor corela astfel incat elaboratorul documentatiei
Reactualizarea PATJ Harghita va genera o conceptie unitard de amenajare a teritoriului, de
dezvoltare durabild si competitiva a judetului Harghita in conformitate cu art. 20 alin. (6) din
Ordinul M.D.R.A.P. nr. 233/2016.

Studiul de Fundamentare nr. 5 — ,Organizarea circulatiei, transporturilor” se ocupa de
transportul si circulatia persoanelor si a marfurilor in teritoriul judetului Harghita, ceea ce
reprezinta structura arteriald a judetului, si astfel are o plaja largd de studii de fundamentare cu
care se coreleaza: SF1-NAT, SF2-IST, SF4-ECON, SF7-MED, SF8-CULT, SF9-RISC, SF11-
TUR, SF12-ZMP.

Tn acest sens, corelare foarte puternica este evidentiatd intre acest studiu si SF11-TUR, unde
traseele turistice Via Transilvanica si Via Mariae au atat relevanta din punct de vedere turistic,
cat si din punct de vedere al infrastructurii pentru deplasari nemotorizate, aspect analizat prin
studiul de fata.

Colectarea datelor a fost realizata cu sprijinul CJ Harghita si al UAT-urilor din judet. Limitarile
in analiza au aparut in contextul traseelor de biciclete intre localitati, dar in special a celor ciclo-

! Studiile de fundamentare, conform Caietului de Sarcini, sunt in numar de 13.
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turistice frecventate des de aventurieri, aflate fie in zone muntoase sau de-a lungul réurilor.
Acestea nu au putut fi cuantificate pe intreg teritoriul judetului Harghita cu scopul de a
determina nevoia de adaptare a mijloacelor de transport in comun (transport rutier judetean sau
pe cale ferata) la necesarul de transportare a bicicletelor catre destinatiile ciclo-turistice.

1.3 Surse utilizate

In vederea elaboririi studiului, s-au folosit datele furnizate de citre administratiile locale si de
catre CJ Harghita, cat si datele furnizate de institutiile abilitate cu competente in domeniul
transporturilor si al mobilitatii, acestea filnd CFR prin SRCF Brasov, CNAIR prin DRDP
Brasov si IPJ Harghita.

Pentru completarea datelor, s-au folosit baze de date statistice si documente oficiale disponibile
online puse la dispozitie de INS Tempo si e-Demos, AACR si alte institutii abilitate In domeniul
aviatiei, CFR, CNAIR, CJ Harghita, precum si a site-urilor de specialitate in domeniul
mobilitatii urbane.

Datele utilizate in prelucrare au fost in totalitate sub forma digitala, acestea fiind disponibile fie
in mediul online, fie au fost colectate de catre CJ Harghita de la institutii si UAT-urile aferente
judetului si distribuite apoi catre Elaborator.
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2. Analiza critica a situatiei existente
2.1 Context European

In decembrie 2021, Comisia Europeani a lansat si un nou CADRU PENTRU MOBILITATE
URBANA (The New European Urban Mobility Framework), corelat direct cu Planul de
Actiune al Strategiei de Mobilitate Durabila si Inteligentd. Cadrul pentru Mobilitate Urbana
face parte din Pachetul Mobilitate Eficienta si Verde care, pe 1angd noul cadru contine si o
actualizare a Regulamentului privind Reteaua de Transport Trans-Europeana (TEN-T), 0
revizuire a Directivei privind Sistemele de Transport Inteligent, precum si un plan de actiune
pentru cresterea transportului feroviar pe distante lungi, la nivel transfrontalier.

Comisia Europeana a adoptat, astfel, 4 propuneri, ce urmeaza sa conducd la modernizarea
sistemului de transport al Uniunii Europene, acestea fiind orientate catre O retea TEN-T
inteligenta si sustenabild, Cresterea traficului feroviar pe distante lungi si transfrontalier,
Servicii inteligente de transport pentru soferi si Mobilitate urbanad mai curata, verde, mai usoara.

De asemenea, Noul Cadru pentru Mobilitate Urbana ofera oraselor europene indrumare si o
serie de instrumente pentru mobilitate durabild, care sa conduci la:

e O retea de transport public mai puternica;

e Optiuni mai usoare si mai atractive pentru mobilitatea activa, precum mersul pe
jos si mersul cu bicicleta;

e Logistica urbana si livrari “last-mile” eficiente, cu 0 emisii;

e Un management mai bun al fluxurilor de mobilitate, prin hub-uri multimodale si
solutii digitale;

e Statii moderne care conecteaza transportul feroviar cu transportul public si care
ofera servicii de mobilitate partajate;

e Facilitati de tip ,,park and ride” mai mari si mai bune, echipate cu statii de
incarcare pentru vehicule cu 0 emisii;

e Mai multe terminale multimodale si centre de consolidare a marfii;

e Servicii de transport la cerere pentru pasageri mai sustenabile si care functioneaza
bine, precum taxiuri sau PHVs (private hire vehicles = vehicule private de
inchiriat).

2.1.1 Racordarea judetului la reteaua Trans-Europeana de Transport

Judetul Harghita este situat in zona centrald a tarii, acesta fiind parte din regiunea cu acelasi
nume (Centru) ce este deservita de reteaua TEN-T prin intermediul coridorului tematic Rin —
Dunadre. Cu toate acestea, judetul Harghita este slab conectat la reteaua europeanad de transport
TEN-T, fiind pozitionat in afara culoarelor rutiere, si beneficiind de doar cativa kilometri de
retea feroviard in zona granitei cu judetul Mures, pe teritoriul UATB Darjiu, insa fard a avea
acces prin gari sau halte.

Pe cale rutiera, cele mai apropiate alternative sunt coridorul Rin — Dunére pentru partea de Vest
a teritoriului, respectiv coridorul Marea Baltica — Marea Neagra — Marea Egee, pentru partea
de Est. Legatura cu cele doud coridoare rutiere se poate face prin intermediul judetelor Sibiu,
Bacau sau Neamt.
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Conectivitatea redusa a judetului la reteaua europeand majora de transport, face ca acesta sa fie
izolat fatd de Europa Centrala si de Vest fiind ingreunate legaturile cu marile centre urbane de
la nivel european. Acest lucru are un impact atat asupra facilitarii transportului de pasageri, cat
si asupra fluxurilor de trafic de marfa.

Insa, reteaua TEN-T Extinsa (Comprehensive) adaugi conexiuni si in judetul Harghita. Cu toate
acestea, reteaua extinsd este prevazutd pentru finalizare pentru 2050, ceea ce reprezinta o
amenintare pentru judetul Harghita in lipsa fondurilor locale sau de stat. Prima astfel de
conexiune se face pe cale feratd, pe directia Nord-Sud, din municipiul Toplita, pana in UATB
Lunca de Jos, trecand prin localitati precum: Gheorgheni, Siculeni, Mihdileni. Prin construirea
acestei legaturi, judetul va beneficia de o conexiune modernizata si eficienta pe cale ferata cu
tot teritoriul european fie aceasta directa sau indirectd (Budapesta, Bratislava, Viena etc.). Cea
de-a doua conexiune a retelei extinse este una rutiera ce va conecta judetul Harghita de
municipii importante ale Romaniei precum Cluj-Napoca, lasi sau Brasov. Pe teritoriul judetului
Harghita, acest culoar rutier presupune modernizarea actualului DN 13B, ce intra prin UATB
Praid si ajunge pana in localitatea Lacu Rosu, legand astfel doud puncte turistice importante ale
judetului (Salina Praid si Lacul Rosu) de reteaua europeana de transport. Spre deosebire de
reteaua de cale feratd, culoarul DN 13B se afla pe reteaua TEN-T Centrala (Core) ce trebuie
finalizata pana in anul 2030.

Figuranr. 1: Reteaua TEN-T si conexiunea judetului Harghita la aceasta
Sursa: TENtec Interactive Map Viewer

2.2 Context national si regional

Densitatea retelei nationale si regionale de drumuri din judetul Harghita nu este satisfacatoare
comparand cu situatia existenta in judetele din Regiunea Centru. Judetul este deservit de un
singur drum european si nu este strabatut de niciun drum in regim de autostrada, in timp ce
drumurile nationale sunt preponderent dezvoltate pe directia Est-Vest, directia Nord-Sud fiind
limitata de configuratia geografica a judetului. De asemenea, la nivelul judetului existd unitati
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administrativ teritoriale de baza care sunt slab deservite de reteaua avand pe teritoriul lor un
singur drum judetean (Varsag, Porumbeni).

In ceea ce priveste calitatea infrastructurii rutiere la nivelul Regiunii Centru, drumurile
nationale sunt in proportie de peste 95% modernizate in toate judetele componente, in timp ce
drumurile judetene si cele comunale alterneaza semnificativ de la un judet la altul.

Tabel nr. 1: Calitatea infrastructurii rutiere in Regiunea Centru, anul 2022

Judet  Drum Modernizate Tmbriciminti Pietruite De Procent
usoare rutiere pamant modernizare
National 441 km 2 km - - 99,55%
Harghita Judetean 468 km 84 km 194 km 99 km 55,38%
Comunal 42 km 147 km 341km  267km  527%
National 525 km 1km - - 99,81%
Alba Judetean 714 km - 156 km 16 km 80,59%
Comunal 595 km 25 km 341km  639km  37,19%
National 473 km 22 km - - 95,56%
Brasov  Judetean 522 km - 113 km - 82,20%
Comunal 19 km 54 km 280km  141km  3,85%
National 296 km - 7 km - 97,69%
Covasna Judetean 234 km - 33 km - 87,64%
Comunal 130 km 20 km 113km  35km 43,62%
National 447 km - - - 100%
Mures  Judetean 94 km 633 km 39 km 18 km 11,99%
Comunal 106 km 457 km 325 km 94 km 10,79%
National 327 km - - - 100%
Sibiu Judetean 730 km 58 km 122 km 46 km 76,36%
Comunal 163 km 140 km 50 km 40 km 41,48%

Sursa: INS Tempo Online, indicator TRN139A, accesat in data de 10.07.2023

Harghita se claseaza pe locul al 4-lea la nivel regional din punct de vedere al infrastructurii
rutiere nationale modernizate, cu un procent de 99,55%, fiind surclasata de judetele Sibiu si
Mures ce au drumurile nationale 100% modernizate, dar si de judetul Alba care inregistreaza
un procent de 99,81%. La aceasta categorie de drum, doar judetele Covasna (97,69%) si
respectiv Brasov (95,56%) sunt depasite de valoarea inregistrata in Harghita.

Din punct de vedere al infrastructurii rutiere judetene, Covasna, Brasov si Alba preiau
conducerea clasamentului avand peste 80% dintre drumurile judetene modernizate, fiind urmate
de Sibiu cu 76,36%. Judetul Harghita se situeaza pe a 5-a pozitie a clasamentului cu doar
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55,38% dintre drumurile judetene modernizate, reusind sd surclaseze doar judetul Mures
(11,99%).

Situatia pentru judetul Harghita rdmane aceeasi si in cazul drumurilor comunale modernizate,
reusind sa modernizeze doar 5,27% dintre acestea si depasind astfel in clasamentul regional
doar judetul Brasov (3,85%). Judetele Covasna si Sibiu surclaseaza restul regiunii, reusind sa
modernizeze peste 40% dintre drumurile comunale, in timp ce judetul Alba (37,19%) se apropie
si el de aceasta valoare.

Astfel, judetul Harghita obtine doar clasari in ultima parte a clasamentului in ceea ce priveste
calitatea infrastructurii rutiere comparativ cu nivelul regional, pozitionandu-se de doua ori pe
locul al 5-lea si o data pe locul al 4-lea. Acesta este constant surclasat de judetele Alba si Sibiu,
in timp ce judetele Brasov, Covasna si Mures sunt depasite de Harghita la cel putin o categorie
de drumuri.

Din punct de vedere al retelei feroviare, judetele Harghita si Covasna sunt singurele din
Regiunea Centru ce sunt deservite doar de linii simple pe toatd lungimea retelei. In ceea ce
priveste electrificarea retelei, conform indicatorului TRN143A furnizat de platforma TEMPO
a Institutului National de Statistica, judetul Harghita se situeaza pe primul loc in clasamentul
regional, fiind deservit In proportie de 80,86% de linii electrificate, in timp ce judetul de pe
locul al 2-lea, respectiv Alba are reteaua electrificata in procent de 57,48%, fiind urmat de
Brasov (48,87%), Covasna (35,09%), Mures (28,06%) si Sibiu (22,92%).

Tabel nr. 2 Lungimea cailor ferate in exploatare, pe categorii de linii de cale feratai, la
nivelul Regiunii Centru, Tn anul 2022

Judet Retea Linii normale Linii normale Linii Tnguste Procent
electrificati  cu o cale cu 2 cai electrificare
Harghita 169 km 209 km - - 80,86%
Alba 146 km 120 km 134 km - 57,48%
Brasov 152 km 184 km 127 km - 48 .87%
Covasna 40 km 114 km - - 35,09%
Mures 87 km 268 km 42 km - 28,06%
Sibiu 55 km 141 km 94 km 5 km 22,92%

Sursa: INS Tempo Online, indicator TRN143A, accesat in data de 10.07.2023

Cele mai apropiate aeroporturi de judetul Harghita sunt cele din Bacau, Targu Mures si Sibiu.
Cu toate acestea, luand 1n considerare deschiderea aeroportului din Brasov, acesta va deveni
probabil punctul preferat de plecare al locuitorilor din Harghita. De asemenea, cele mai
apropiate aeroporturi nu prezintd o ofertd varianta in ceea ce priveste destinatiile, deci de multe
ori aeroporturile din Cluj-Napoca si Bucuresti pot reprezenta si ele o alternativa.

Tabel nr. 3: Distanta de parcurs in km si minute din resedinta de judet Miercurea-Ciuc
catre centre urbane de interes

Destinatie Numar km Durata pe cale rutiera Durata pe cale feroviara
Brasov 102 107 minute 89 minute

Bacau 139 149 minute 234 minute

Targu Mures 143 152 minute 256 minute
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Destinatie Numair km Durata pe cale rutiera Durata pe cale feroviara

Sibiu 202 190 minute 312 minute*
Cluj-Napoca 254 236 minute 326 minute
lasi 264 257 minute 355 minute
Bucuresti 280 253 minute 269 minute
Constanta 497 386 minute 421 minute*

(*) cursele marcate cu acest simbol necesita schimbarea trenului.

Sursa: Google Maps, CFR Infofer (https://www.infofer.ro/index.php/ro/)

Dupa cum se poate observa, legaturile pe cale feroviara sunt ineficiente, durata de parcurgere
fiind aproape intotdeauna cu mult peste durata pe cale rutierd. Singurul caz favorabil, este
legatura cu Brasov, unde timpul inregistrat de tren este mai mic cu 18 minute fatd de cel
inregistrat cu autoturismul. Urmatorul traseu din punct de vedere al eficientei pe cale feroviara
este Miercurea-Ciuc — Bucuresti, unde trenul este cu doar 14 minute mai lent decat
autoturismul. Restul legaturilor sunt defectuoase oferind un numar redus de curse, necesitand
schimbari si/sau inregistrand timpi de aproape doua ori mai mari decat un autoturism.
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Figuranr. 2: Extras din PATN - Sectiunea I - Directii de Dezvoltare a Retelei de cai
rutiere si feroviare
Sursa: Extras din Legea 363/2006 de aprobare a PATN - Sectiunea I — Retele de Transport.

In cadrul Planului de Amenajare a Teritoriului National (PATN), Sectiunea I: Retele de
transport, aprobatd prin Legea 363/2006, sunt prezentate directiile de dezvoltare ale
infrastructurii de transport. Dupa cum se poate observa, in ceea ce priveste infrastructura rutiera,
la nivelul judetului Harghita sunt considerate lucrari de interes national, autostrada ce leaga
Targu Mures de granita Romaniei cu Republica Moldova de la Sculeni, drumurile expres dintre
Reghin — Targu Secuiesc si respectiv Sibiu — Sighisoara — Odorheiu Secuiesc — Miercurea-Ciuc.
Din punct de vedere al retelei feroviare, pe segmentul Brasov — Ciceu — Deda — Beclean pe
Somes ce corespunde pe teritoriul judetului cu magistrala feroviarda M400 este vizat pentru
reabilitare astfel incat sa permita viteze de pana la 160 km/h. De asemenea, PATN ia in
considerare si o noud linie de cale feratd de interes local intre Bicaz si Gheorgheni.

2.2.1 Coridoare majore de transport, orase poarta

La nivelul judetului Harghita existd trei drumuri de importantd europeand/nationala,
reprezentate de Drumul European E578 si Drumurile Nationale 12 si 15. Cu toate acestea,
Drumul European E578 este format din portiuni ale celor doua drumuri nationale, facand astfel
sa existe doar doud coridoare majore de transport. Acesta pleacd din Saratel, de la intersectia
cu Drumul E58, continud apoi prin Reghin — Toplita — Gheorgheni — Miercurea-Ciuc — Sfantu
Gheorghe si se termina la Chichis, la intersectia cu Drumul E574. Drumul National 12 (Chichis
— Sfantu Gheorghe — Miercurea-Ciuc — Gheorgheni — Toplita) si Drumul European E578 se
suprapun complet pe teritoriul judetului Harghita, dezvoltand astfel un coridor pe directia Nord-
Sud. Drumul National 15 este desfasurat pe directia Est-Vest si prezintd de asemenea o portiune
(Toplita — granita cu judetul Mures) pe teritoriul judetului care se suprapune cu Drumul
European E578 (DN12). Acesta este principala legatura a judetului cu polii principali de
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crestere precum Cluj-Napoca, Bragov si Bucuresti, in timp ce traseul est-vest al DN 13B si DN
12C fac legatura intre judet si municipiile Targu Mures si Iasi.

Trei dintre cele patru municipii ale judetului (Miercurea-Ciuc, Gheorgheni, Toplita) sunt
deservite de Drumul European E578 (DN12). Mai mult decat atat, municipiul Toplita este
traversat si de DN15, pe cand Miercurea-Ciuc si Gheorgheni sunt conectate de DN12. Astfel,
aceste trei municipii ofera cele mai multe conexiuni rutiere catre cele mai mari centre urbane
din tara. Cu toate acestea, nivelul traficului pe drumurile nationale din judetul Harghita este
scazut fatd de media nationala, conform Recensdmantului Traficului alcatuit de CESTRIN in
2015.
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Figura nr. 3 Fluxuri de trafic la nivel national conform datelor CESTRIN 2015

Sursa: Extras din Strategia Nationalda De Dezvoltare Urbana Integrata Pentru Orase Reziliente, Verzi, Incluzive
Si Competitive 2022-2035 (Politica Urband a Romaniei)
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In ceea ce priveste reteaua feroviara, judetul Harghita este traversat pe directia Nord-Sud de
magistrala M400 (M3162), care conecteazd \Brasov de Satu Mare. Pe teritoriul judetului,
aceasta urmeaza preponderent acelasi traseu ca Drumul European E578 (DN12), avand statii
atat in localitati urbane cat si rurale, printre care: Toplita, Gheorgheni, Voslabeni, Siculeni,
Miercurea-Ciuc si Baile Tusnad. Nodul feroviar de la Siculeni are o importanta mai ridicata
pentru teritoriu, acesta conectand doud magistrale feroviare, facand legatura intre traseu
principal de cale ferata N-S de pe Magistrala 400 si traseul secundar E-V de pe Magistrala 504,
care reprezintd singura trecere continud de cale feratd intre Regiunea Centru si Regiunea Nord-
Est (C.F.R., [15.05.2023], https://bit.ly/3M6pCYZ). Astfel, nodul feroviar de la Siculeni, care
reuneste M400 (M316) cu M504 intareste statutul de oras poartd pentru municipiul Miercurea-

2 Conform raspunsului nr. 114597/22.02.2023 primit de la Sucursala Regionald de Cii Ferate Brasov Divizia
Tehnica - Serviciul Tehnic de Evidentd Cadastru, in urma solicitarilor de date.
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Ciuc, acesta avand statie pe magistrala 400, aflandu-se la doar 8 minute distanta cu trenul de
magistrala 504, si beneficiind si de pozitionarea pe Drumul European E578 (DN12). Deci,
municipiul resedinta de judet, oferd cele mai multe conexiuni cu puncte de interes majore ale
tarii (capitala, orase poli de crestere, aeroporturi) atat pe cale rutierd, cat si pe cale feroviara.

Atat Gheorgheni, cat si Toplita se afla de asemenea pe traseul magistralei M400 si pe Drumul
European E578 (DN12), dar nu beneficiaza de accesul rapid la M504 si nici de aceeasi varietate
de curse. Astfel, timpii parcursi pe cale feroviara catre marea majoritate a centrelor urbane de
interes cresc, exceptie facand Cluj-Napoca. Cu toate acestea, in functie de regiunea judetului
acestea pot fi considerate orase poarta pentru localitatile iInconjuratoare, pentru care accesul in
Miercurea-Ciuc este deficitar.

De asemenea, eficienta anumitor rute pe cale rutiera este deficitara, timpul de parcurgere al
acestora fiind ridicat raportat la numarul de kilometri parcursi. De exemplu, drumul de la
Miercurea-Ciuc la lasi este parcurs in 257 de minute, ceea ce inseamnd o viteza medie de
deplasare de 61 km/h, desi sunt utilizate doar drumuri europene si nationale. O distantd cu 16
km mai mare este parcursd cu 4 minute mai repede in cazul legaturii cu Bucuresti, sau o distanta
cu doar 10 km mai mica este parcursa cu 21 de minute mai rapid in cazul rutei Miercurea-Ciuc
— Cluj-Napoca.
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Cartograma nr. 1: Coridoare majore de transport, aeroporturi, centre intermodale
Sursa: Prelucrat de catre autori
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2.2.2 Racordarea judetului la reteaua nationala de transport

Pe langa cele doud coridoare majore de transport rutier, judetul Harghita este deservit si de o
serie de drumuri nationale secundare si drumuri judetene, care Tmbunatatesc conectivitatea fie
cu centrele urbane de interes, fie intre localitétile din judet. Marea majoritate a acestor legaturi
conecteaza drumurile nationale principale de puncte de interes ale judetului, precum Praid sau
Lacu Rosu.

Legaturile nationale secundare de pe teritoriul judetului sunt desfasurate preponderent pe
directia Est — Vest si sunt deservite de:

e DNI11B (leaga Harghita de Covasna pe ruta Cozmeni — Targu Secuiesc);
e DNI2A (pleaca din Miercurea-Ciuc si ajunge in Onesti);
e DNI2C (conecteaza Gheorgheni de Bicaz);

e DNI3A (creeaza o conexiune intre Miercurea-Ciuc, Odorheiu Secuiesc, Praid si
Balauseri, de unde se conecteaza cu DN13 ajungand in Targu Mures);

e DNI13B (face legatura dintre Gheorgheni si Praid);

e DNI13C (creeaza o legatura intre judetele Harghita — Mures pe traseul Vanatori —
Morareni).

In completarea acestor drumuri nationale secundare, vin drumurile judetene ce deservesc in
principiu localitati resedintd de comunad, care nu sunt conectate direct la reteaua de drumuri
nationale. Cea mai mare densitate de drumuri nationale / judetene se gaseste la nivelul
municipiilor Miercurea-Ciuc si Gheorgheni. La capatul opus, UATB Ciumani, Zetea sau
Virsag sunt tranzitate de un singur drum judetean si de niciun drum national, proiectarea de
drumuri in aceste zone montane fiind mai costisitoare. Drumurile comunale nu reusesc nici ele
sd imbunatateasca foarte mult situatia in anumite zone, deplasarea locuitorilor fiind ingreunata
in interiorul judetului, majoritatea limitarilor fiind generate de terenul muntos pe care este
amplasat judetul Harghita, iar astfel se genereazd timpi ridicati (raportati la numarul de
kilometri) la parcurgerea anumitor segmente rutiere din judetul Harghita, deplasarea pe aceste
tronsoane montane impunand viteze mai mici de deplasare si un grad de atentie mai ridicat din
partea soferilor.

Reteaua feroviard secundara este reprezentatd in judet de magistrala secundara M504 (Adjud —
Comanesti — Ghimes — Siculeni), ce conecteaza judetul Harghita de judetele Vrancea si Bacau,
facand astfel din Siculeni un nod feroviar. Alte magistrale secundare ce patrund in zona
analizata sunt:

e M319 (Sighisoara — Odorhei), avand statii importante in municipiul Odorheiu
Secuiesc si orasul Cristuru Secuiesc;

e M320 (Blaj — Tarnaveni — Praid) cu o singura statie in judet, la Praid.
Astfel, dupa o scurtd analiza se poate observa faptul ca judetul Harghita este slab conectat la
reteaua nationald de drumuri, fiind tranzitat de doar doud drumuri nationale principale, dintre
care unul deserveste 5 localitati. De asemenea, reteaua judeteana de drumuri este una ineficienta

de cele mai multe ori, fie din cauza profilului stradal, fie din cauza calitatii suprafetei acesteia,
dar fiind limitata in special de relieful muntos.

SF 5 — Organizarea circulatiei, transporturilor 20



24.8°E 25.9°E 25.‘1°E 25.l3°E 25.?°E 25.]6°E ZS.[B"E 25‘[9"‘5 26.!1°E 26.3°E
1 ||
23 "« JUDE[TUL SUCEAVA
A £ JUPETHL NEAMT
z7.1°N: t |- 47.1°N
16.9°N—| Tulghe$€ \. by - 46.9°N
16.8°N | 3 "_: - 46.8°N
16.6°N | |- 46.6°N
JUDETUL MURES JUDETUL BACAU
()
Danesti ()
Madsss Mihaijen‘i\:llz £Unca de Sus,
NG o7
16.5°N | iRacu > R - 46.5°N
o Frumoasa P
E‘ealgd.‘Ze‘ea @ Péulm
ncs’s Ciceu &
N Cép?!uta (’ i e
i JSatu Ma "eliceni L i
rade’%‘ @3 ; Wiercurea-Ciug, ®Lel A ¢C|ucsangeorgiu
@)dorhe}u@eculesc i
16.3°N—| I oo Lueta o ke T -
P o] San:‘v:;ru. i o) EE’"'"
Martinig Snsimide L 7,/ @ Pléiesii de Jos,
BAILE TUS Goznjeni l =
T 2
Biife Tusnad
46.1°N —| e | ; |- 46.1°N
JUDETUL COVASNA!
0 104 <] 20 km
I 1 I 1 1 I | I — >!
25.0°E 25.1°E 25.3°E 25.5°E 25.6°E 25.8°E 25.9°E 26.1°E 26.3°E
Reteaua rutiera si feroviara din judetul Harghita
Legenda generala Reteaua de localitéti Infrastructura rutierd
Limite . Municipiu resedinta de judet == Drum national
Limita regiuni de dezvoltare @ Municipiu ~ Drum judetean
=== Limita teritoriului judetean @ Oras Drum comunal
Limita judetelor vecine @®  Sat resedinta de comuna Infrastructura feroviara
—— Limita UATB ) === (Cale ferata
Fond construit ® Gari
Perimetru construit 2020 ® Gard
Cartograma nr. 2: Reteaua rutiera si feroviara a judetului Harghita
Sursa: Prelucrat de catre autori
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2.3 Infrastructura si serviciile de transport rutier

Reteaua de transport rutier a judetului Harghita este marcata de drumurile nationale, judetene
si comunale ce traverseaza teritoriul judetului, fiind preponderent concentratd in jurul
municipiilor. Harghita este deservita de drumuri nationale orientate cu precadere pe directia
Est-Vest (DN15, DN12C, DN13A, DN12A, DN13B) cu un singur drum principal orientat pe
directia Nord-Sud (DN12 — E578) si o portiune redusda dintr-un drum national secundar
(DN11B). In ceea ce priveste drumurile judetene acestea sunt distribuite intr-un mod mai
uniform pe suprafata teritoriului, dar sunt mai dense in jurul centrelor urbane.

Lungimea totald drumurilor nationale, judetene si comunale din judetul Harghita, a scazut cu
1,23% in perioada 2013-2022, cea mai mare scadere fiind inregistrata in anul 2014, atunci cand
reteaua a pierdut 23 de km. Dupa care, In anul 2015 a mai fost inregistratd o scddere cu 3 km a
retelei, aceasta ajungind la un total de 2085 de km?, valoare valabild si in anul 2022.

2.3.1 Descrierea retelei rutiere si deservirea teritoriului (nivel de
modernizare, structura, conectivitate / accesibilitate)

Judetul Harghita este deservit de 2 drumuri nationale principale si 6 drumuri nationale
secundare, dar si de o serie de drumuri judetene si locale, care imbunatatesc conectivitatea
teritoriald. Dintre acestea, cele mai utilizate drumuri din judet, conform fluxurilor de trafic din
anul 2015 inregistrate de CESTRIN, sunt drumurile nationale, preponderent DN12 (E578), care
este tranzitat de minimum 2795 de vehicule pe segmentul dinte Sdndominic - DJ126 si de
maximum 7397 de vehicule pe segmentul din municipiul Gheorgheni. Aceste valori sunt insa
reduse fata de tara.

Luand in calcul accesul populatiei la infrastructura rutierd, se poate evidentia faptul ca exista
unitdti administrativ teritoriale de baza care beneficiaza de o deservire limitata, acestea fiind
traversate de un numar redus de drumuri de importanta nationald, judeteana sau comunala sau
de un numar redus de km din acestea. De exemplu, UATB Varsag si UATB Porumbeni sunt
printre zonele cel mai slab accesibilizate, fiind tranzitate de un singur drum judetean. in acelasi
caz se afla si UATB Satu Mare, diferenta este facuta de faptul ca traversarea de aici este a unui
drum national.

In ceea ce priveste imbricimintea superioari a retelei de drumuri nationale, judetene si
comunale Tn perioada 2020 — 2022, drumurilor modernizate nu depasesc 46% din totalul
drumurilor de pe teritoriul judetului Harghita. In acelasi timp, drumurile pietruite si cele de
pamant insumeaza 43%, fiind echivalente cu cele modernizate. Se observa totusi o crestere
constantd a numarului de drumuri modernizate, procentajul crescand cu 6% in 2 ani.

Tabel nr. 4: Calitatea infrastructurii rutiere in judetul Harghita, perioada 2020 — 2022

An Modernizate Cu imbracaminti Pietruite De pamant Total
usoare rutiere

2020 830 km 242 km 623 km 390 km 2085 km

2021 913 km 236 km 589 km 347 km 2085 km

2022 951 km 233 km 535 km 366 km 2085 km

Sursa: INS Tempo Online, indicator TRN139A, accesat Tn data de 10.07.2023

% Valori preluate din platforma TEMPO, indicator TRN139A, Tn data de 14.07.2023
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2020 40% 11% 30% 19%

2021 44% 11% 28% 17%
2022 46% 11% 26% 17%
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Modernizate Cu imbrdacaminti usoare rutiere Pietruite De pamant

Figura nr. 4: Calitatea infrastructurii rutiere in judetul Harghita, perioada 2020 — 2022

Sursa: Prelucrare autori pe baza datelor oferite de INS Tempo Onling, indicator TRN139A, accesat Tn data de
10.07.2023

Un factor important in ceea ce priveste transportul rutier este indicele de motorizare, acesta
punand in evidentd numarul de autoturisme inmatriculate la nivelul judetului, raportat la
populatia totala a acestuia. La nivelul judetului Harghita, gradul de motorizare a fost intr-o
continua crestere in perioada 2018-2022, conform datelor de pe platforma Tempo Online a
Institutului National de Statistica. Astfel, in anul 2022 au fost inregistrate cele mai mari valori
ale indicelui de motorizare atat la nivel rural, cat si urban, facand ca indicele pe judetul Harghita
sa aiba o valoare de 356,94 autoturisme / 1.000 de locuitori, o valoare cu aproximativ 70 de
autoturisme / 1.000 de locuitori mai mare fata de anul 2018. Cresterea acestuia pune presiune
pe infrastructura rutiera existentd, avand un impact negativ asupra sistemului de transport
(ducand la congestii), dar si asupra calitatii locuirii si populatiei prin gradul crescut de poluare.
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Figura nr. 5: Evolutia indicelui de motorizare la nivelul judetului Harghita

Sursa: Prelucrare autori pe baza datelor oferite de INS Tempo Online, indicator TRN103B si POP107D, accesat
in data de 8.08.2023, si prelucrat cu formula (Valoare TRN103B / Valoare POP107D)*1000

In plus, Harghita inregistreaza o valoare ridicatd a indicelui de motorizare comparativ cu
judetele invecinate, fiind situat doar sub Brasov, si implicit peste Baciau, Covasna, Suceava,
Mures si Neamt. Cresterea accentuatd a acestui indicator pe parcursul ultimilor ani, precum si
tendinta existentd la nivel national cu privire la achizitia autoturismelor accentueaza
suprasolicitarea infrastructurii de transport, reiesind necesitatea implementarii unor masuri de
descurajare a utilizarii autovehiculelor, mai ales pe distante scurte.

SF 5 — Organizarea circulatiei, transporturilor 23



450

400
360.73
341.41 356.94 343.27

350 308.55
300 272.13 276.13

250
200
150
100

50

Bacau Brasov Covasna Harghita Mures Neamt Suceava

Figura nr. 6: Indicele de motorizare in judetele invecinate, in anul 2022

Sursa: Prelucrare autori pe baza datelor oferite de INS Tempo Online, indicator TRN103B si POP107D, accesat
in data de 8.08.2023, si prelucrat cu formula (Valoare TRN103B / Valoare POP107D)*1000

2.3.2 Drumurile nationale

Din cele 9 municipii si orase situate pe teritoriul judetului Harghita, doar orasul Béalan nu este
deservit de reteaua de drumuri nationale, acesta fiind conectat in teritoriu prin intermediul
Drumului judetean 125. Este important de mentionat faptul ca relieful teritoriului este marcat
de zone muntoase, ceea ce ingreuneaza traversarea acestuia de catre culoarele de transport.
Acest aspect este evidentiat in zona delimitatd de Drumurile nationale DN12 — DN13A —
DN13B, unde densitatea retelei de drumuri este foarte scazuta.

In momentul actual pe teritoriul judetean existi 17 unititi teritorial administrative de bazi ce
nu sunt traversate de niciun drum national, acestea fiind: Atid, Avramesti, Bilbor, Ciumani,
Darjiu, Leliceni, Martinis, Meresti, Mihaileni, Mugeni, Ocland, Porumbeni, Remetea, Sacel,
Ulies, Varsag, Zetea. Pe langa acestea, pot fi considerate ca avand accesibilitate redusa la
infrastructura rutierd nationala si UATB-urile care au un segment de dimensiuni reduse de drum
national doar la granita acestora cu alte unitati administrative teritoriale de baza, precum
Ciucsangeorgiu, Dealu, Feliceni, Sansimion sau Subcetate.

Tabel nr. 5: Calitatea infrastructurii rutiere nationale in judetul Harghita, perioada

2020 — 2022
An Modernizate Cu imbriacaminti usoare rutiere Total
2020 441 km 2 km 443 km
2021 441 km 2 km 443 km
2022 441 km 2 km 443 km

Sursa: INS Tempo Onling, indicator TRN139A, accesat n data de 10.07.2023

In ceea ce priveste calitatea drumurilor nationale, acestea sunt modernizate in proportie de 99%,
doar 2 km ramanand cu imbracaminti usoare rutiere. Conform indicatorului TRN139A furnizat
de Institutul National de Statisticd, aceasta situatie a rimas neschimbata din anul 2015. In anii
precedenti, 2013 si respectiv 2014, desi numarul de km este diferit, procentual situatia este
aceeasi, 99% din drumuri fiind considerate modernizate.
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Figura nr. 7: Calitatea infrastructurii rutiere nationale in judetul Harghita,
Anul 2020-2022*

Sursa: Prelucrare autori pe baza datelor oferite de INS Tempo Online, indicator TRN139A,
accesat in data de 10.07.2023

* Datele prelucrate din INS Tempo Online sunt identice pe anii 2020-2022

Pentru a putea determina necesitatile privind transportul rutier din judet este necesara o analiza
a datelor referitoare la volumele de trafic inregistrate pe arterele nationale. Totusi trebuie sa fie
luat in considerare faptul ca aceasta statistica nu este actualizata, ultimele date disponibile fiind
din anul 2015. Pe baza acestor date, cele mai utilizate drumuri nationale, care Inregistreaza o
medie de peste 5000 de vehicule zilnic, de pe teritoriul judetean sunt:

e DN12 (E578) — segmentul cu o lungime de 3,17 km de pe teritoriul municipiul
Gheorgheni, acesta inregistrand un total de 7397 de vehicule zilnic;

e DNI13B - segmentul de 7,75 km cuprins intre DJ126 (Joseni) si DN12
(municipiul Gheorgheni), cu un trafic de 5997 vehicule pe zi;

e DNI12 — segmentul cuprins intre DN11B si municipiul resedintd de judet
Miercurea-Ciuc, ce are o lungime de 17,62 km si inregistreaza zilnic 5313
vehicule;

e DN 12 — segmentul dintre municipiul Miercurea-Ciuc si DJ125 ce se intinde pe
24,15 km si preia 5295 de vehicule zilnic;

e DN13A - segmentul cu o lungime de 13,05 km situat intre comuna Satu Mare si
DJ132 din orasul Vlahita inregistreaza o medie zilnica de 5235 vehicule.

Conform prognozei CESTRIN in anul 2030 aceste segmente vor ramane cele mai circulate din
judet, ordinea fiind si ea neschimbata.

La polul opus se afld un segment din DN11B (cuprins intre DJ121G si satul Casinu Nou) si un
segment din DN13C (dintre DJ137 si DN13A — Vlahita), acestea inregistrand sub 2000 de
vehicule pe zi, respectiv 1105 si 1454.

Traficul aglomerat aferent drumurilor nationale principale aglomereaza suplimentar si
localitatile pe care le tranziteazd, in special municipiile Miercurea-Ciuc si Gheorgheni, acolo
unde lipsa unor centuri ocolitoare obliga toti participantii la trafic sa utilizeze reteaua interna a
municipiilor, contribuind 1n consecinta la cresterea poludrii si la scaderea calitétii vietii. Pentru
a combate aceastd problema, Planurile de Mobilitate Urbana Durabila ale celor doud municipii
propun realizarea unor drumuri ocolitoare pentru a putea indeparta traficul greu si de tranzit din
interiorul localitatilor.

Din punctul de vedere al riscurilor naturale, drumurile nationale din judetul Harghita pot fi
afectate de anumite evenimente, conform documentatiei SF9-RISC elaborate pentru PATJ
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Harghita. Chiar daca riscul alunecarilor de teren este unul scazut in majoritatea retelei
drumurilor nationale, DN 13A, ce face legatura intre Municipiul Miercurea-Ciuc, Municipiul
Odorheiu Secuiesc si Comuna Praid, este cel mai predispus riscului alunecarilor de teren,
traversand multiple zone cu potential mediu si ridicat de producere al alunecarilor de teren. Din
punct de vedere al inundatiilor, drumurile nationale nu sunt intr-un pericol direct, cu exceptia
DN12, ce face legatura intre Municipiile Brasov — Sf. Gheorghe — Miercurea-Ciuc —
Gheorgheni — Toplita, si care se afla in pericol de inundatii din cauza raului Olt pe segmentul
din Orasul Bdile Tusnad si pe segmentul dintre Comunele Sancraieni si Sandominic.
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Cartograma nr. 3: Capacitatea infrastructurii rutiere conform Recensimantului

CESTRIN din 2015
Sursa: Prelucrare autori pe baza datelor furnizate de CESTRIN, la solicitérile de date
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2.3.3 Drumurile judetene

Majoritatea drumurilor judetene sunt conectate de drumurile nationale, foarte putine fiind
cazurile unde drumurile judetene fac legatura doar cu un alt drum judetean. Reteaua este foarte
concentratd in zona de Sud-Vest a judetului, in preajma municipiului Odorheiu Secuiesc si a
orasului Cristuru Secuiesc. Din cauza reliefului, trecerile intre depresiunea Odorheiului
Secuiesc si culoarul balneo-turistic Baile Tusnad — Miercurea-Ciuc — Gheorgheni sunt limitate
la doua drumuri nationale si unul judetean, toate avand un traseu sinuos, cu serpentine care
Tncetinesc viteza de parcurgere.

Spre deosebire de reteaua nationald, cea judeteand deserveste un numar mai ridicat de unitati
administrativ teritoriale de baza, excluzdnd doar 6 dintre acestea: Galautas, Lunca de Sus,
Maidaras, Praid, Satu Mare si Siculeni. Acestora li se pot adauga insa UATB-uri care cuprind
doar mici segmente de drum judetean, cum sunt Danesti, Sirmas sau Voslabeni. In plus, se
poate observa o densitate ridicata a retelei judetene in majoritatea zonelor care nu sunt traversate
de niciun drum national, pentru a compensa lipsa acestora si a putea creste accesibilitatea
populatiei.

Referitor la calitatea drumurilor judetene, Consiliului Judetean Harghita face progrese
importante in procesul de moderizare si reabilitare a acestora. Doar in ultimii 3 ani se pot
observa cresteri importante ale procentului de drumuri modernizate, acestea preluand in
principal din sectorul drumurilor care erau pietruite. Anul 2021 este definitoriu pentru aceste
schimbari, fiind primul dupa o perioada de 3 ani in care situatia drumurilor judetene a stagnat.
Potrivit datelor furnizate de Institutul National de Statistica Tn cadrul indicatorului TRN139A,
numadrul de kilometri nu a evoluat considerabil Tn ultimii 10 ani, singura schimbare avand loc
in anul 2014, atunci cand a fost inregistratd o reducere a lungimii cu 5 km, totalul retelei
ajungand la 845 de km, valoare valabild si in anul 2022. Cu toate acestea, dupa ce in anul 2021
a fost inregistratd o scddere a drumurilor de pamant, venitd dupa o perioada de stagnare in
perioada 2018-2020, in anul 2022 procentul acestora a crescut de la 10% la 12%.

Tabel nr. 6: Calitatea infrastructurii rutiere judetene in judetul Harghita,
perioada 2020 — 2022

An Modernizate Cu imbracaminti Pietruite De paiméant Total
usoare rutiere

2020 347 km 93 km 282 km 123 km 845 km

2021 430 km 87 km 248 km 80 km 845 km

2022 468 km 84 km 194 km 99 km 845 km

Sursa: INS Tempo Online, indicator TRN139A, accesat Tn data de 10.07.2023
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2020 41% 11% 33% 15%

2021 51% 10% 29% 10%
2022 55% 10% 23% 12%
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Figura nr. 8: Calitatea infrastructurii rutiere judetene in judetul Harghita,

perioada 2020 — 2022
Sursa: Prelucrare autori pe baza datelor oferite de INS Tempo Online, indicator TRN139A, accesat Tn data de
10.07.2023
* Datele prelucrate din INS Tempo Online sunt identice pe anii 2020-2022

Volumul de trafic inregistrat pe drumurile judetene a fost analizat pentru a putea determina
concis necesitatile privind transportul rutier. Pe baza ultimelor date disponibile (din anul 2015)
au fost determinate drumurile judetene utilizate cel mai frecvent, acestea avand o medie zilnica
de peste 1900 de vehicule:

e DJ137 — segmentul de 3,83 km cuprins intre municipiul Odorheiu Secuiesc si
Drumul Judetean 137A, ce inregistreaza zilnic cea mai mare medie de vehicule
din categoria drumurilor judetene, fiind tranzitat de 2653 de vehicule;

e DJ138 — segmentul dintre DN13A si DJ138B ce are o lungime de 16,90 km si
este tranzitat zilnic de 2461 de vehicule;

e DJ138 — segmentul cu o lungime de 4,52 km situat intre DJ126 si DN12 (Valea
Stramba), pe care circuld 2059 vehicule zilnic;

e DJ127A — segmentul cuprins intre limita cu judetul Neamt si DN12A, ce are o
lungime de 18,49 km si Inregistreaza zilnic 1950 vehicule;

e DJ137 — segmentul de 15,82 km dintre DJ137A si DN13C, ce inregistreaza un
trafic de 1909 vehicule pe zi.

Prognoza CESTRIN pentru anul 2030 arata faptul cd ultimele doud segmente isi vor schimba
pozitia in clasament, cel de pe DJ137 inregistrand cu un vehicul mai mult pe zi decat cel de pe
DJ127A. Se poate constata din nou lipsa unor centuri ocolitoare pentru municipiile Odorheiu
Secuiesc si Gheorgheni, doua dintre segmentele cel mai des circulate fiind in zona
metropolitand a acestora. Segmentele cel mai putin tranzitate se regasesc in zona de Sud a
judetului, respectiv intre DJ135 (Atid)-DN13A si DN13A (Baile Homorod)-DJ131 (Martinis),
acestea nregistrand sub 120 de vehicule pe zi.

Judetul Harghita este supus unor fenomene de risc natural, fiind afectati 213km de DJ-uri din
cauza inundatiilor si 88km afectati de alunecarile de teren. Acestea pot avea efecte majore si
asupra infrastructurii rutiere, afectand atat podurile si podetele, cat si calitatea acoperamantului
rutier. UATB Varsag este cea mai expusa localitate la efectul fenomenelor de risc natural, avand
acces doar prin DJ 138B, care se afld sub risc de inundatii.
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Tabel nr. 7 Sectoare de drum pe reteaua judeteana afectate de aluneciri de teren sau

inundatii

Denumirea drumului

Traseu

Fenomen de risc

DJ 121G

Casinu Nou-Plaiesii de Jos-lacobeni

inundatii

DJ 123 Sansimion-Sanmartin-Valea Uzului-Darmanesti alunecdri de teren/inundatii

DJ 125A Bilan-Fagul Tnalt-DN 12C inundatii

DJ 127 Ditrau-Tengheler-Hagota-Recea-Tulghes inundatii

DJ 127A Limita judet Neamt-Damuc-Poiana Fagului-Valea  inundatii
Rece-DN 12A

DJ 134A DJ 134-Eliseni-Sacel-Soimosu Mic-Cristuru alunecari de teren/inundatii
Secuiesc

DJ 134B DN 13A-Ulcani-Tamasu-DJ 134C alunecari de teren/inundatii

DJ 135 Limita jud. Mures-Siclod-Cusmed-Atid-Firtanus- alunecdri de teren
Tarcesti-Cobatesti (DN 13C)

DJ 138B DJ 138-Virsag inundatii

DJ 153D Remetea-Martonca-Subcetate-Sarmag (DN 12) alunecari de teren/inundatii

DJ 174A Limita judet SV-Bilbor- Secu-DN 15 inundatii

DJ174B Bilbor-Capu Corbului inundatii

DJ 174C Limita judet SV-Bilbor-DJ 174A inundatii

Sursa: Raspunsul CJ Harghita la solicitarea de date.

Consiliul Judetean Harghita asigura toate demersurile pentru imbunatatirea calitatii
infrastructurii rutiere din judetene, acestea fiind evidentiate prin intermediul proiectelor
finalizate, in curs de implementare sau planificate. Astfel, Tn prezent sunt in derulare o serie de
proiecte de investitii ce au ca scop cresterea viabilitatii retelei judetene:

e Reabilitarea DJ 123, km 7+000 — 21+500;
e Reabilitarea DJ 127A, km 40+585-59+071, LOT 1 Zid de sprijin;
o Reabilitare DJ 127A, km 40+585-59+071, LOT 2 Zid de sprijin;

e Refacere lucrari si infrastructura aparare pe DJ 127B km 0+000-2+500, inclusiv
reparatii 1 pod si 8 podete afectate de inundatiile din perioada 7 iunie — 4 iulie
2016;

e Refacere si construire podet pe DJ 132 in urma daunelor produse de inundatii;

e Reabilitare DJ 127, judetul Harghita, km 8+921-30+500;

e Modernizare sistem rutier pe DJ 135, limita judetului Mures - Atid, km 45+400-
57+50;

e Consolidare sistem rutier pe DJ 136B, judetul Harghita, km 13+100-21+200.

Toate aceste proiecte se adreseaza unor probleme existente la nivelul judetului, toate drumurile
vizate pentru modernizare avand fie anumite segmente pietruite, fie acoperamant complet
pietruit (DJ127A, DJ127B). De asemenea, refacerea podurilor si podetelor sunt reparatii

.....

Tn plus, in perioada 2020-2021 in cadrul lucrarilor de intretinere au fost acoperiti aproximativ
19 km de drumuri judetene cu covor asfaltic, iar aproximativ 162 de km au fost pietruiti. Pe
langa acestea, pentru a creste gradul de sigurantd al drumurilor au fost montante si 3166 de
indicatoare, inclusiv borne.
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Cartograma nr. 4: Starea de viabilitate a drumurilor nationale si judetene
Sursa: Prelucrare autori pe baza datelor furnizate de CJ Harghita la solicitarile de date si a datelor extrase din

INS Tempo Online
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2.3.4 Drumurile comunale

Reteaua de drumuri comunale este conectatd atat de reteaua nationald, cat si de cea judeteana
si are in total o lungime de 797 km. Ca si in cazul drumurilor judetene, reteaua comunala este
concentrata in partea de Sud-Vest a teritoriului, acolo unde relieful permite construirea de
drumuri 1n conditii normale.

Desi reteaua este a 2-a ca numar de kilometri, dupa cea judeteand, aceasta omite cele mai multe
unitati administrativ teritoriale de baza, lipsind din peste 20, printre care se regasesc Joseni,
Voslabeni, Meresti, Ocland sau Viarsag. In plus, exista si cazuri unde drumurile comunale sunt
prezente, dar au doar un numar redus de km in UATB (ex. Siculeni, Carta). La polul opus sunt
si unitati administrativ teritoriale de baza care au peste 20 de km de drumuri comunale pe
teritoriul lor, cum ar fi Subcetate sau Simonesti.

Tabel nr. 8: Calitatea infrastructurii rutiere comunale in judetul Harghita, perioada

2020 — 2022
An Modernizate Cu imbracaminti Pietruite De paiméant Total
usoare rutiere
2020 42 km 147 km 341 km 267 km 797km
2021 42 km 147 km 341 km 267 km 797 km
2022 42 km 147 km 341 km 267 km 797 km

Sursa: INS Tempo Online, indicator TRN139A, accesat n data de 10.07.2023

Dupa cum se poate observa, situatia existenta in ceea ce priveste calitatea drumurilor comunale
este una mai putin favorabild decat in cazul celor nationale si judetene, ramanand conform
indicatorului TRN139A de pe platforma TEMPO Online neschimbatd inca din anul 2014.
Astfel, starea acestora este una predominant nesatisfacatoare, cu 0 pondere de doar 5% a
drumurilor modernizate, respectiv 42 de km, si de 18% (147 km) a drumurilor cu imbracaminti
usoare rutiere, restul procentelor, 77% fiind atribuite drumurilor pietruite si de pamant, acestea
acoperind o lungime de 608 km.

2022 | 5% 18% 43% 34%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Modernizate Cu imbracaminti usoare rutiere Pietruite De pamant

Figura nr. 9: Calitatea infrastructurii rutiere comunale in judetul Harghita,

anul 2020-2022*
Sursa: Prelucrare autori pe baza datelor oferite de INS Tempo Online, indicator TRN139A, accesat in data de
10.07.2023

* Datele prelucrate din INS Tempo Online sunt identice pe anii 2020-2022

Prin compararea pozitionarii geografice a drumurilor comunale cu zonele de risc natural
detaliate in Studiul de Fundamentare nr. 9 ,,Stabilirea si delimitarea zonelor de risc natural si
antropic” si prin asocierea adiacentei acestora cu drumurile judetene afectate de fenomene de
risc, putem determina drumurile comunale aflate in zone cu riscuri naturale.
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Tabel nr. 9: Sectoare de drum pe reteaua comunala aflate Tn zone cu alunecari de teren

sau inundatii

Denumirea drumului  Localizare Fenomen de risc

DC 79 Bilbor inundatii

DC 77 Bilbor inundatii

DC 76 Bilbor — Rachitis inundatii

DC 78 Bilbor inundatii

DC 195 Hodosa alunecari de teren/inundatii
DC1 Eghersec alunecari de teren/inundatii
DC 121 Imper inundatii

DC 113 Imper — Plaiesii de Jos inundatii

DC8 lacobeni inundatii

DC 119 lacobeni — DN 11B inundatii

DC 49 Siclod — Ocna de Jos alunecari de teren

DC 46 Inlaceni — Firtanus alunecari de teren

DC 32 Turdeni alunecari de teren

DC 42 Tarcesti alunecari de teren

DC 34 Ulcani alunecari de teren/inundatii
DC 48 Sacel alunecari de teren/inundatii

Sursa: Analiza pe baza raspunsului solicitarii de date de la CJ Harghita si SF9-RISC

Peste jumatate dintre drumurile potential afectate de aceste fenomene se afld in partea de sud a
judetului, acolo unde reteaua de drumuri comunale este si cea mai densa, in timp ce In zona
centrala riscul este mai redus, dar si numarul de artere este considerabil mai mic. In zona de
nord (Bilbor si Subcetate) infrastructura de drumuri comunale este precard®, iar majoritatea
drumurilor sunt predispuse riscurilor naturale de alunecari de teren si inundatii.

Tn plus, conform SF9-RISC si a Sectiunii V — Zone de risc natural din cadrul PATN , UATB
Avramesti, Bradesti, Darjiu, Dealu, Lupeni, Martinis, Meresti, Mugeni, Secuieni, Simonesti,
Ulies si municipiul Odorheiu Secuiesc au un potential ridicat de producere a alunecarilor de
teren. Toate aceste UATB-uri se regdsesc In zona de Sud-Vest a judetului, acolo unde densitatea
drumurilor comunale este cea mai ridicatd, acestea fiind astfel expuse direct riscului de
alunecari de teren. Riscul la inundatii din SF9-RISC vizeaza preponderent zona de Sud-Est a
judetului Harghita, in lungul bazinului hidrografic Olt, cele mai expuse fiind UATB Tusnad,
Sansimion, Santimbru, Sancradieni, Madaras, Danesti, Carta, Tomesti, Sindominic si municipiul
Miercurea-Ciuc, dar si municipiul Toplita din bazinul hidrografic Mures. Reteaua de drumuri
comunale din aceste zone este insd mai putin dezvoltata, circulatia bazandu-se Tn special pe
drumurile nationale.

4 Observatii pe baza imaginilor satelitare Google Earth Pro din anul 2020.
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Cartograma nr. 5: Drumurile din judetul Harghita aflate in zonele de risc natural
Sursa: Prelucrare autori pe baza datelor primite de la CJ Harghita si pe baza SF9-RISC

SF 5 — Organizarea circulatiei, transporturilor 34



2.3.5 Intersectii cu alte cadi de transport

Reteaua de drumuri nationale, judetene si comunale se intersecteaza cu liniile de cale ferata in
44 de puncte, dintre care 13 sunt cu drumurile nationale, 19 cu cele judetene si 12 cu cele
comunale (vezi Cartograma nr. 6). Drumurile judetene sunt cele mai predispuse accidentelor
ce implicd neacordarea de prioritate circulatiei feroviare, impunand luarea de masuri
suplimentare pentru sporirea sigurantei tuturor participantilor la trafic. Astfel, 6 dintre
intersectiile intre DJ si calea feratd efectuate la sol nu au semnalizare luminoasa si semibariere
pentru restrictionarea traficului. Cu toate acestea, acestea se afla doar pe linii secundare, in
special pe traseul Sighisoara — Odorheiu Secuiesc. Totodata, existd si doud instante in care
intersectia cdii ferate cu DN 13A se face la sol fard semantizari luminoase si fara semibariera,
acestea fiind 1n localitatea Praid si in municipiul Odorheiu Secuiesc.

Suprapunand locatia accidentelor produse in anul 2022 si punctele de intersectie dintre cdile
ferate si infrastructura rutierd se poate remarca faptul ca o parte dintre acestea sunt foarte
apropiate. Cu toate acestea, singurele accidente rutiere din 2022 care au mentionata ca si cauza
nerespectarea regulilor in ceea ce priveste trecerea tenurilor sunt produse pe strazi de importanta
locala.

2.3.6 Administrarea drumurilor

Pe teritoriul judetului Harghita, drumurile nationale si lucrarile de arta aferente sunt
administrate de CNAIR prin DRDP Brasov, cu exceptia drumurilor nationale si a lucrarilor de
artd aflate in intravilanul municipiului Miercurea-Ciuc (cu statut de resedintd de judet) si a
municipiilor Gheorgheni, Odorheiu Secuiesc si Toplita care se afla in administrarea consiliilor
locale respective, conform Ordonantei de Guvern nr. 43 din 28 august 1997, republicata, privind
regimul drumurilor. Totodata, administrarea drumurilor judetene si a lucrarilor de arta de pe
teritoriul judetului Harghita, inclusiv a celor din orasele Baile Tusnad, Balan, Borsec, Cristuru
Secuiesc si Vlahita, se realizeaza de catre CJ Harghita, iar drumurile comunale si de interes
local de cétre consiliul local al localitatii respective.

2.3.7 Siguranta rutiera

La nivel european, Roméania ocupa primul loc 1n ceea ce priveste numdarul de accidente soldate
cu deces, raportat la 1 milion de locuitori, Tnregistrand 93 de decese/1.000.000 locuitori Th anul
2021, avand astfel un numar dublu fata de media UE de 44 de decese (Comisia Europeana -
Reprezentanta in Romaénia, 2022).

In judetul Harghita in perioada 2013-2022 numirul de decese in urma accidentelor a fluctuat
intre 16 si 30 decese pe an, nepastrand un trend constant ascendent sau descendent. in anul 2019
se poate observa o scadere considerabild fatd de anii anteriori (ani in care au fost atinse valori
maximale) in ceea ce priveste numarul de decese, dar si in randul ranitilor, fiind atinsa aproape
valoarea minimd din perioada analizatda — 19 decese. Cel mai mic numar de fatalitati este
inregistrat in anul 2021 (16), dar anii 2020 si 2021 au fost afectati de restrictiile impuse de
pandemia de Covid-19, astfel valorile ar trebui interpretate ca fiind cazuri unice, si nu o tendinta
Cce s-ar putea pastra fara programe dedicate sigurantei rutiere. Principale cauze ale fatalitatilor
in anul 2022 sunt neadaptarea vitezei la conditiile de drum (4 cazuri), precum si pietonii aflati
pe partea carosabild (4 cazuri), ceea ce scoate in evidenta lipsa amenajarilor de calmare a
traficului, precum si lipsa amenajarilor de punere in siguranta a pietonului.
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Figura nr. 10: Evolutia deceselor provenite din accidente rutiere
Sursa: Prelucrare autori pe baza datelor oferite de IPJ Harghita

In ceea ce priveste numirul persoanelor grav ranite in urma accidentelor rutiere se poate observa
faptul ca trendul este unul relativ mai constant, numarul fiind intr-o continua scadere din anul
2019 pana in anul 2022. Cu toate acestea, numarul de persoane usor ranite a fost supus unor
schimbari mai radicale, valorile aproape dublandu-se in anul 2015. Dupa anul 2015, numarul
persoanelor ranite usor a fluctuat in jurul valorii medii de 462 pentru 5 ani, dupa care a scazut
n anul 2020 (marcat de pandemia de Covid-19), ca mai apoi sa sufere o crestere brusca in anul
2021, continuand sa creasca si in anul 2022 cand a fost atinsa valoarea 564 (cu aproximativ 100
de persoane mai mult comparativ cu valorile Tnregistrate Tnaintea pandemiei). Raportat la
populatia rezidentd in judetul Harghita® in anul 2022, numarul accidentelor mortale este de 65
la 1.000.000 de locuitori, valoare situata sub media nationald de 86 de persoane decedate.
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Figuranr. 11: Evolutia numarului de persoane ranite in urma accidentelor rutiere
Sursa: Prelucrare autori pe baza datelor oferite de IPJ Harghita

® Conform INS TEMPO — POP 105A.
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Cartograma nr. 7: Accidentele rutiere din judetul Harghita in anul 2022
Sursa: Prelucrare autori pe baza datelor furnizate de IPJ Harghita la solicitarile de date
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2.4 Infrastructura si serviciile de transport pe cale ferata

Conform datelor furnizate de Cdile Ferate Brasov Divizia Tehnicd, judetul Harghita este
deservit de liniile ferate 300, 316, 316 A, 319, 320 si 504. Fiecare dintre acestea are un grad
diferit de importantd, in functie de lungime, dar si de zonele pe care le conecteaza. Acestea
asigurd legatura atat intre localitatile judetului, cat si catre centre urbane importante de la nivel
regional si national, precum Brasov, Bucuresti sau Cluj-Napoca. Lungimea totald a liniilor
ferate de pe teritoriul judetului este de 207,774 km. Toate liniile de cale feratd din judet sunt
simple, 80,24% (166,72 km) dintre acestea fiind electrificate.

Teresva vaousimer  /

Legenda

Linii simple neelectrificate
Linii simple electrificate
Linii duble neelectrificate
Linii duble electrificate
Liniiinchise

Linii inguste inchise

Linii cu ecartament larg
Linii neinteroperabile

Linii neinteroperabile inchise
Noduri feroviare

Statii, Halte de miscare

hev

Figura nr. 12: Extras din harta CFR.
Sursa: CFR, [18.07.2023], https://cfr.ro/

Cele mai rapide legaturi pe cale ferata cu municipii de rang 1 se realiza cu Brasov 1n aproximativ
1h si 30 de minute, iar apoi cu Bucuresti, in aproximativ 4h si 30 de minute, in timp ce legaturile
cu municipiul Cluj-Napoca (similar ca distanta cu Bucurestiul) si municipiul lasi (in lipsa unei
legaturi directe pe cale feroviard) se realizeaza in peste 6h si 30 de minute.
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Figura nr. 13: Izocroni de acesebilitate pe cale feroviara cu plecare din Miercurea-Ciuc
Sursa: Chronotrains, https://www.chronotrains.com/en/station/5300262-Miercurea-Ciuc/8

2.4.1 Caracteristicile retelei de cai ferate si deservirea teritoriului
(conectivitate)

Reteaua feroviara din judetul Harghita nu a fost predispusa unor schimbari majore in perioada
2018 — 2022, singurele modificari avand loc intre anii 2021 si 2022, atunci cand lungimea
retelei a crescut cu 2 km. Cu toate acestea, in aceeasi perioada numarul de km electrificati a
scazut cu 4 km in timp ce cei 2 km de linii duble au fost scosi din exploatare.

Tabel nr. 10: Evolutia liniilor de cale ferata in perioada 2021-2022

Linii de cale ferata 2021 2022
Electrificate 173 km 169 km
Simple 205 km 209 km
Duble 2 km -

Total 207 km 209 km

Sursa: INS Tempo Onling, indicator TRN143A, accesat in data de 02.08.2023

Conexiunile feroviare ale judetului sunt limitate, acestea fiind orientate preponderent pe directia
Nord-Sud, conexiunile Est-Vest fiind facute doar de catre linii secundare, pe o distantd de
maximum 36,29 km (linia 319). Astfel, reteaua feroviara acopera 33 dintre cele 67 UATB si
municipii, acestea insumand aproximativ 66,59%° din populatia judetului. Cu toate acestea,

® Procent calculat Tn baza indicatorului POP107D de pe platforma TEMPO Online a INSSE.
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zone urbane importante la nivel judetean, precum Balan, Borsec sau Vlahita nu au acces direct
la infrastructura feroviara, locuitorii fiind nevoiti sa se deplaseze la statiile aflate in imediata
lor vecinatate.

Tabel nr. 11: Accesbilitatea citre garile invecinate din orasele nedeservite de
infrastructura feroviara

Oras Gara invecinata si durata de deplasare Transport public judetean pentru
efectuarea conexiunii
Bilan Izvoru Oltului (S&ndominic) — 16 min. (11,9 km) Da (traseul 003)
Borsec Toplita — 36 min. (27,7 km) Da (traseele 051, 053)
Vlahita Odorhei — 35 min. (26,7 km) Da (traseul 026)
Miercurea-Ciuc — 32 min. (30,8 km) Da (traseele 018, 019)

Sursa: Hotararea Nr. 52/2023 a Consiliului Judetean Harghita, Google Maps

Se remarca astfel faptul ca toate orasele din judet au acces pe cale rutierd la o gard intr-un
interval mai mic de 40 de minute, si de asemenea faptul cd toate beneficiazd de serviciile
transportului public judetean care faciliteaza aceste legaturi.

Cu toate acestea, nu exista cale feroviara intre Miercurea-Ciuc si Odorheiu Secuiesc, chiar daca
distanta dintre cele doud municipii este de doar 52 de km si se poate parcurge in mai putin de o
ord cu masina (58 de minute). Astfel, pentru a ajunge din municipiul resedintd de judet
(pozitionat pe linia feroviara 400) in municipiul Odorheiu Secuiesc (pozitionat pe linia 319),
sunt necesare doud schimbari ale trenului, la Brasov si la Vanatori, timpul de parcurgere fiind
de minimum 9 ore si 3 minute.

Lipsa legaturilor satisfacatoare pe cale ferata, dar si timpul de parcurgere (mai ridicat decét in
cazul autoturismului personal de cele mai multe ori), fac ca transportul feroviar sa nu fie un
mijloc atractiv de deplasare pentru locuitorii judetului pentru caldtoriile efectuate intern.
Optiunile de deplasare pentru acestia fiind mai limitate si orientate cu precddere citre
autovehiculul personal. Cu toate acestea, se pot lua in considerare masuri si interventii de
optimizare a transportului feroviar care, cuplate cu servicii de transport public judetean eficiente
sa genereze legdturi coerente, care sa permitd deplasarea facila si in sigurantd a locuitorilor intre
localitatile judetului, dar si in afara acestuia.

In ceea ce priveste frecventa trenurilor din judet, se remarca faptul ci aceasta este una destul de
multumitoare de-a lungul liniei feroviare 400 (3162), si implicit pe teritoriul judetului.
Tronsonul cu cea mai ridicata frecventd este Miercurea-Ciuc — Siculeni, existand 18 curse
zilnice, urmat de tronsoanele Siculeni — Gheorgheni, Miercurea-Ciuc — Sfantu Gheorghe si
Miercurea-Ciuc — Brasov cu 10 curse zilnice. La polul opus, o frecventa foarte redusa este
inregistrata pe rutele spre Bucuresti, Bacau si lasi, cu 1-2 curse pe zi si pe cele spre Cluj-Napoca
si Targu Mures cu 3 curse pe zi.

Pe raza judetului existd 25 de statii dotate cu instalatii de centralizare pentru semnalizarea
feroviara, dintre care 4 cu instalatii mecanice, 16 cu instalatii electrodinamice si 5 cu instalatii
electronice. Doudzeci dintre aceste sisteme au durata normala de functionare expirata.
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Figuranr. 14: Frecventa trenurilor directe din judetul Harghita
Sursa: Prelucrare autori pe baza datelor furnizate de mersultrenurilor.infofer.ro

2.4.2 Starea de viabilitate a cailor ferate si a garilor

Starea infrastructurii feroviare din judetul Harghita nu este una foarte satisfacatoare, tindnd cont
de faptul ca cei 207,774 km sunt in mare masura nemodernizati. In plus, toate cele 49 de statii
si halte feroviare de pe teritoriul judetului Harghita, inclusiv gara din municipiul resedinta de
judet Miercurea-Ciuc, sunt nemodernizate, in timp ce doar 15 dintre acestea beneficiaza de
servicii conexe de transport, prin legaturi cu autobuzul sau taxiuri.

Marea majoritate a conexiunilor sunt facute cu autobuzele ce faciliteaza transportul public
judetean, doar statiile Miercurea-Ciuc si Odorheiu Secuiesc fiind deservite si de transport public
local. Desi exista mai multe municipii si orase deservite de servicii de taxi, gara din Miercurea-
Ciuc este singura care are in perimetrul sau o statie de taxi.

Judetul Harghita cuprinde pe teritoriul sau si o retea feroviara cu ecartament ingust dezafectata,
dezvoltata in partea de nord a judetului. Aceasta creeazd conexiuni feroviare forestiere Intre
municipiu Toplita si statiunea turisticd Borsec, dar si cu UATB Bilbor, Remetea si Joseni.
Reteaua a fost deschisd in anul 1914 si s-a extins continuu pand in 1951, cand a ajuns la o
lungime de 45,5 km, ca in anul 1996 sa fie pusa in conservare (Claudiu Mihai Badita, 2020).
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2.4.3 Zone cu restrictii de viteza

Infrastructura feroviara a judetului Harghita prezinta 38 de segmente, ce se intind pe o distanta
de 42,471 km (aproximativ 20,44% din totalul retelei), pe care sunt aplicate limitari de viteza.
Dintre acestia, 12,18 km sunt reprezentati de zone in care limitdrile sunt impuse de starea
nesatisfacatoare a caii ferate.

Tabel nr. 12: Sectoare de cale ferata afectate de limitari de viteza

Linia intre statiile Delakm Lungime Viteza proiectata Viteza  Cauza
la km (km) (km/h) admisa  limitarii
(km/h)
Calatori Marfa
400  Tusnad Sat - S&nsimion  72+510- 1,165 100 60 80 Traseu
(316) 73+675
400  Tusnad Sat - S&nsimion  79+100- 0,990 100 60 65 Traseu
(316) 80+090
400  statia Sdnsimionlinia3 ~ 81+000- 0,950 100 60 30 Stare
(316) directa 81+950
400  Sansimion - Sancraieni ~ 81+650- 0,550 100 60 95 Traseu
(316) 82+200
400  Sansimion - Sancraieni  86+075- 0,770 100 60 95 Traseu
(316) 86+845
statia Miercurea Ciuc 95+500 - 0,450 100 60 30 Stare
linia 3 directa 95+950
400  Sancraieni - Miercurea 88+100- 0,780 100 60 65 Traseu
(316) Ciuc 88+880
400  Sancraieni - Miercurea 88+880 - 1,715 100 60 90 Traseu
(316) Ciuc 90+595
400  Miercurea Ciuc - Siculeni 95+595- 0,310 100 60 90 Traseu
(316) 95+905
400  Miercurea Ciuc - Siculeni 99+690 - 3,385 100 60 70 Traseu
(316) 103+075
statia Madaras Ciuc linia 111+000- 0,100 100 60 30 Stare
1 directa 111+100
400  lzvoru Olt - Izvoru Mures 121+844 - 0,372 70 60 30 LAT
(316) 122+248
400  lzvoru Olt - Izvoru Mures 123+876 - 1,493 70 60 65 Traseu
(316) 125+369
400  lzvoru Olt - Izvoru Mures 127+530- 0,624 70 60 65 Traseu
(316) 128+154
Izvoru Olt - Izvoru Mures 127+500 - 0,550 70 60 30 Stare
128+050
Izvoru Mures - Voslabeni 131+311 - 10,129 70 60 50 Stare
141+440
400  Izvoru Mures - Voslabeni 138+660 - 1,835 70 60 60 Traseu
(316) 140+495
400  Gheorgheni - Lazarea 150+470- 0,610 100 60 80 Traseu
(316) 151+080
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Linia intre statiile Delakm Lungime Viteza proiectata Viteza  Cauza

la km (km) (km/h) admisa limitarii
(km/h)
Calatori Marfa
319  Vanatori - Cristur 6+288 - 0,401 70 50 20 Vizibilitate
6+689
319  Vanatori — Cristur 8+150 - 0,050 70 50 15 Vizibilitate
8+200
319  Vanatori - Cristur 8+900 - 0,050 70 50 20 Vizibilitate
8+950
319  Cristur — Odorhei 15+500- 0,100 60 50 20 Vizibilitate
15+600
319  Cristur — Odorhei 16+700- 0,100 60 50 40 Vizibilitate
16+800
319  Cristur — Odorhei 20+200 - 0,100 60 50 20 Vizibilitate
20+300
319  Cristur — Odorhei 23+300 - 1.800 60 50 45 Traseu
25+100
319  Cristur — Odorhei 25+100 - 0,100 60 50 20 Vizibilitate
25+200
319  Cristur — Odorhei 25+200 - 0,650 60 50 45 Traseu
25+850
319  Cristur — Odorhei 28+700- 0,400 60 50 20 Vizibilitate
29+100
319  Cristur — Odorhei 31+150 - 4,159 60 50 45 Traseu
35+309
504  Luncade Sus — Livezi 128+000- 2,686 65 60 50 Traseu
Ciuc 130+686
504  Lunca de Sus — Livezi 130+686 - 0,131 65 60 40 Traseu
Ciuc 130+817
504  Lunca de Sus — Livezi 130+817- 0,120 65 60 50 Traseu
Ciuc 1304937
504  Livezi Ciuc — Nadejdea  130+937- 0,792 65 60 50 Traseu
1314729
504  Mihaileni — Siculeni 143+670- 0,200 100 60 90 Traseu
143+870
504  Mihaileni — Siculeni 148+190- 0,528 100 60 60 Traseu
148+718

Sursa: conform raspunsului nr. 114597/22.02.2023 primit de la Sucursala Regionala de Cai Ferate Bragov
Divizia Tehnica - Serviciul Tehnic de Evidenta Cadastru, in urma solicitérilor de date

In principiu, cele mai mari limitari de viteze sunt produse de starea in care se afla calea feratd
st de vizibilitatea redusa. Astfel, se poate observa ca cele mai afectate segmente se afla intr-0
stare degradata, avand ca efect reducerea viteza cu pand la 70% din valoarea vitezei proiectate
a liniei (statia Sansimion linia 3 directa, statia Miercurea Ciuc linia 3 directa si statia Madaras
Ciuc linia 1 directd). Vizibilitatea redusa duce la limitarea vitezei cu cel putin 33% (Cristur —
Odorhei), ajungand pana la 70% (Vanatori — Cristur). Traseul este cauza cea mai des intalnita,
dar care produce cele mai mici scdderi in viteza de deplasare, cu valori cuprinse intre 5%
(Sansimion — Sancraieni) - 40% (Mihaileni — Siculeni) din viteza proiectata. Restrictiile dese
de viteza pe segmentul Odorheiu Secuiesc — Sighisoara pot duce la scaderea profitabilitatii rutei,
ceea ce poate fi un factor decisiv pentru operator in a furniza serviciul.

Tn plus, pe langa aceste 38 de sectoare, existd si 12 sectoare afectate de fenomene de risc,
precum alunecari de teren sau inundatii. Segmentul Izvoru Olt — Izvoru Mures fiind incadrat
partial in ambele categorii, fiind supus atat limitarilor de viteza, cat si predispunerii la fenomene
de risc. Peste jumatate dintre aceste segmente sunt situate pe trasee de interes major, avand
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conexiuni directe cu puncte importante precum municipiile Toplita, Gheorgheni si Odorheiu
Secuiesc, cu orasele Baile Tusnad si Cristuru Secuiesc sau cu nodul feroviar Siculeni. Astfel,
aparitia unor probleme pe aceste segmente ar afecta direct sau indirect mare parte din traficul
feroviar din judet.

Tabel nr. 13: Sectoare de cale ferata afectate de fenomene de risc

Linia intre statiile De la km la Im Tipul de risc*
400 (316) Baile Tusnad - Tugnad Sat 69+453 - 69+454 Inundatii

400 (316) Siculeni - Méadaras Ciuc 109+300 - 109+850 Inundatii

400 (316) lzvorul Olt - Izvorul Muresului 121+900 - 122+200 Inundatii

400 (316) Voslabeni - Gheorgheni 146+300 - 146+600 -

400 (316) Galautas - Toplita 182+280 - 182+281 Inundatii

400 (316) Toplita - Stanceni 189+100 - 189+300 Inundatii

504 Paltinis - Nadejdea 135+450 - 135+600 Alunecari de teren
319 Cristur - Betesti 11+550 - 11+700 Inundatii, alunecari de teren
319 Porumbenii Mici - Porumbenii Mari 17+960 - 17+965 Inundatii

319 Porumbenii Mari - Dobeni 19+134 - 19+162 Inundatii

319 Porumbenii Mari - Dobeni 20+780 - 21+020 Inundatii

319 Odorhei Sud - Odorhei 31+350 - 31+650 -

Sursa: conform raspunsului nr. 114597/22.02.2023 primit de la Sucursala Regionala de Cai Ferate Brasov
Divizia Tehnica - Serviciul Tehnic de Evidenta Cadastru, Tn urma solicitérilor de date

*Tipul de risc este corelat de autori cu calea feroviara pe baza cartogramelor din studiul SF9-RISC aferent PATJ
Harghita

Prin analiza comparativa a studiului SF9-RISC aferent PATJ Harghita cu traseul cailor ferate
din judetul Harghita se observa ca majoritatea traseelor ferate au potentialul de a fi afectate de
fenomene de risc natural. Magistrala 400 (316) este are un risc ridicat de la intrarea in judetul
Harghita din directia Sud si pana la Izvorul Muresului si Izvorul Oltului, traseul magistralei
fiind apropiat vaii raului Olt. Aceeasi magistrald este afectatd in zona municipiului Toplita de
catre inundatii generate de raul Mures. De asemenea, Magistrala 319 este poate fi afectata de
inundatii pe aproape tot segmentul aferent judetului Harghita. Din punct de vedere al
alunecarilor de teren, acestea apar doar pe segmentul de cale feratd intre statiile Cristur (din
Orasul Cristuru Secuiesc) si Porumbenii Mari (din Comuna Porumbeni) de pe Magistrala 319,
precum si pe Magistrala 504, care este singura care traverseazd Muntii Occidentali catre
Municipiul Bacau.

SF 5 — Organizarea circulatiei, transporturilor 46



24.8°E 25.0°E 25.1°E 25.‘3"E 25.?°E 25.6°E 25.8°E 25.?°E 26.1°E 26.3°E
1 |
JUDE[TUL SUCEAVA
A JUDETUL NEAMT
- Bilbor e
®
3 BALAN
wf Rl {  Toplita
69N .. 3 '4\ |- 46.9°N
Galautas
y ///
po Remelea@ @ 46.8°N
Joseni
®
Ciumani
46.6°N —| [—46.6°N
JUDETUL MURES JUDETUL BACAU
Varsag
O] —
16.5°N | - 46.5°N
ealu Zeotea
|ucsangeorgiu {
16.3°N }N\v-J\?J == —46.3°N
apmartin
Plaiesii de Jos~‘.'
BAILE TUSMID] edi
Ocland{“
o “ 7 |- 46.1°N
JUDETUL BRASO! JUDETUL COVASNA
0 10 +| 20 km
25.’0°E 254‘1°E 25A|3"E 254‘5"5 25.‘6°E 25.‘8“6 254‘9“E 26.‘1°E 26.3°E
Restrictiile de viteza de pe reteaua de cale ferata
Legenda generala Reteaua de localitéti Infrastructura feroviara
Limite @ Vunicipiu resedinta de judet = Cale ferata
L!m!ta oy de. .dezvoltare @ Municipiu Numarul restrictiilor de viteza pe
Limita teritoriului judetean @ Oras refeaua de cale feraté
Limita judetelor vecine ©  Satresedintd de comuna == 0 restrictii
——— Limita UATB w1 - 2 restrictii
I 3 - 4 restrictii
I Peste 5 restrictii
Cartograma nr. 9: Restrictii de viteza pe reteaua de cale ferata
Sursa: Prelucrare efectuata de catre autori
47

SF 5 — Organizarea circulatiei, transporturilor



2.4.4 Intersectii cu alte cai de transport si siguranta feroviara

Intersectiile liniilor de cale ferati cu reteaua rutiera pot fi studiate in Cartograma nr. 6. In
acelasi timp, in Cartograma nr. 10 se poate studia intersectia liniilor de cale ferata cu reteaua
hidrografica, precum si lucrarile de artd (viaducte si tunele) aflate pe reteaua feroviara din
judetul Harghita. Cele mai multe lucrari de arta (6 din totalul de 8 din judet), precum si toate
viaductele din judetul Harghita sunt amplasate pe infrastructura feroviara de pe Magistrala 504,
care traverseazd Muntii Occidentali catre Municipiul Buzau, traversand astfel o zona cu relief
accidentat.

Tn perioada 2013-2022, in judetul Harghita accidentele feroviare s-au soldat cu 11 persoane
grav ranite si 6 decese. Perioadele 2013-2016 si 2019-2020 nu sunt marcate de niciun astfel de
eveniment, cele mai multe accidente mortale avand loc 1n anii 2016 si 2021, in timp ce in anul
2022 a fost inregistrat cel mai mare numar de persoane grav ranite. Cele mai multe dintre aceste
accidente, respectiv 14 din 17, s-au produs pe magistrala 400 si au fost soldate cu 8 persoane
grav ranite si 6 decese. Restul persoanelor grav ranite au fost implicate in accidente pe liniile
319 si 504, pe restul liniilor neexistand niciun accident feroviar.

Tabel nr. 14: Localizarea accidentelor feroviare

Linie Localizare Numair accidentati Numir accidentati
grav mortal
400 (316) Biile Tusnad 2 -
400 (316) Sancraieni — Miercurea-Ciuc 2 2
400 (316) Miercurea-Ciuc — Siculeni 1 -
400 (316) Maidaras Ciuc — lzvoru Olt 1 2
400 (316) Gheorgheni — Lazarea 1 2
400 (316) Lazarea — Ditrau 1 -
504 Livezi Ciuc — Nadejdea 1 -
319 Odorhei — Cristur 2 -

Sursa: Sucursala Regionalad de Céi Ferate Bragov (in urma adresei 121365/25.04.2023)

Conform tabelului de mai sus, segmentul cuprins intre Sancraieni si Miercurea-Ciuc este cel
mai periculos inregistrdnd 2 decese si 2 accidentdri grave, fapt ce scoate in evidenta necesitatea
unor lucrari de crestere a sigurantei. Acesta este urmat de zonele Madaras Ciuc — Izvoru Olt si
Gheorgheni — Lazarea, fiecare cu cate o persoand grav accidentata si 2 decese.

Conform raspunsului Sucursalei Regionale e Cai Ferate Brasov la adresa nr,
121365/25.04.2023, in perioada 2021-2023 au fost modernizate o serie de treceri la nivel
echipate cu bariere mecanice cu elemente de carosabil moderne de tip STRAIL/beton si
echipate cu instalatii automate de apropiere a trenurilor de tip BAT, cu scopul de a creste
siguranta in trafic.

Tabel nr. 15: Sectoare de cale feratia modernizate cu bariere

Linia intre statiile Pozitie km Anul n care s-au
efectuat
modernizirile

400 (316) Madaras Ciuc — Izvorul Oltului 113+260 2022

400 (316) Madaras Ciuc — Izvorul Oltului 114+851 2022

400 (316) Tusnad Sat — S&nsimion 80+107 2021
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Linia intre statiile Pozitie km Anul n care s-au

efectuat
modernizairile
400 (316) Sancraieni — Miercurea Ciuc 92+605 2022
400 (316) Voslabeni — Gheorgheni 146+982 2023
400 (316) Miercurea Ciuc — Siculeni 96+862 2021

Sursa: Sucursala Regionala de Cai Ferate Brasov (in urma adresei 121365/25.04.2023)

In plus in anul 2023, au fost modernizate si 2 poduri de cale ferata de pe linia 504, acestea fiind
inlocuite cu poduri de beton, intre statiile Lunca de Sus — Livezi Ciuc la km 129+710, respectiv
Lunca de Mijloc — Ghimes la km 115+961. Pe langa acestea in anul 2024 aceeasi procedura
este planificatd pe segmentul dintre statiile Tusnad Sat si Sansimion de pe magistrala 400 (316)
la km 78+395.

2.4.5 Administrarea cadilor ferate

Ciile ferate si teritoriul aferent acestora insumeaza 753,23 hectare si se afla in proprietatea
Statului Roman, facand parte din domeniul public si sunt administrate de Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii si concesionate catre Compania Nationald de Cai Ferate "CFR”
S.A. care isi exercita atributiile pe teritoriul judetului Harghita prin S.R.C.F. Brasov.

Operatorii de cale ferata din judetul Harghita sunt:

e SNTFM CFR Marfa,

e Grup Feroviar Romén;

e DB Cargo Rail Roménia;
e UNICOM Tranzit;

e Vest Trans Rail;

¢ GP Rail Cargo;

e Transferoviar Grup;

e Express Forwarding;

o Rail Force;

e PSP Rail Cargo.
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2.5 Reteaua de transport public
2.5.1 Transportul international si interurban

Retea de autogari a judetului Harghita este slab dezvoltatd, avand doar 4 autogari repartizate in
3 municipii de pe teritoriul judetului: Miercurea-Ciuc, Odorheiul Secuiesc (2 autogari) si
Gheorgheni si toate acestea sunt administrate de operatori privati. Restul localitatilor urbane
din judetul Harghita nu dispun de autogari, fiind conectate la transportul public judetean prin
statii de autobuz.

Autogara din municipiul Miercurea-Ciuc este conectata cu alte 11 orase si municipii din afara
judetului Harghita si nu administreazd curse internationale (Autogdri.RO, [21.07.2023],
https://www.autogari.ro/). Cu toate acestea, municipiul este conectat la curse internationale cu
destinatii in 13 tari, dar aceste trasee folosesc gara ca punct de oprire pe teritoriul municipiului
Miercurea-Ciuc. La nivel national, municipiul Miercurea-Ciuc este tranzitat de curse cu
destinatia a 40 de localitati urbane, inclusiv capitala si aeroporturile acestuia, dar care folosesc
statii informale precum parcarea hypermaket-urilor Penny si Kaufland (Autogari.RO,
[21.07.2023], https://www.autogari.ro/).

Autogdrile din municipiul Odorheiu Secuiesc sunt slab conectate in teritoriul extern judetului,
avand doar 4 trasee 1n exteriorul acestuia. Statia informala din parcarea Kaufland ofera legaturi
intre municipiul Odorheiu Secuiesc si alte 14 localitati urbane din Romania, in timp ce cursele
internationale cu plecare de la gard au ca destinatie 9 tari (Autogdri.RO, [21.07.2023],
https://www.autogari.ro/).

Autogara din municipiul Gheorgheni opereaza 6 trasee cu destinatie in afara judetului, precum
si 0 cursd internationald catre municipiul Chisindu, capitala Republicii Moldova. Pe langa
acestea, municipiul este conectat la alte rute internationale cu destinatie in 10 tari. La nivel
national, statiile informale ofera conexiunea cu alte 65 de orase si municipii din Romania
(Autogari.RO, [21.07.2023], https://www.autogari.ro/).

2.5.2 Serviciul de transport judetean

Transportul public de la nivel judetean este delegat in totalitate de catre Consiliul Judetean
Harghita catre operatori privati ce asigura curse regulate pe teritoriul judetului pe baza unui
program aprobat prin HCJ nr. 361/2022, valabil de la 01.01.2023 pana la 31.12.2032. in
momentul de fata exista un al doilea HCJ aprobat care reglementeaza traseele judete cu nr.
52/2023, insa procedura de atribuire a noilor trasee nu a inceput inca.

Conform programului in vigoare, la nivelul judetului exista 75 de trasee care sunt impartite
predominat catre municipiile Miercurea-Ciuc si Odorheiu Secuiesc, acestea avand fiecare cate
21, respectiv 23 de trasee active in momentul de fata. In prezent, din totalul de 75 de trase, 6
dintre acestea nu sunt active. Cele mai vulnerabile orase din judet ce au un singur traseu care le
deserveste sunt orasele Baile Tusnad, Balan si Cristuru Secuiesc, iar orasele Toplita, Borsec au
sub 3 trasee care le tranziteaza teritoriul.

Din punct de vedere al deservirii teritoriale, la nivel de UATB, toate unitatile de baza sunt
deservite cu cel putin un traseu activ, cu exceptia localitatii rurale Satu Mare, care nu este
acoperita de niciun traseu activ. Totodatd, nu toate localitatile apartindtoare se afla pe o raza de
deservire de 600m fata de statiile de transport public judetean, deservirea acestor localitati fiind
precard. Numarul localitétilor apartindtoare care nu sunt deservite de acest tip de transport este
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de 76, cu o medie de 165 locuitori pe localitate si insumeaza 12.545 locuitori, ceea ce reprezinta
4,3% din populatia judetului.

Cele 69 de trasee active sunt impartite intre 13 operatori, din care 12 sunt operatori locali, din
interiorul judetului, iar unul singur este din judetul vecin, Mures. Frecventa transportului public
este redusd, doar 22 de trasee din totalul de 69 de trasee atribuite au o frecventa mai mare sau
egala cu 5 curse dus-intors pe zi.

Transportul public judetean din Harghita nu este digitalizat, informatiile despre trasee si tarife
fiind greu de gasit. Cu toate acestea, orarul si numarul autobuzului este introdus in aplicatia
Google Maps, 1nsa fara a avea disponibile afisari in timp real. Totodata, statiile de autobuz sunt
marcate de cele mai multe ori prin semnul rutier specific, si uneori printr-o copertind din
materiale lemnoase ce ofera protectie pe 3 laturi.

2.5.3 Servicii de transport public metropolitan / urban

Reteaua de transport urban functioneaza in municipiile Miercurea-Ciuc si Odorheiu Secuiesc,
insa doar cel din Miercurea-Ciuc contine 1 linie de autobuz ce depaseste limitele administrative
ale municipiului. Cu toate acestea, niciuna dintre localitatile urbane ale judetului Harghita nu
dispun de o retea metropolitand complexa.

SF 5 — Organizarea circulatiei, transporturilor 52



24.8°E 50 251 253 255 256 25 5.9 %1 2.3
" JUDE[TUL SUCEAVA
A JUDETUL NEAMT
17.1°N | |—47.1°N
L BALAN
_| Transport public judetean Cﬂfbly\.t
@ Autogara pentru ~
. Borsec,
transportul national T
.. . = LI
won| |, si lnterna_t,lc:nval ) Tulghes - 46.9°N
//A UATB-uri fara traseu activ
¢ UATB-uri cu sate Sarmas
nedeservite de Gelant
£ transportul public Subcetates(®
UATB-uri cu 1 - 2 sate —
nedeservite de transportul
i Remetea\® 2
16.8°N — pUbhc " ° |—46.8°N
[ UATB-uricu 3 - 4 sate hizared
nedeservite de transportul neoraheni
pUinc " Joseni O n
I UATB-uricu’5 - 6 sate @
nedgserwte de transportul ® PRSI <
pUbllc Ciumani
i - 46.6°
46.6°N — S22 o ! Sm;é:minic deom
o) G @)
JUDETUL MURES e mesti Fincalgeflios JUDETUL BACAU
z 4 ! Carta e
Varsag Q
(o nesti (g,
= i 2 Lunca de Sus
! onund; Madarasg Mltlé’u ni
Alld ) Racu Vs L4 —46.5°N
46.5°N —|
(C S Pamoasa
Siculeni
luy 7 Pauleni-Ci
. Lvppend BC:)‘b Ze:ea Ciceu @ auleni-Ciuc,
Capalnital 7
2 i Simonesti fédeﬁ“ AN Viahita »‘" e Leliceni
° e ¢ Miercurea-Ciu, \(® s
Sacel - 00
Y- e dorh cuiesc
16.3°N—| Cristuru Ssculos.% M { il ° s\gpc@ge;ﬁ > 2 |- 46.3°N
geni. e )
Secuigy MugeRi = Santimbry Ssatnatin
Porumbeniﬁ."' ° iy Shacimi Plaiesii de Jos,
oA nel® ©'r'wer st
Darjity ey e / = - ,/
o 2 INT(® BAILE TUSMRD, @) (Cozmeni
a = "
@ Ocland
O)
16.1°N | |- 46.1°N
=~ JUDETUL BRAS! JUDETUL COVASNA
0 10 .., |20 km
T T T T T T T T T
25.0°E 25.1°E 25.3°E 25.5°E 25.6°E 25.8°E 25.9°E 26.1°E 26.3°E
Transport public judetean
Legenda generala Reteaua de localitati Infrastructura rutiera
Limite @ Wunicipiu resedinta de judet Drum national
Limita regiuni de dezvoltare @ Municipiu ~— Drum judetean
s Limita teritoriului judetean @ Oras Drum comunal
Limita judetelor vecine S L _—
- jce] ® Satresedinta de comuna Infrastructura feroviara
Limita UATB e Satapartinator sau === Cai ferate
localitate componenta

Cartograma nr. 11: Reteaua de transport public judetean

Sursa: Prelucrare autori
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2.6 Transportul aerian

Judetul Harghita nu cuprinde pe teritoriul sdu niciun aeroport international autorizat sa
desfasoare operatiuni aeriene civile de transport public si marfa. Astfel, teritoriul este deservit
in principal de aeroporturile internationale din judetele invecinate, respectiv Aeroportul
International “Transilvania” din Targu Mures, Aeroportul International "George Enescu"
Bacau, si de Aeroportul International Brasov-Ghimbav, deschis in iunie 2023. Cu toate acestea,
conform izocronelor de deservire, judetul Harghita nu este in aria de 60 de minute a niciunui
aeroport.
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Cartograma nr. 12: Reteaua infrastructurii de transport aerian si izocronele de
deservire

Sursa: Adaptare dupa Strategia Nationala De Dezvoltare Urbana Integrata Pentru Orase Reziliente, Verzi,
Incluzive Si Competitive 2022-2035 (Politica Urbana A Romaniei), MDLPA, Hot. Guvern nr. 1.575/2022

Aeroportul International Transilvania” din Targu Mures reprezinta una dintre cele mai bune
alternative in ceea ce priveste distanta de parcurs. Cu toate acestea, numarul de zboruri si
catalogul de destinatii este unul redus, astfel pasagerii acestui aeroport pot ajunge doar in
Budapesta, Londra, Dortmund, Memmingen si Bucuresti (Aeroportul International
Transilvania, [15.05.2023], https://bit.ly/3BqwgEB).
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Aeroportul International Brasov-Ghimbav este o de asemenea o alternativa foarte buna din
punct de vedere al gradului de accesibilitate. Aeroportul a devenit operational in data de 15
iunie 2023, avand zboruri planificate in orase precum: Barcelona, Bruxelles, Londra, Munchen,
Stuttgart sau Dortmund (Aeroportul International Brasov-Ghimbav, [15.05.2023],
https://bit.ly/3lalrcl). Astfel, este scontat ca in timp acesta va deveni cea mai buna alternativa
pentru locuitorii judetului, avand o ofertd mai variata de zboruri, dar fiind si cel mai accesibil
aeroport din punct de vedere al duratei de parcurgere a traseului atat pe cale rutiera, cat si pe
cale ferata din municipiul resedinta de judet.

Dintre cele trei, Aeroportul International "George Enescu" din Bacau reprezinta varianta cea
mai putin favorabild, fiind cel mai indepartat ca arie de deservire si operand zboruri in doar
doua locatii (Milano si Londra), dintre care una este prezenta si in oferta aeroporturilor mai
apropiate de Harghita. In sezonul estival sau in preajma sarbatorilor numarul destinatiilor creste,

fiind introduse zboruri citre Roma sau Torino (Aeroportul International George Enescu,
[15.05.2023], https://bit.ly/3LWIIpO).

Pe langa aceste trei aeroporturi din judetele vecine, mai pot fi luate In considerare si alte
aeroporturi din judete mai indepartate, dar care ofera zboruri mai variate. Astfel, Aeroportul
International Sibiu poate deveni o0 alternativa, fiind situat la 199 km distanta de Miercurea-Ciuc
si avand in portofoliul de zboruri destinatii precum Viena, Londra, Munchen, Bucuresti (noduri
importante) sau Memmingen, Dortmund si Karlsruhe Baden-Baden (Aeroportul International
Sibiu, [15.05.2023], https://bit.ly/3BripJy).

Pentru o paletd de zboruri extinsa si in afara Europeli, locuitorii judetului Harghita sunt nevoiti
sa utilizeze aeroporturi mai indepartate, precum Aeroportul International ”Avram lancu” Cluj-
Napoca, situat la 234 km distanta fata de Miercurea-Ciuc sau Aeroportul International Henri
Coanda” Bucuresti, situat la 249 km distantd de municipiul resedinta de judet.

Din Cluj-Napoca, pasagerii pot ajunge in noduri importante precum Paris, Amsterdam, Londra,
Roma sau Istanbul. Cu toate acestea, destinatiile in afara Europei sunt limitate la Tel Aviv, Abu
Dhabi si Antalya, ocazional fiind efectuate zboruri si catre Hurghada sau Enfidha (Aeroportul
International Avram lancu, [15.05.2023], https://bit.ly/3nTRrvP). Astfel, pentru destinatii
precum Riyadh, Doha, Cairo, Amman, Dubai, Beirut sau Jeddah (Aeroportul International
Henri Coanda, [15.05.2023], https://bit.ly/3pKBCb5), cetatenii din judetul Harghita vor trebui
sd aleaga aeroportul din Bucuresti. Pentru o deplasare mai rapida catre acesta, se poate utiliza
aeroportul din Targu Mures, care ofera curse catre Aeroportul International "Henri Coanda” de
doua ori pe saptamana.
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Figura nr. 15: Traficul de pasageri pe aeroporturile relevante pentru judetul Harghita
in anii 2021 si 2022

Sursa: Asociatia Aeroporturilor din Romania
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In ceea ce priveste traficul de pasageri pe aeroporturile relevante judetului Harghita, acroportul
din Bucuresti este de departe cel mai des utilizat, avand si cea mai extinsa paleta de destinatii,
dar si cel mai mare numar de zboruri (peste 60 zilnic), acesta este urmat de aeroportul din Cluj-
Napoca. Dintre aeroporturile mai usor accesibile din Harghita, Sibiu si Bacdu sunt foarte
apropiate din punct de vedere al traficului de pasageri, fiind urmate de Aeroportul International
Transilvania din Targu Mures.

Astfel, cel mai accesibil aeroport inregistreaza cel mai mic trafic de pasageri si o oferta limitata
de destinatii, cu o frecventa redusa. Deschidereca Aeroportul International Brasov-Ghimbav
reprezintd o oportunitate foarte mare pentru locuitorii judetului Harghita, fiind preconizat ca
acesta sa devina Intr-un timp relativ redus, un aeroport de importantd majora la nivel national.
In afarid de aeroportul din Bucuresti ce are un terminal de cale ferati in apropiere, celelalte
aeroporturi din jurul judetului Harghita nu pot fi accesate pe cale feroviara directa, ci este nevoie
in cazul aeroportului din Cluj-Napoca si a celui din Brasov sa sa se foloseasca transportul public
local pe cale rutiera, iar in cazul aeroportului din Targu Mures, acesta nu este accesibil direct
pe linie de cale ferata sau prin legaturi cu transportul public, fiind necesara parcurgerea a 3,3km
pe jos (conform Google Maps si Infofer). Totusi, pentru aeroporturile Cluj-Napoca si Brasov
se are Tn vedere crearea unei conexiuni feroviare pentru cresterea atractivitatii acestui timp de
transport.

Pe langd aeroporturile deschise traficului de pasageri in jurul zonei analizate existd si
aerodromuri, folosite fie in interes militar, fie pentru activitati de agrement, sau scoli de pilotaj.

Tabel nr. 16: Aerodromuri, aerocluburi si baze aeriene din judetul Harghita si
vecinitatea acestuia

Nume Judet Domeniu de utilizare

Aerodromul Remetea Harghita ~ Public — Administratie privata

Aeroclubul Teritorial ,,Elie Carafoli” Targu-Mures Mures Educational — Scoala de aviatie, Aviatie
sportiva

Aeroclubul Teritorial "losif Silimon" - Sanpetru Brasov Educational — Scoala de aviatie, Aviatie
sportiva

Aerodromul Timisesti Neamt Aviatie sportiva

Aerodromul Zanesti-Neamt Neamt Educational — Scoald de aviatie, Aviatie
sportiva

Baza Aeriana 95 Bacau Baza militara

Aeroclubul Teritorial “Grigore Bastan” Suceava Suceava  Educational — Scoala de aviatie, Aviatie
sportiva

Aerodromul Fratauti Suceava  Aviatie sportiva

Sursa: Aeroclubul Romaniei, Fortele Aeriene Roméane, Autoritatea de Investigatii si Analiza pentru Siguranta
Aviatiei Civile, Autoritatea Aeronautica Civila Romana

Dupa cum se poate observa, la nivelul teritoriului judetului Harghita exista un singur aerodrom,
acesta fiind inregistrat in domeniul privat, dar deschis publicului. Cu toate ca pista aerodromului
este finalizata recent (2021), facilitatile acestuia lipsesc, utilizarea fiind astfel ingreunati. Tn
ciuda acestor limitari, proprietarul privat al acrodromului continua promovarea si in data de 17
tulie 2023 a realizat un zbor public de pasageri cu 30 de persoane la bord folosind o aeronava
Embraer 120ER pe ruta Budapesta — Remetea (G4Media, [19.07.2023], bit.ly/3g38dcH), dar
care a fost nevoita sa aterizeze intdi la Cluj pentru a efectua formalitatile vamale, in lipsa
facilitatilor adecvate pe aerodromul din Remetea. Proprietarul are in vedere efectuarea a doua
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zboruri zilnice pe ruta Budapesta — Remetea incepand cu anul viitor, in speranta ca intrarea
Romaniei in Schengen va reduce drastic timpii de deplasare. Tinta de transport este de 15.000
de persoane pe an.

Pentru aviatia sportiva sau pentru a urma cursurile unei scoli de aviatie, locuitorii judetului sunt
nevoiti sa utilizeze aerocluburile din judetele vecine Mures, Brasov, Bacdu si Neamt.

2.7 Infrastructura pentru deplasari nemotorizate

Deplasdrile nemotorizate fac referire la mijloacele alternative de transport sau la mobilitatea
activd, concepte ce sunt marcate de mersul pe jos si mersul cu bicicleta. Deplasarile
nemotorizate reprezintd un element cheie ce st la baza dezvoltarii durabile a mobilitatii si
transportului, fiind mijloace ce au un grad foarte redus de poluare, care, totodata incurajeaza
tipare de deplasare sdnatoase si sustenabile, contribuind astfel in mod direct si la cresterea
calitatii vietii si a sdnatatii urbane. Aceste aspecte fac ca mijloacele de mobilitate alternative sa
fie indispensabile in procesul de dezvoltare coerenta a sistemului de mobilitate al teritoriului.
Pandemia de Covid-19 nu a facut decat sa evidentieze acest lucru, populatia schimbandu-si o
data cu aceasta si obiceiurile de deplasare, spatiile inchise si aglomerate fiind evitate in favoarea
aerului curat si a deplasarilor active. Importanta majora pe care o are mobilitatea activa este
prezentatd si la nivel European, aceasta fiind constant printre prioritatile Uniunii Europene din
ultimul deceniu.

Configuratia reliefului din judetul Harghita influenteazd iIn mod direct amenajarea
corespunzatoare a infrastructurii aferente deplasarilor nemotorizate. Caracterul montan al
asezarii ingreuneaza mobilitatea activa, presupunand de cele mai multe ori un nivel mai ridicat
de efort din partea pietonilor si biciclistilor, dar n acelasi timp este un mediu oportun pentru
deplasarile ciclo-turistice sau pentru pasionatii de teren accidentat.

2.7.1 Zone si culoare pietonale / trasee turistice

In ceea ce priveste infrastructura pietonald, judetul Harghita se afla incd in curs de dezvoltare,
confruntandu-se partial cu principalele probleme regasite in marea majoritate a judetelor din
Romania, preponderent in mediul rural, respectiv lipsa sau neconformitatea amenajarilor
specifice, precum trotuarele, in lungul drumurilor nationale si judetene care traverseaza
localitatile. Acest fapt duce la reducerea sigurantei pietonilor in trafic, acestia fiind de multe ori
nevoiti sa utilizeze acostamentul sau zona carosabila. De exemplu, in lungul DN 15, in
localitatea Corbu exista trotuar amenajat doar in zona centrald si pe un singur sens de mers, iar
tindnd cont de acest aspect trecerile de pietoni sunt foarte rare in zonele pericentrale sau
periferice, lipsind chiar in puncte cheie, precum in dreptul statiei de transport public.
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Figura nr. 16: Statie de autobuz in localitatea Corbu
Sursa: Google Street View (Noiembrie 2020 https://bit.ly/43VpHWS)

Cu toate acestea, 1n general localitatile aflate pe drumuri nationale prezinta trotuare, chiar daca
starea acestora nu este intotdeauna cea mai bund si nici latimea acestora nu este mereu
satisfacatoare (ex. 1,5 m in Joseni sau Voslabeni). Problemele mai mari se regasesc de-a lungul
drumurilor judetene (ex. Ciucsangeorgiu, Remetea, Mihaileni), unde infrastructura pietonald nu
este amenajata sau este intr-o stare foarte degradata fiind acoperita de vegetatie. Pe drumurile
judetene si comunale aflate in interiorul intravilanului localitatilor rurale, spatiul imediat
adiacentului drumului este constituit de rigole pentru captarea apelor pluviale, ceea ce face
imposibild amenajarea unor trotuare sigure in lipsa unui sistem de canalizare care sa elimine
necesitatea rigolelor.

Exceptand insa trotuarele, alte tipuri de amenajari pietonale in mediul rural se gasesc doar in
spatiile verzi amenajate (ex. KOzponti Park és Jatszotér din comuna Suseni) sau in jurul
obiectivelor turistice (ex. Castelul Lazar din comuna Lazarea).
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Figuranr. 17: DJ 123 C din Ciucsangeorgiu
Sursa: Google Street View (Octombrie 2020 - https://bit.ly/42J5sL0)

Conform imaginilor satelitare oferite de aplicatia Google Maps — Street View, in anul 20, in
mediul urban situatia este una mai favorabild din punct de vedere al trotuarelor, cu toate
municipiile din judet avand amenajate in zonele centrale si pericentrale trotuare
corespunzitoare. In plus, toate municipiile prezinti si spatii verzi cu infrastructurd destinati
pietonilor, precum Parcul Central din Toplita, Parcul David Ferenc din Odorheiu Secuiesc sau
Parcul Piata Libertatii din Gheorgheni. Un exemplu notabil in acest sens este municipiul
resedinta de judet Miercurea-Ciuc, care pe langa trotuare si spatii verzi, dispune de o serie de
elemente de infrastructura pietonald amenajate In zona centrald (ex. Piata Libertatii, Promenada,
Piata Majlath Gusztdv Karoly), marcate de spatii pietonale generoase si amenajate
corespunzator cu mobilier urban si vegetatie si o strada exclusiv pietonalda - Strada Petdfi
Sandor. Pe langa Miercurea-Ciuc, municipiul Gheorgheni are de asemenea o strada pictonala -
Strada Miron Cristea, aceasta fiind inchisa traficului partial, dar insuficient amenajata. Traficul
auto este blocat doar pe intrarea din Piata Libertatii, pe partea opusa acesta fiind interzis doar
de la mijlocul strazii, continuarea fiind folosita pe post de parcare. Nedelimitarea concreta
dintre parcare si drumul pietonal face ca semnele de circulatie sd nu fie mereu respectate,
autoturismele parcand astfel si in zona destinata pietonilor. Astfel, strada Miron Cristea nu are
cele doua capete de sustinere necesare pentru functionarea corespunzatoare a acesteia ca strada
pietonala.

In ceea ce priveste orasele judetului, potrivit imaginilor satelitare existente in aplicatia Google
Maps, acestea prezintd trotuare destul de spatioase si recent modernizate in zonele centrale,
problemele aparand insa in cartierele periferice, unde infrastructura corespunzatoare lipseste
(ex. in Borsec nu exista trotuare in lungul DN 12). In plus, toate se bucura de spatii exclusiv
pietonale amenajate in cadrul spatiilor verzi.

Cu toate acestea, municipiile si orasele din judetul Harghita se confrunta la randul lor cu o serie
de disfunctionalitati in ceea ce priveste infrastructura pietonald. Printre acestea se numadra
calitatea nesatisfacatoare a trotuarelor pe anumite strazi / segmente de strazi (ex. DN 15 Toplita
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de la sensul in directia Borsec, Strada Arany Janos din Cristuru Secuiesc), parcarile
neregulamentare pe trotuare ce reprezintd un impediment major pentru pietoni (ex. Strada
Orban Balazs din Odorheiu Secuiesc), precum si amenajarile limitate pentru persoanele cu
mobilitate redusa. Desi la nivelul judetului exista localitati urbane ce dispun de infrastructura
pentru persoanele cu mobilitate redusa (ex. rampe acces trotuar in Miercurea-Ciuc, Odorheiu
Secuiesc, Toplita, Gheorgheni), sunt necesare masuri de extindere si suplimentare a acestor
elemente de infrastructura, care sd permitd deplasarea in siguranta a tuturor participantilor la
trafic, conform Normativului NPO51 din 2012.

In plus in judet existi si 2 rute turistice planificate special pentru drumetii nemotorizate,
respectiv Via Transilvanica si Via Mariae. Cele doua trasee se intalnesc in apropiere de Praid
si se suprapun pe o distanta de aproximativ 59 de km.

Via Transilvanica este un traseu de aproximativ 1400 km distanta (Tasuleasa Social), fiind cel
mai lung traseu turistic din tara si este un proiect al Asociatiei Tasuleasa Social. Acesta pleaca
din Putna si ajunge pana la Drobeta Turnu-Severin, putdndu-se parcurge dupa preferinte atat pe
jos, cat si cu bicicleta sau cdlare. Harghita este unul dintre cele 10 judete strabatute, traseul fiind
completat de Suceava, Bistrita-Nasaud, Mures, Brasov, Sibiu, Alba, Hunedoara, Caras-Severin
s1 Mehedinti. Ruta intra in judet pe langa Praid si parcurge aproximativ 130 de km pe teritoriul
Harghitei pe ruta numita Terra Siculorum, prin intermediul segmentelor prezentate in tabelul
de mai jos.

Tabel nr. 17: Segmente din ruta Via Transilvanica ce traverseaza judetul Harghita

Nume segment Numir km Timp de parcurgere  Pericole

Sovata — Praid 17 6 ore Animale salbatice, trafic intens in
Praid

Praid — Atia 16 5ore Animale salbatice, trafic intens in
Praid

Atia — Lupeni 24 8 ore Portiuni pe asfalt

Lupeni — Odorheiu Secuiesc 24 8 ore Urcare abrupta si critica, portiuni
pe asfalt cu trafic ridicat

Odorheiu Secuiesc — Martinis 19 6 ore si 30 de minute Portiuni pe asfalt cu trafic ridicat

Miartinis - Darjiu 30 9 ore Intersectii in cdmp deschis

Déarjiu - Archita 16 5 ore Intersectii in cAmp deschis

Sursa: Ghidul drumetului pe Via Transilvanica

Drumurile tranzitate dispun de semnalizare corespunzatoare (in culorile specifice portocaliu si
alb), reducand astfel posibilitatea ca drumetii sa se ratdceascd si crescand implicit siguranta
acestora.

Profitand de existenta rutei Via Transilvanica si de Drumul Sarii Sovata-Praid — localizat in
judetul Mures, pe viitor, se pot dezvolta circuite turistice (precum cele deja existente in Sovata)
interjudetene intre cele doud statiuni, care sa fie amenajate corespunzator atat pentru pietoni,
cat si pentru biciclisti.

Via Mariae este o ruta de pelerinaj ce face legatura sub forma unei cruci Intre Europa Centrala
si Europa de Est, respectiv intre Austria, Ungaria, Romania, Slovacia, Polonia, Croatia si
Bosnia (Romanian Via Mariae). La fel ca si in cazul Via Transilvanica, traseul se poate parcurge
pe jos, cu bicicleta sau calare. Reteaua existenta in judetul Harghita este formatd din 7 rute
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diferite, aflate fie integral in judet, fie conectindu-l pe acesta de alte judete precum Mures,
Alba, Brasov, Covasna sau Arad.

Tabel nr. 18: Segmente din ruta Via Mariae ce traverseaza judetul Harghita

Traseu  Nume segment Numar Timp de
km parcurgere
MO05, M01 Sarateni — Siclod — Cusmed — Atid — Inlaceni 20,3 7 ore si 30 de
minute
MO5, M01 Inldceni — Firtusu — Pauleni — Lupeni — Dealu 25,5 8 ore
MO05, M01 Dealu — Zetea — Capalnita — Vlghita 24 10 ore
MO5, Vlahita — Pasul Vlahita (Tolvajos-tetd) — Sumuleu Ciuc 30,3 10 ore
Mo01, M03
MO05 Capela Contumat — Apahavas — Paraul Ugra — Biserica din 20,7 8-9 ore
Lunca de Sus / Colegiul Sfanta Elisabeta
MO05 Lunca de Sus — Muntele Frumos — Muntele Péaganilor — 26,8 9 ore si 45 de
Frumoasa — Barzava — Delnita— Pauleni Ciuc — Sumuleu Ciuc minute
MO01 Sarateni — Praid 14 4 ore 51 30 de
minute
Mo01 Praid — Culmea Bucin 30 11 ore
Mo01 Culmea Bucin — Borzont — Joseni — Ciumani — Suseni 24 8 ore
MO01 Suseni — Voslabeni — Carta 26,6 9 ore
MO01, M12 Carta — Danesti — Madaras — Racu — Delnita — Pauleni Ciuc — 25,7 8 ore 51 30 de
Sumuleu Ciuc minute
MO03 Sighisoara — Albesti — Boiu Mic — Soard — Secuieni — Filiag — 25,6 8 ore
Cristuru Secuiesc
MO03 Cristuru Secuiesc — Rugénesti — Simonesti — Cireseni — Forteni 28,3 9ore
— Odorheiu Secuiesc
MO03 Odorheiu Secuiesc — Szarkak6 — Baile Homorod — Capalnita— 25,5 8 ore
Vlahita
M12 Miclogoara — Bixad — Béile Tusnad — Tusnadu Nou — Tugnad 28 9 ore
M12 Tusnad — Vrabia — Cetétuia — S&nsimion — Sancraieni — 25 8 ore
Sumuleu Ciuc
M12 Bilbor — Toplita 244 8 ore
M12 Toplita — Galautas — Sarmas — Subcetate — Remetea — Ditrau 27,2 9 ore
M12 Ditrau — Ghidut - Lazarea— Joseni - Ciumani — Suseni 22,6 7 ore si 30 de
minute
M28 Estelnic - Carpineni - lacobeni - Pldiesii de Jos 23,8 8 ore
M28 Plaiesii de Jos — Cinod — Ciucsangeorgiu 30,7 10 ore
M28 Ciucsangeorgiu — Misentea — Leliceni — Sumuleu Ciuc 15,5 5 ore
M28 Cosnea — V. Viscol — Soimeni — Sumuleu Ciuc 27,5 9 ore
M29 Filia — Santimbru Bai 24,8 8 ore
M29 Santimbru Bai — Sumuleu Ciuc 17 5oresi30de
minute
M24 Praid — Atia — Atid 24 8 ore

Sursa: Visit Harghita, Via Mariae
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Astfel, dupa cum se poate observa in Cartograma nr. 13, spre deosebire de Via Transilvanica,
Via Mariae acopera mai multe localitati din judetul Harghita, acestea fiind insa incluse in trasee
distincte (M05, MO1, M03, M12, M28, M29 sau M24). Semnalizarea traseelor este diferita in
functie de traseul ales, logo-ul este acelasi mereu, dar culoarea variaza intre violet (M01,M03),
rosu (MO05), albastru (M12), verde (M29) si galben (M28).

2.7.2 Trasee pentru biciclete

Infrastructura velo din judetul Harghita este una destul de redusa, aceasta fiind dezvoltata partial
si limitata la municipiul resedinta de judet Miercurea-Ciuc si localitatea apartindtoare Jigodin-
Bai, municipiul Odorheiu Secuiesc si orasul Cristuru Secuiesc. Pe langa acestea, municipiul
Toplita se afld in procesul de a amenaja 7,38 km piste pentru biciclete prin finantare PNRR
pani in ianuarie 2024 (Primiria Toplita, 2023). In plus, judetul este inclus in reteaua Danube
Cycle Plans fiind traversat de rutele nationale 2 si 9, ce se intersecteaza intre municipiul
Gheorgheni si localitatea Valea Stramba.

Ruta nationald numarul 2, strabate tara pe directia Est-Vest, de la Punctul Vamal Sculeni (jud.
lasi), pana la Punctul de Trecere a Frontierei Bors (jud. Bihor). Pe teritoriul judetului, legatura
este facutd intre localitatea Lacu Rosu si localitatea Secuieni, traversand pe parcurs att
municipiile Odorheiu Secuiesc si Gheorgheni, cat si orasul Cristuru Secuiesc, la care se adauga
localitdti precum Suseni, Zetea sau Mugeni.

In ceea ce priveste ruta nationald numirul 9, aceasta face legatura intre Punctul de Trecere a
Frontierei Siret (jud. Suceava) si Podul Prieteniei Giurgiu — Ruse, pe directia Nord-Sud. Tn
judet, aceasta are un parcurs asemanator cu DN 12 intre UATB Ditrdu si orasul Baile Tusnad,
restul traseului fiind similar cu cel al DJ 127 de la UATB Tulghes pana in centrul localitatii
Ditrau. Ruta trece de asemenea si prin UATB Siculeni, favorizand naveta cu bicicleta pana la
nodul feroviar de importantd judeteana.

In judetul Harghita, pe baza datelor GPS din aplicatia mobila si online Strava, se pot observa
anumite aglomerari de trasee informale utilizate de biciclisti. Se observa 2 centre importante,
in special Tn jurul municipiilor Miercurea-Ciuc si Odorheiu Secuiesc, precum si doua centre
secundare, unul intre orasele Balan si Gheorgheni, iar cel de-al doilea in jurul orasului Remetea.
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Figura nr. 18: Extras din aplicatia onlina Strava - Frecventa utuilizarii bicicletei bazata
pe coordonatele GPS.
Sursa: Strava (https://bit.ly/44Y ccOu)

Municipiul Miercurea-Ciuc are de departe cea mai dezvoltata infrastructurd velo din judet,
aceasta este dezvoltata atat pe trotuar, cat si pe partea carosabild, dar delimitarea acesteia de
traficul pietonal si cel rutier este facutd doar prin marcaje rutiere, crescand riscul producerii de
accidente pentru toti participantii la trafic. Un punct pozitiv al retelei din Miercurea-Ciuc este
continuitatea pe care aceasta o are, ajungand pana in localitatea Jigodin-Bai (unde pista pentru
biciclete este partajatd cu pietonii) si facilitand astfel navetismul pe bicicleta, distanta dintre
centrele celor doua fiind una redusi de aproximativ 4 km. In plus, prin intermediul PNRR s-a
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obtinut finantarea de noi piste pentru biciclete, dar si modernizarea celor mai lungi piste din
municipiu (de pe strazile Sz¢ék si Toplita). La sfarsitul implementarii este estimat ca reteaua va
avea o lungime aproape dubla fatd de momentul actual, ajungand la aproximativ 25 de km.

Situatia se schimba in municipiul Odorheiu Secuiesc, unde exista piste pentru biciclete
pozitionate exclusiv pe partea carosabild, acestea fiind semnalizate de marcaje rutiere, care nu
realizeaza de cele mai multe ori o delimitare clara a pistelor sau a benzilor dedicate fata de
trafic. In plus, benzile existente sunt destul de inguste (aproximativ 1,2 m), nepermitand
depasirea, latimea ideald pentru ca depasirea sa aiba loc fard parasirea pistei fiind cuprinsa de
2,2 m (World Research Institute, 2021: 25). Aceste aspecte duc la un grad de siguranta aproape
inexistent si fac ca reteaua existentd sa fie neatractiva pentru biciclistii neexperimentati.

Cristuru Secuiesc este singurul oras din judet cu o retea de piste pentru biciclisti. Cu toate
acestea, In cele mai multe dintre cazuri pista a inlocuit complet trotuarul fiind amenajata pe
acesta si neldsand un spatiu de circulatie pentru pietoni, acestia vazdndu-se nevoifi sa se
deplaseze pe o singurd parte a strazii. In plus, marcajele rutiere nu sunt suficiente pentru a
delimita traficul rutier de pistele din oras, existand situatii in care autovehiculele parcheaza pe
acestea blocand astfel accesul biciclistilor.

e

Figura nr. 19: Pista pentru biciclete in Cristuru Secuiesc
Sursa: Google Street View (lulie 2020 - https://bit.ly/3Nae51K)

Lipsa infrastructurii velo corespunzatoare are ca efect utilizarea trotuarului sau a partii
carosabile de catre biciclisti, reprezentand atat o problema de siguranta pentru acestia, cat si un
impediment pentru restul participantilor la trafic. Dezvoltarea coerenta a acesteia poate avea ca
efect dezvoltarea mai multor trasee relevante in judet care sd permita utilizarea bicicletei pentru
legaturile dintre localitati, incurajand navetismul nemotorizat.

La nivelul judetului Harghita, potentialul de dezvoltare a infrastructurii si implicit transportului
velo este unul ridicat, marcat atdt de dezvoltarea potentiald a retelelor locale din interiorul
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localitatilor, cat si de posibilitatile de cicloturism. Judetul dispune de multiple obiective turistice
de interes atat pentru localnici, cét si pentru vizitatori, multe dintre acestea fiind momentan
incluse in cele 2 trasee cicloturistice, Via Transilvanica si Via Mariae. In acelasi timp este in
proces de elaborare un Plan de Dezvoltare si Promovare a Retelei de Cicloturism in Tinutul
Sarii si care se afla pe teritoriile UATB-urilor Praid, Corund, Lupeni, Dealu si Zetea.

Conform ghidului biciclistului pe Via Transilvanica’ si recomandarilor de parcurgere a rutei
Via Mariae, traseele existente pe teritoriul judetului Harghita sunt practicabile cu bicicleta,
biciclistilor fiindu-le Insd sugerata utilizarea unei biciclete de tip mountain bike pentru a putea
face fata regiunilor muntoase si accidentate. Prin alegerea de a parcurge traseele cu bicicleta in
loc de a merge pe jos, timpii necesarii parcurgerii vor fi de asemenea redusi la aproximativ
jumatate.

In ceea ce priveste accesibilitatea acestor trasee, izocronele velo ce au fost ficute pentru garile
si autogarile din judetul Harghita, se poate observa cd Via Mariae este foarte accesibila cu
bicicleta in cele mai multe dintre cazuri fiind situata la 10 minute de mers cu bicicleta. Via
Transilvanica se bucura de asemenea de o acoperire destul de buna, fiind situata in raza a 10 —
20 de minute de mers cu bicicleta. Multe dintre locurile neacoperite de izocrone se pot datora
faptului cd acestea se calculeaza in functie de reteaua stradald existenta, iar traseele sunt
planificate pe drumuri forestiere, dar exista si cazuri unde autogdrile din zona lipsesc (Atid).

Din punct de vedere al coridoarelor verzi-albastre, nu se remarca amenajari specifice acestui
tip de coridor, in ciuda potentialului semnificativ datorat raurilor care izvorasc din judetul
Harghita si parcurg aproape toate localitatile urbane din judet. Astfel, Oltul poate face legatura
printr-un coridor verde-albastru intre orasul Balan, municipiul Miercurea-Ciuc si orasul Baile
Tusnad, ca mai apoi sd continue traseul in afara judetului catre Sfantul Gheorghe si apoi sa
ajunga 1n apropierea Brasovului. De asemenea, Tarnava Mare are potentialul de a genera un
culoar verde-albastru care sa conduca biciclistii de la municipiul Odorheiul Secuiesc, spre
orasul Cristuru Secuiesc, iar apoi sa treacd granita judetului cdtre municipiul Sighisoara.
Totodata, raul Mures coboara spre nord, avand potentialul de a lega printr-un culoar verde-
albastru municipiul Gheorgheni, aflat la Skm distanta, cu municipiul Toplita, iar mai apoi sa 1si
continue drumul in afara judetului Harghita catre municipiul Reghin si Targu Mures.

" Ana Szekely, Sergiu Paci, 2022, Ghidul biciclistului pe Via Transilvanica
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Cartograma nr. 13: Reteaua traseelor ciclo-turistice
Sursa: Prelucrare autori pe baza datelor online si a aplicatiei Strava®

8 Aplicatie disponibild online si pe telefon ce inregistreazi prin intermediul sistemului GPS traseul parcurs de o
persoana in timpul unei activitati sportive sau de loisir.
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3. Probleme, disfunctionalitati si disparitati spatiale

Problemele si disfunctionalitatile identificate pe teritoriul judetului Harghita se rezumad in
principiu la probleme de accesibilitate, de deservire si de viabilitate ale retelelor de transport
analizate. Acestea sunt constant alimentate de riscuri naturale cum sunt inundatiile, inzapezirile
sau alunecarile de teren, dar si de lipsa investitiilor in reabilitarea infrastructurii feroviare sau
in dezvoltarea infrastructurii pentru deplasdrile nemotorizate. Cumulul mai multor
disfunctionalitati duce la aparitia de UATB-uri izolate, pentru care accesibilitatea este redusa
atat pe cale rutiera cat si pe cale feroviara, asa cum este in prezent Varsag.

3.1 Disfunctionalitati si amenintari din punct de vedere al conectivitatii

Infrastructura de transport din judet este marcatd de o serie de disfunctionalitdti ce sunt
preponderent axate pe conectivitatea si calitatea acesteia. Conectivitatea la nivel european a
judetului este asiguratd in principiu de Magistrala Feroviara 400 si Drumul European E578
(avand acelasi traseu cu DN12 si DN15), dar cu toate acestea ramane nesatisfacatoare, teritoriul
nefiind pozitionat pe ruta niciunui coridor tematic TEN-T si fiind inclus in reteaua Centrala pe
reteaua rutierd, si Extinsa (Comprehensive) pe reteaua feroviard. Mai mult decat atat, judetul
nu dispune de un aeroport propriu cu facilitati viabile pentru pasageri, ceea ce face ca acesta sa
fie dependent de aeroporturile din judetele invecinate, sau de cele din Cluj-Napoca sau
Bucuresti pentru o gama mai variatd de destinatii.

Starea drumurilor nationale este una buna, cu 99% dintre drumuri fiind modernizate, insa
densitatea acestora pe teritoriu este destul de redusa, 17 dintre unitatile administrativ teritoriale
de baza nefiind deservite aceasta (ex. Atid, Bilbor, Leliceni, Zetea etc.) in timp ce alte UATB-
uri sunt deservite doar de portiuni de doar cativa km (Dealu, Feliceni, Subcetate etc.). Situatia
conectivitatii se imbunatateste pentru drumurile judetene, sase comune fiind pozitionate in afara
traseului acestora (ex. Galautas, Lunca de Sus, Praid etc.), in schimb procentul de modernizare
scade la 55% chiar daca din anul 2020 acesta este intr-o crestere constantd. Cea mai mare
problemd de modernizare a infrastructurii este identificata in randul drumurilor comunale, 77%
dintre acestea avand acoperamant din pietris sau pamant si neprezentand imbunatatiri in ultimii
9 ani.

Indicele de motorizare este aflat pe o panta ascendenta din anul 2018, in anul 2022 atingand o
valoare de 356,94 autoturisme / 1.000 de locuitori, crescand astfel cu aproximativ 25% pe
parcursul a patru ani, dintre care doi au fost afectati de restrictiile de circulatie impuse de
pandemia de Covid-19. Acest fenomen, pune presiuni suplimentare pe infrastructura rutiera
existenta, care este deja aglomerata in zona municipiilor si oraselor, conform datelor de trafic
din 2015, din cauza lipsei de variante ocolitoare.

Ciile ferate de pe teritoriul judetului nu sunt complet electrificate si sunt in mare parte
nemodernizate si in linie simpld, ducand la scaderea eficientei acestora cu pana la 70% fata de
viteza proiectatd datoritd fenomenului de pendul necesar pentru a se putea depasi in gari. Acest
regim pendular duce implicit la cresterea duratei de parcurgere a distantelor, autovehiculul
personal devenind mult mai eficient. De asemenea, limitarea caii de rulare la un singur sens
face neviabila folosirea acesteia pentru transportul de marfa, ceea ce blocheazd legatura
Moldovei si a judetului Harghita la infrastructura centrala din Europa.

Totodata, cele 49 de gari si halte sunt nemodernizate si doar 15 dintre acestea au conexiune
directd cu transportul public judetean, in timp ce doar gara din municipiul resedintd de judet
Miercurea-Ciuc este deservita de o statie de taxi. Teritoriul nu este deservit complet de reteaua
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de gari si halte, existand 2 UATB-uri (Varsag si Corbu) situate complet la distante mai mari de
30 de minute cu autoturismul personal sau transportul public, insa exista 28 de localitati
componente si sate resedintd de comuna, precum si orasul Borsec, care sunt in afara acestei
izocrone, cu o populatie insumata de 18.213 locuitori.

Intersectia cailor ferate principale (Magistrala 400) cu drumurile nationale si judetene se face
in majoritate la sol si in siguranta, folosindu-se atat semnale luminoase, cét si semibariere.
Intersectia caii feratd secundare nr. 319 drumurile nationale si judetene, pe segmentul cuprins
intre Vanatori si Odorheiul Secuiesc, este marcata precar la si se creeaza astfel un important
punct de conflict in municipiul Odorheiul Secuiesc unde intersectia intre CF si DN 13A este
marcata doar prin semnalizare rutierd, fard semnale luminoase sau semibariere.

Relieful preponderent montan 1Ingreuneazd dezvoltarea retelelor de transport sau a
alternativelor, in timp ce inundatiile si alunecarile de teren pot afecta considerabil segmente de
drum, de cale ferati sau poduri si podete, ducind la izolarea temporara a acestora. In acest
context, UATB Varsag este de asemenea situatd pe culoarul unui singur drum de importanta
judeteana, DN13B, care este considerat a fi sub risc de inundatii si are pe parcursul sdu 5 poduri
n stare medie de uzura.

Reteaua de autogari a judetului este precara, avand doar 4 autogari repartizate in 3 municipii
(Miercurea-Ciuc, Odorheiu Secuiesc si Gheorgheni), iar toate acestea sunt administrate de
operatori privati. UATB-ul Satu Mare nu este deservit de transportul public judetean, traseul
fiind neatribuit in momentul de fata. Pe langa acesta, exista 81 de localitati componente care nu
se afla pe traseul unei rute de transport public judetean, ceea ce face ca asta sa fie accesibil doar
pe bicicleta sau cu masina personala, iar populatia totala afectata este de 16.216 locuitori, ceea
ce reprezinta 5,55% din populatia judetului. De asemenea, frecventa transportului este redusa,
doar 22 de curse din totalul de 69 active avand mai mult de 5 curse pe zi.

Desi investitiile recente si planificate asigura dezvoltarea infrastructurii velo, in momentul
actual aceasta este insuficient dezvoltata. Problema cel mai des intélnitd la reteaua existenta
este gradul scazut de siguranta si continuitate, pistele pentru biciclete fiind amplasate pe trotuare
sau pe partea carosabila fara a fi fizic delimitate de acestea, creand astfel un pericol pentru totii
participantii la trafic.

Infrastructura pietonala este de asemenea inca insuficient dezvoltata, lipsa trotuarelor putand sa
fie identificata pe imaginile satelitare ale Google Maps din ultimii 5 ani, Tn cartiere periferice
ale zonelor urbane sau n localitatile traversate doar de drumuri judetene si comunale (ex.
Ciucsangeorgiu). In plus, acestea lipsesc si din puncte cheie cum sunt statiile de transport public
judetean, in jurul carora de cele mai multe ori nu sunt amenajate nici treceri de pietoni (ex.
Meresti, Corbu).

3.2 Analiza SWOT

PUNCTE TARI

PUNCTE SLABE

Drumurile nationale sunt modernizate in
proportie de 99%.

Drumurile judetene sunt 1Intr-un proces
continuu de modernizare, numirul de km
modernizati crescand cu 14% intre anii 2020 si
2022. Consiliul Judetean investeste 1n

Relieful montan ingreuneaza accesibilitatea si
dezvoltarea infrastructurii.

Teritoriul judetean nu este traversat de reteaua
centrald TEN-T pentru calea feratd, fiind
traversat doar de cea extinsd, de-a lungul
M400, cu termen de finalizare 2050.
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PUNCTE TARI

PUNCTE SLABE

cresterea viabilitatii retelei judetene de
drumuri si modernizarea acestora.

Acces direct la magistrala feroviara M400,
care creeazd legdturi Tntre majoritatea
municipiilor si oraselor din judet, precum si
polul de crestere Brasov asociat Regiunii
Centru.

Frecventa trenurilor de pe magistrala M400
este multumitoare, cu o medie cuprinsa intre 7
si 10 trenuri pe zi intre orasele Baile Tusnad si
Toplita, si cu conexiuni 1n afara judetului.

Existenta unei piste private pentru avioane de
mici dimensiune acreditatd de AACR pentru
zboruri cu caracter public.

Statiile de transport public judetean, precum si
orarul, se regasesc cu usor in aplicatia Google
Maps.

Judetul Harghita se afla pe traseul a doua
culoare turistice (Via Transilvanica si Via
Mariae) ce faciliteaza deplasarile nemotorizate
si turismul in zona.

Traseele ciclo-turistice sunt usor accesibile pe
bicicleta din gérile si autogarile de pe teritoriul
judetului Harghita aflandu-se Tn raza de
deservire de 30 minute.

Investitiile recente si planificate asigura
dezvoltarea infrastructurii velo in mediul
urban, in special in oragul Cristuru Secuiesc si
municipiul Odorheiul Secuiesc.

Toate municipiile, precum si orasele Borsec si
Cristuru Secuiesc au PMUD-uri valabile, insa
doar municipiul Miercurea-Ciuc are PMUD-ul
actualizat.

77% dintre drumurile comunale si 35% din
drumurile judetene sunt intr-o stare precara, cu
imbracaminte din pietris sau de pamant.
Niciun municipiu sau oras de pe teritoriul
judetului nu are o variantd ocolitoare, ceea ce
conduce traficul greu In zona centrala.

Indicele de motorizare este In continua crestere
din 2018, punand presiune pe reteaua rutiera si
avand o crestere constantd in special mediul
urban, unde tendinta arata ca pragul de 400 de
masini la 1.000 de locuitori va fi depasit in
aproximativ doi ani.

Chiar daca numarul de accidente rutiere din
judetul Harghita (65 decese la 1 milion
locuitori) este sub media nationald in anul
2022, acesta este Tntr-o continua crestere din
anul 2020.

Parcarile neregulamentare pun 1in pericol
pietonii si biciclistii, atdt Tn mediul urban (ex:
Cristuru Secuiesc), cat si in mediul rural unde
nu exista trotuare (ex.: Ciucsangeorgiu).

Fenomenele de risc natural (inundatii,
aluneciri de teren) pun n pericol sectoare de
drum din jurul orasului Balan si Cristuru
Secuiesc, dar si din jurul comunei Varsag.

Comuna Virgag are acces printr-un singur
drum judetean. DJ 138B, fard a avea un al
doilea acces printr-un drum national sau
comunal, drum aflat Tn zona de risc pentru
inundatii.

Magistralele 400 si 319 sunt in pericol de
inundatii in peste 5 puncte pe fiecare
magistrala de pe teritoriul judetului Harghita,
cu posibile dereglari de circulatie.

Segmentele din Magistrala 400 pot avea viteza
medie limitatd cu pana la 70% din viteza
proiectata pentru lini CF, din cauza starii de
degradare. Segmentele insumate totalizeaza
26,7km, ceea ce reprezintd 21% din totalul
Magistralei 400 ce se afla pe teritoriul
judetului Harghita.

Linia CF 319 este limitatd cu pana la 80% din
viteza de proiectate din lipsa de vizibilitate sau
degradare a traseului, ce reprezinta 21% din
totalul kilometrilor aferenti magistralei 319
aflati pe teritoriul judetului Harghita.
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PUNCTE TARI

PUNCTE SLABE

Linia CF 504 este limitata din cauza traseului
pe 13,5% din kilometrii aflati in judetul
Harghita.

Legaturi feroviare ineficiente cu polii urbani
de crestere sau cu aeroporturile internationale,
durata de parcurgere pe cale rutierad fiind mai
mica de cele mai multe ori.

Toate garile si haltele feroviare sunt
nemodernizate.

Mare parte din instalatiile de centralizare
pentru semnalizarea feroviarda au durata
normald de functionare expirata.

19,76% din reteaua feroviara a judetului este
inca alcatuita din linii neelectrificate, iar toata
reteaua este compusa din linie simpla.

Transportul public judetean are o frecventa
scazutd, doar o treime din trasee avand mai
mult de 5 curse pe zi.

Transportul public judetean din judetul
Harghita nu este digitalizat, informatiile
despre plata si traseul mijloacelor de transport
fiind foarte greu de gésit.

Infrastructura pietonald insuficient dezvoltata
in zonele urbane si jurul statiilor de transport
public judetean sau a celui pe cale ferata.

Infrastructura pietonald este precara 1In
localitatile urbane si inexistenta in cele rurale,
punand in pericol pietonii care circula pe
drumurile nationale, judetene sau comunale.

Amenajari limitate pentru persoanele cu
mobilitate redusa.

Infrastructura velo nedelimitata fizic plasata
pe partea carosabila (ex. Odorheiu Secuiesc)
sau pe trotuare (ex. Miercurea-Ciuc), punand
in pericol toti participantii la trafic.

OPORTUNITATI

AMENINTARI

Fondurile Uniunii Europene disponibile
pentru perioada 2021-2027 pentru proiectele
de mobilitate si infrastructura mare de
transport.

Sunt disponibile fonduri europene pentru
infrastructura majora prin PNRR, Componenta
4 si Componenta 10m, precum si prin
Programul Operational al Regiunii Centru
2021-2027, sau alte programe de finantare
precum cel al AFM.

Planul Investitional 2020-2030 clasifica
Autostrada Tg. Mures — Tg. Neamt cu o
prioritate scazuta, fiind al 17-lea proiect din
cele 26 listate pentru reteaua primara.

in cadru Planului Investitional pentru
Dezvoltarea Infrastructurii  de Transport
pentru perioada 2021-2030, proiectul de
modernizare a drumului transregio Al13 —
Miercurea-Ciuc — Sf. Gheorghe — Chichis
(judetul Brasov) este inclus in metodologia de
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OPORTUNITATI

AMENINTARI

Reparatii tip Quick Wins pe segmentul
feroviar cu o lungime de 174 km ce face parte

prioritizare pe reteaua secundara de transport,
acesta fiind clasat pe o pozitie In jumatatea

din reteaua TEN-T Comprehensive, dintre inferioara a prioritizarii.
Adjud si Siculeni (Planul investitional pentru
dezvoltarea infrastructurii de transport pentru

perioada 2020 — 2030).

e Pentru infrastructura rurald exista
disponibilitatea unor programe nationale
dedicate dezvoltarii locale cu accent pe
infrastructura.

e Culoarul format din DN 13B si DN 12C este
cuprins in reteaua TEN-T Centrald (Core) cu
necesitate de finalizare pana in 2030.

e Planul Investitional 2020-2030 include
Autostrada Tg. Mures — Tg. Neamt in reteaua
primara a Romaniei.

e PATN — Sectiunea I, aprobat prin L 363/2006,
cuprinde modernizarea la drum expres a DN12
si a DN13C impreuna cu DNI13A, aflate pe
teritoriul judetului Harghita.

e PATN — Sectiunea I, aprobat prin L 363/2006,
cuprinde modernizarea Magistralei 400 Tn cale

ferata conventionald cu viteze de pana la 160
km/h.

e POR Centru ofera fonduri pentru dezvoltarea
de coridoare verde-albastre care sa lege
majoritatea municipiilor si oragelor din judet.

e  Teritoriul judetului Harghita este traversat de
doud rute nationale cu caracter ciclo-turistic
dezvoltate prin programul Danube Cycle
Plans.

3.3 Zone cu accesibilitate redusa

UATB cu accesibilitate redusa Motivul Tncadrarii

UATB Virsag e Pozitionat pe DJ 138B cu risc de inundatii,
acesta fiind si singurul mod de acces.

UATB Séanmartin si satul Eghersec din UATB e Porzitionate pe DJ 123, care este unicul mod de
Ciucséngeorgiu acces, acesta fiind pietruit partial si are risc de
inundatii si alunecéri de teren.

Satul Eghersec din UATB Ciucsangeorgiu e Pozitionat pe DC 1 cu risc potential de
inundatii, acesta fiind si singurul mod de
acces.

UATB Sécel si satul Eliseni din UATB Secuieni e Pozitionate pe DJ 134A, care este unicul mod

de acces, acesta fiind pietruit partial si are risc
de inundatii si alunecari de teren.
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UATB cu accesibilitate redusa

Motivul Tncadrarii

Satele Poiana Fagului, Puntea Lupului si Valea Rece
din UATB Lunca de Jos

Pozitionate pe DJ 127A, care este unicul mod
de acces, acesta fiind pietruit partial si are risc
de inundatii.

Localitatea componentd Covacipeter din Orasul
Gheorgheni

Pozitionat pe DJ125A, care este unicul mod de
acces, acesta fiind pietruit complet si are risc
de inundatii.

UATB Bilbor

Toate DJ-urile sunt pietruite partial si prezinta
risc de inundatii.

Toate DC-urile au potential de a fi afectate de
inundatii.

Satul Firtanus din UATB Avramesti

Pozitionat la intersectia DJ 135 cu DC 46,
unde DJ este pietruit partial si are risc de
alunecdri de teren, iar DC are risc potential de
alunecari de teren.

UATB Atid

Pozitionat pe DJ 135, acesta fiind pietruit
partial si are risc de alunecéri de teren in timp
ce leagd 3 din cele 5 sate ale comunei. De
asemenea, DJ 136A, ce leaga celelalte 2 sate,
este de asemenea pietruit partial.

Satele Cehetel si Turdeni din UATB Simonesti

Pozitionat pe DC 42, respectiv DC 32, ambele
cu risc potential de alunecari de teren, acesta
fiind si singurul mod de acces.

Satul Tamasu din UATB Dealu

Pozitionat pe DJ 134B, acesta fiind pietruit
partial si are risc de alunecari de teren.

Satul Hagota si Recea din UATB Tulghes

Pozitionate pe DJ 127, care este unicul mod de
acces, acesta fiind pietruit partial si are risc de
inundatii.

Localitatea componenta Secu din Municipiul Toplita

Pozitionat pe DJ 127A, care este unicul mod
de acces, acesta fiind pietruit partial si are risc
de inundatii.

Satele Dealu Armanului si Galautas-Parau din UATB
Galautas

Pozitionate pe DC 73 si DC 72, care sunt
unicele moduri de acces, acesta fiind pietruite
partial si au risc de inundatii si alunecari de
teren.

Satele Preluca si Zapodea din UATB Galautas

Pozitionate pe drumuri locale, fara date despre
starea si riscul acestora.

UATB Subcetate

Pozitionat pe DJ 153D, care este unicul acces
fatd de un drum national, si prezintd risc de
inundatii si alunecdri de teren. Despre
drumurile comunale nu exista date.

Satele Martonca si Sineu din UATB Remetea

Pozitionate pe DJ 153D, care este unicul mod
de acces, fiind pietruit partial si are risc de
inundatii si alunecdri de teren.

UATB Satu Mare

Nu existd traseu activ de transport public
judetean care sa deserveascd UATB-ul.
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4. Propuneri de eliminare sau diminuare a disfunctionalitatilor si

prioritati de interventie

Disfunctionalitati identificate

Propuneri de eliminare a disfunctionalititilor si

propuneri de interventie

Proiectele de infrastructura majord nu sunt
prioritare la nivel national (Planul
Investitional pentru dezvoltarea
infrastructurii de transport 2020-2030).

Promovarea intereselor locale in documentele strategice
la nivel national in domeniul transporturilor (Planul
investitional).

Aeroporturile internationale nu se afla pe
teritoriul judetului Harghita, iar timpul de
deplasare catre acestea este ridicat, mai ales
cu transportul public.

Aerodromul privat de la Remetea nu are
facilitati de vamuire si nici alte functiuni
conexe unui aeroport, fiind dependent de
aeroportul din Cluj-Napoca sau de cel din
Téargu Mures pentru controlul marfurilor si al
persoanelor ce se deplaseaza international.

Promovarea intereselor locale in documentele strategice
la nivel national in domeniul transporturilor pentru a
creste atractivitatea transportului public pe cale ferata.

Parteneriate cu judetele invecinate pentru pregatirea unor
studii de fezabilitate de-a lungul infrastructurii majore de
transport care sa faciliteze deplasarile fie pe cale rutierd
(DN12 si DN13B), fie pe cale feratd (M400).

Pe termen lung, este obligatorie dotarea aerodromului de
la Remetea cu o unitate vamald pentru ca acesta sa fie
fezabil si pentru zboruri externe.

Drumurile nationale tranziteaza orasele si
municipiile prin zona centrala. Traficul greu
nu are variante de ocolire.

Amenajarea de rute ocolitoare pentru municipiile
Miercurea-Ciuc, Gheorgheni, Odorheiu  Secuiesc,
Toplita, precum si orasele Borsec si Cristuru Secuiesc,
conform PMUD-urilor acestora.

Prioritatea de interventie trebuie si se bazeze pe
complexitatea lucrarilor si pe baza fluxurilor de trafic.
Conform datelor furnizate de CESTRIN de la
Recensdmantul de trafic din 2015, precum si pe baza
prognozei, municipiile Miercurea-Ciuc, Gheorgheni si
Odorheiu Secuiesc au cel mai mare volum de trafic, iar
acestea trebuie prioritizate.

Drumurile judetene si comunale sunt in
proportie de  35%, respectiv  77%
nemodernizate.

Accesarea de fonduri locale, nationale sau europene
pentru modernizarea drumurilor judetene si comunale cu
scopul de adapta infrastructura la nevoile tuturor
participantilor la trafic, inclusiv a celor care se deplaseaza
nemotorizat, prin constructia simultand de trotuare si
piste de biciclete care sd se continue si in afara.

Prioritizarea drumurilor judetene neasfaltate sau
asfaltate partial si care au un flux mare pentru
capacitatea lor (DJ 127A).

UATB Virsag are acces printr-un singur DJ
cu risc crescut la inundatii.

Reabilitarea timpurie a podurilor si a traseului aferent
DJ 138B pentru a preveni situatiile de izolare totala.

Indice de motorizare in crestere, cu prognoza
de depasire a 400 de masini la 1.000 locuitori
n ariile urbane.

Dezvoltarea unui sistem de transport public eficient,
sigur, predictibil si usor de folosit pentru judetul
Harghita, pentru a evita nevoia de deplasari cu
automobilul.

Dezvoltarea unei retele de piste de biciclete sigure care sa
faca legatura intre localitatile limitrofe unui municipiu
sau oras cu localitatea dominantd, precum si Tntre
municipiile si orasele din judet.
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Disfunctionalitati identificate

Propuneri de eliminare a disfunctionalititilor si

propuneri de interventie

Integrarea transportului public cu gara/halta din
localitate.

Ciile ferate nu sunt complet electrificate,
sunt in cale simpld, iar garile si haltele din
judetul Harghita sunt nemodernizate.

Construirea de parteneriate cu CFR pentru reabilitarea
garilor si transformarea lor, mai ales in municipii si orase,
n noduri intermodale.

Promovarea intereselor locale in documentele strategice
la nivel national in domeniul transporturilor pentru a
creste atractivitatea transportului public pe cale ferata de-
a lungul coridorului M504 si M400, parte a retelei TEN-
T Extinsa (Comprehensive).

Modernizarea liniilor de cale ferata si dublarea acestora,
precum si punerea In sigurantd impotriva fenomenelor
naturale pentru a asigura deplasarea cu 160 km/h pe
teritoriul judetului Harghita.

Peste 18.000 de locuitori sunt la mai mult de
30 minute de mers cu automobilul fatd de o
gard sau o halta, inclusiv orasul Borsec.

Optimizarea transportului public judetean pentru a
asigura necesitatea de deplasare a locuitorilor.

Peste 12.000 de locuitori nu sunt in raza de
deservire a transportului public judetean,
aflandu-se n sate la mai mult de 600m de o
statie de transport.

UATB Satu Mare nu este deservit de niciun
traseu activ in momentul de fata.

Construirea de alternative de deplasare si facilitdti de
parcare, in special pentru biciclete si alte metode de
deplasare nemotorizate, in statii de transport public
judetean pentru a creste accesibilitatea catre acesta.

Optimizarea transportului public judetean in judetul
Harghita si cresterea atractivitatii acestuia, atat pentru
calatori, cat si pentru operatorii privati.

Demersuri de promovare Tn vederea maximizarii sanselor
de a atribui toate traseele judetene dupa noul program de
transport aprobat de CJ Harghita Tn februarie 2023 pentru
judetul Harghita.

Achizitionarea de autobuze locale, asemanatoare
conceptului de ,,village bus”, care sa transporte locuitorii
la principalele noduri/statii de transport public, fie
judetean, fie pe cale ferata.

Nivelul de digitalizare n domeniului
transportului public judetean este minim,
tarifele si traseele transportului public
judetean fiind greu de gasit.

Dezvoltarea unei harti digitale, cu corespondenta fizica in
statiile transportului public judetean, si integrarea
acesteia intr-un planificator de rute disponibil online sau
printr-o aplicatie de mobil.

Cresterea confortului si a facilititilor din statiile de
transport public judetean de pe raza judetului Harghita.

Deplasarile pietonale sunt ingreunate in
zonele urbane, iar in zonele rurale lipsa
trotuarelor pun Tn pericol locuitorii, n
special de-a lungul DN si DJ.

Construirea de sisteme de canalizare pentru a putea
renunta la rigole si crearea de spatii dedicate deplasarilor
nemotorizate, in zonele rurale.

Implementarea  PMUD-urilor in zonele urbane si
favorizarea deplasarilor pietonale si limitarea indicelui de
motorizare.
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Disfunctionalitati identificate

Propuneri de eliminare a disfunctionalititilor si

propuneri de interventie

Crearea de culoare pietonale sigure si eficiente intre
localitatile apropiate municipiilor si oraselor.

Dezvoltarea de programe care sa creasca siguranta
pietonilor in orase, si in special pe arterele principale,
continuare a DN-urilor sau a DJ-urilor, atat pe timp de
ziud prin masuri de calmare a traficului, cét si pe timp de
noapte prin masuri de supraluminate a trecerilor de
pietoni.

Infrastructura velo exista in municipiile
Miercurea-Ciuc si  Odorheiu  Secuiesc,
precum si in orasul Cristuru Secuiesc, dar
aceasta este incompleta si nesigura.
Potentialul ciclo-turistic al zonelor muntoase
si al coridoarelor verzi-albastre din judetul
Harghita nu este exploatat.

Construirea retelei pentru biciclete intr-un mod sigur si
eficient, care sa fie atractiv pentru utilizare prin
dimensionarea corecta a pistelor de biciclete.

Construirea de dotari aferente pistelor de biciclete, care
pot include parcari securizate, sisteme de bike-sharing
sau mici ateliere pentru reparatiile uzuale.

Crearea de culoare velo de legaturd la nivel teritorial,
precum si crearea de culoare velo adecvate ciclo-
turismului Tn zonele apreciate de utilizatori: Miercurea-
Ciuc, Odorheiu Secuiesc, Bélan si Gheorgheni.

Dotarea transportului public judetean, precum si a
trenurilor care circula pe teritoriul judetului Harghita, cu
sistemele si spatii adecvate de transportat bicicleta intre
gard si circuitele turistice.

Construirea de trasee ciclo-turistice de-a lungul raurilor
care izvorasc din judet, si anume Olt, Mures si Tarnava
Mare, care unesc majoritatea localitatilor urbane din
judetul Harghita.
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5. Corelarea cu propunerile provenite din documente strategice
5.1 Corelarea cu principalele documente strategice la nivel European

Intrucat mobilitatea si transportul reprezintd factori esentiali pentru mediu, sanitate si
economie, acestea sunt abordate cu interes in documentele strategice, mai ales din punct de
vedere al obiectivelor de reducere a emisiilor de carbon, ocupand un loc important in agendele
institutiilor Europene.

Astfel, pentru diminuarea efectelor schimbarilor climatice a fost adoptat Acordul de la Paris,
ce are ca scop limitarea Incalzirii globale si sustinerea tarilor care au semnat acordul in
demersurile de adaptare si diminuare a efectelor. Obiectivul principal al acordului este de a
mentine cresterea temperaturii medie globale ”bine sub 2°C” si mentinerea eforturilor de a
limita cresterea temperaturii la 1,5 °C, raportat la valorile pre-industriale (UNFCCC, 2016).
Totodata, acordul prezinta o serie de aspecte cheie ce trebuie adresate in vederea combaterii
schimbarilor climatice, acestea fiind sustinute si de Uniunea Europeand, prin intermediul
Pactului Verde European. Acesta reprezintda o noua strategie a Uniunii Europene pentru
asigurarea unei dezvoltari bazate pe tehnologii verzi si solutii durabile, pentru indeplinirea
obiectivului privind neutralitatea climatica pana in anul 2050. Prin intermediul Pactului Verde,
blocul European isi propune sa sustina cetdtenii si companiile pentru a dezvolta si utiliza solutii
ce sustin tranzitia catre o economie verde. Printre principalele provocari ale urmatoarei decade
se regasesc si o serie de elemente direct relevante mobilitatii urbane:

e Mobilitatea durabila — Reducerea emisiilor de carbon ca urmare a transportului
trebuie sa fie de cel putin 55% pana in anul 2030, pentru a contribui semnificativ
la atingerea obiectivelor privind neutralitatea climatica.

e Eliminarea poluarii — Pentru a proteja cetatenii si ecosistemele europene, se va
adopta planul de actiune zero-poluare care vizeaza actiuni de protejare a aerului
(relevante pentru mobilitate si transport), apei si solurilor impotriva poludrii.

e Actiuni climatice — Atingerea starii neutre din punct de vedere climatic a Uniunii
Europene pana in anul 2050 (Comisia Europeand, 2019).

Din decembrie 2020, statele membre ale Uniunii Europene au la dispozitie un nou document
strategic care ghideaza modul in care mobilitatea trebuie sa fie dezvoltata la nivel european,
aceasta luand in considerare contextul pandemiei de Covid-19 si noile necesitati in materie de
mobilitate conturate odata cu aparitia acesteia. Astfel, Comisia Europeana a lansat Strategia
pentru o Mobilitate Sustenabila si Inteligenta, impreuna cu un plan de actiune compus din
82 de initiative menite sa ghideze planificarea pentru mobilitate in urmatorii patru ani. Strategia
are la baza trei obiective cheie, respectiv sustenabilitate, inteligentd si rezilientd, urmarind
prevederile Pactului Verde European de a reduce cu 90% emisiile de gaze cu efect de sera
rezultate din transport pand in anul 2050. Pentru transformarea sistemului de transport si
mobilitate in unul sustenabil, strategia propune urmatorii trei piloni pentru conturarea actiunilor
viitoare:

e Toate mijloacele de transport sa fie sustenabile;

e Alternativele sustenabile sa fie disponibile la scard larga intr-un sistem de
transport multimodal;

e Sa fie instaurate stimulentele potrivite care sa conduca la tranzitia urmarita.
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In ceea ce priveste mobilitatea inteligenta, strategia propune atingerea unei conectivitati fara
probleme, sigure si eficiente. Astfel, se urmadreste introducerea conceptului de mobilitate
multimodald conectatd si automatizatd, concentrarea pe inovatie si utilizarea datelor si
inteligentei artificiale pentru mobilitate. Din punct de vedere al mobilitatii reziliente, este vizata
crearea unei zone unice europene de transport, care sd permita sistemelor actuale sa 1si revina
Tn urma impactului pandemiei intr-un mod sustenabil si inteligent, precum si sa se poata adapta
viitoarelor situatii de criza. Acest lucru va fi posibil prin asigurarea unei mobilitati echitabile si
egale pentru toti, prin incurajarea economiei locale, dar si prin sporirea sigurantei sistemului de
transport.

Principalele tinte ale strategiei sunt grupate in trei scenarii, dupa cum urmeaza:

Pana in 2030:

e Cel putin 30 mil. de masini cu zero emisii vor fi in operare pe drumurile europene;
e 100 de orase Europene vor fi neutre din punct de vedere climatic;
e Traficul feroviar cu viteza sporita se va dubla;

e Transportul colectiv planificat pentru cdlatorii sub 500 km trebuie sa aiba emisii
neutre de carbon;

e Mobilitatea automatizata se va desfasura pe scara larga;

e Navele maritime cu zero emisii vor fi pregdatite pentru piata.
Pana in 2035:

e Aecronavele de mari dimensiuni cu zero emisii vor fi pregatite pentru piata.
Péana in 2050:

e Aproape toate masinile, camioanele, autobuzele si vehiculele grele vor fi cu zero
emisii;

e Traficul feroviar de marfa se va dubla;

e Reteaua TEN-T multimodald, va deveni complet operationald pentru transport

sustenabil si inteligent, cu o conectivitate de mare viteza. (Comisia Europeana,
2020).

Astfel, cele trei obiective principale ale strategiei lucreaza si se sustin reciproc in vederea
conturdrii unei mobilitdti verzi, conectate si accesibile, utilizand totodata criza creata de
pandemia de Covid-19 ca un mijloc de accelerare a proceselor de modernizare si decarbonizare
a Intregului sistem de transport si mobilitate, pana in anul 2050.

5.2 Corelarea cu principalele documente strategice la nivel national

Sectiunea I: Retele de transport din cadrul Planului de Amenajare a Teritoriului National
(PATN), aprobata prin Legea 363/2006 propune pe teritoriul judetului Harghita prin anexele 1
si 3 0 serie de interventii de modernizare sau extindere a infrastructurii judetene pentru a
permite o mai bund conectivitate in teritoriu, dupa cum urmeaza:

e Autostrada Targu Mures — Piatra Neamt — Roman — Targu Frumos — lasi —
Sculent;

e Drum expres sau cu 4 benzi intre Reghin — Miercurea-Ciuc — Targu Secuiesc;
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e Drum expres sau cu 4 benzi intre Sibiu — Medias — Sighisoara — Odorheiu
Secuiesc — Miercurea-Ciuc;

e Linie de cale ferata de interes local pe traseu nou intre Bicaz si Gheorgheni;

e Linie de cale ferata conventionald, cu viteze pana la 160 km/h pe traseu existent
reabilitat intre Brasov — Ciceu — Deda si Beclean pe Somes.

Masterplanul General de Transport (MPGT) al Romaniei, aprobat prin HG nr. 666 din 14
septembrie 2016, este documentul strategic principal la nivel national, prin care au fost stabilite
prioritatile de dezvoltare in ceea ce priveste dezvoltarea infrastructurii de transport. Documentul
include atat analize ale situatiei existente, cat si demersuri planificate pentru retelele rutiere,
feroviare, aeriene si navale de transport. Judetul Harghita este vizat doar de doua proiecte de
infrastructura rutiera:

e Lucrari de modernizare pentru drumul TransRegio: Sf. Gheorghe — Miercurea-
Ciuc — Ditrau, acestea fiind prioritatea numarul 11 din 24 in randul proiectelor de
infrastructura rutiera de nivel 3;

e Varianta Ocolitoare Miercurea-Ciuc.

Tn plus, pentru conturarea directiilor nationale de dezvoltare in domeniul mobilititii durabile
exista “Planul investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru
perioada 2020 — 2030 ?, acesta fiind documentul strategic principal prin intermediul cdruia s-
au stabilit prioritatile de interventie. Acest document include analize si proiecte planificate
pentru toate modurile de transport (rutier, feroviar, aerian si naval), precum si solutiile necesare
pentru a putea asigura un nivel ridicat de interoperabilitate si 0 mobilitate crescuta.

Conform acestui document, la nivelul judetului Harghita sunt prioritare urmatoarele proiecte:

e Autostrada Tg. Neamt — Tg. Mures (Miercurea Nirajului - Leghin);

e Modernizarea si cresterea sigurantei pe drumul TransRegio Miercurea-Ciuc — Sf.
Gheorghe — Chichig — A 13, cu o lungime de 73,8 km;

e Modernizarea drumului TransRegio A8 — Ditrau — Gheorgheni — Miercurea-Ciuc,
cu o lungime de 73,2 km;

e Varianta ocolitoare Miercurea-Ciuc, cu o lungime de 7,4 km;

e Coridorul de conectivitate 4 ”Coridorul Montana” cu o lungime de 176, 9 km
incluzand pe traseul sau Borsec, Toplita, Gheorgheni;

e Varianta ocolitoare regionald Gheorgheni, cu o lungime de 6,8 km;

e Reparatii tip Quick Wins® pe segmentul feroviar cu o lungime de 174 km ce face
parte din reteaua TEN-T Comprehensive, dintre Adjud si Siculeni.

In ceea ce priveste prioritizarea investitiilor, Autostrada Montana A8 intre Tg. Mures si Tg.
Neamt are o prioritate scazuta in ceea ce priveste infrastructura majora, fiind pe locul 17 din 26
de proiecte prioritare. Proiectul se afla in faza de pregatire a executiei, conform site-ului
CESTRIN (CESTRIN, [25.07.2022], https://bit.ly/3DgsmNO), insa finantarea este programata
atat pentru POR 2021-2027, cat si pentru POR 2028-2035. De asemenea, modernizarea si
cresterea sigurantei pe drumul TransRegio Miercurea-Ciuc — Chichis se afla pe locul 11 din 17
in ierarhia proiectelor de pe reteaua rutierd secundara, fiind astfel singurul proiect de la nivelul

® Hotararea Guvernului Romaniei nr. 1.312 din 30 decembrie 2021, cu modificirile si completirile ulterioare,
Atrticol Unic

10 Tnlocuirea unor elemente componente ale retelei feroviare pentru a creste viteza de circulatie a trenurilor
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judetului inclus in aceastd metodologie de prioritizare si fiind totodata Tncadrat in partea
inferioara a clasamentului.

Tn plus, la nivel national exista si Planul National de Redresare si Rezilienti (PNRR), ce are
ca scop asigurarea unui echilibru armonios intre prioritatile existente la nivel european si
necesitatile de dezvoltare ale Romaniei, pentru a putea permite o recuperare optima dupa criza
COVID-19 (Ministerul Investitiilor si Proiectelor Europene, 2021:2). PNRR este impartit in 10
componente principale, dintre care 2 sunt direct relevante domeniului transportului/mobilitatii,
Componenta 4 — Transport sustenabil si Componenta 10 — Fondul local.

Astfel, la nivelul componentei 4 exista o serie de investitii incurajate, dupd cum
urmeaza:

Modernizarea si reinnoirea infrastructurii feroviare;
Material rulant feroviar;

Dezvoltarea infrastructurii rutiere sustenabile pe reteaua TEN-T, taxarea rutiera,
managementul traficului si siguranta rutiera;

Dezvoltarea retelei de transport cu metroul in Municipiile Bucuresti si Cluj-
Napoca (Ministerul Investitiilor si Proiectelor Europene, 2021, C4: 1).

Componenta 10 are investitiile impartite pe mai multe domenii de actiune, dintre care 1 face
referire la mobilitatea urbana durabila, si propune urmatoarele investitii:

Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante);

Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC;

Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — puncte de reincarcare
vehicule electrice;

Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — infrastructurd pentru
biciclete la nivel local/metropolitan (Ministerul Investitiilor si Proiectelor
Europene, 2021, C10: 2).

Conform Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei, pentru componenta 10
existd deja o serie de proiecte aprobate pentru finantare ce se afld pe teritoriul judetului

Harghita:

Mobilitatea urbana verde - asigurarea infrastructurii pentru transportul verde -
puncte de reincarcare pentru vehiculele electrice in orasul Baile Tusnad,;

Achizitia a doua statii de Incércare pentru comuna Meresti;
Realizarea pistei de biciclete in comuna Mihaileni;

Asigurarea infrastructurii pentru biciclete in vederea facilitarii transportului
verde in municipiul Miercurea-Ciuc;

Realizarea pistelor pentru biciclisti comuna Siculeni;

Modernizarea transportului public de calatori in Borsec prin achizitia de mijloace
de transport nepoluante - autobuze electrice;

Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde in comuna Capalnita;

Mobilitate Urbana Durabila in municipiul Gheorgheni, comuna Léazarea, comuna
Suseni, comuna Joseni, comuna Ciumani;

Asigurarea infrastructurii ITS al Municipiului Gheorgheni;
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e Dezvoltarea serviciului transport public ecologic in zona periurband a
municipiului Miercurea-Ciuc — Etapa 1;

e Statie de reincarcare Tn comuna Mihaileni;

e Pista de biciclete in centrul comunei Mihdileni pentru interconectarea institutiilor
publice;

e Achizitie de mijloace de transport public - autobuze electrice, 12 m in cadrul
parteneriatului: municipiul Odorheiu Secuiesc — UATB comuna Bradesti;

e Dezvoltarea integratd a sistemelor inteligente de gestionare a traficului si
cresterea sigurantei spatiilor publice” din municipiul Odorheiu Secuiesc;

e Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — pista pentru biciclete la nivel
local Comuna Porumbeni;

e Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC
(sisteme inteligente de management urban/local) in comuna Remetea;

e Amenajare pista de ciclisti, Comuna Remetea;
e Piste pentru biciclete in comuna Sancraienti,

o Dezvoltarea sistemelor inteligente de management al traficului, prin dotarea
centrului de control si implementarea sistemului de monitorizare video a
traficului Tn municipiul Miercurea-Ciuc.

Prin intermediul acestora, se poate observa interesul crescut al localitatilor de pe teritoriul
judetului Harghita pentru infrastructura aferentd mobilitatii urbane durabila, toate prioritatile
investitionale fiind atinse de proiectele aprobate.

5.3 Documente strategice la nivel regional, judetean

La nivel regional, ”Planul de Dezvoltare a Regiunii Centru (PDR Centru)” pentru perioada
2021-2027 este documentul strategic principal de planificare a dezvoltarii. In cadrul planului
de actiune, pentru domeniul strategic 1 ”Dezvoltare teritoriald, dezvoltare urband durabila”,
planul a identificat o serie de prioritdti in domeniul mobilitatii (ADR Centru, 5.Sistemul de
implementare, 2021: 6), dupa cum urmeaza:

e Extinderea, reabilitarea si modernizarea infrastructurii de transport regional si
dezvoltarea infrastructurii TIC, in mod special a infrastructurii de banda larga;

e Sprijinirea mobilitatii urbane durabile (prin dezvoltarea si modernizarea
infrastructurii, digitalizare, asistenta, parteneriate etc.).
Pe baza acestui plan de actiune a fost elaborat si portofoliul regional de proiecte, ce este
structurat pe temele de dezvoltare POR 2021-2027 si pe domeniile strategice stabilite. Din acest
portofoliu a reiesit faptul ca domeniul strategic 1 necesitd cele mai multe investitii in zona
centrald, proiectele de mobilitate fiind cele mai numeroase.

Tn cadrul PDR Centru a fost elaborati si ”Strategia de Dezvoltare a Regiunii Centru 2021-
2027” (ADR Centru, 2021: 12f), fiind principalul document de planificare existent la nivel
regional, ce trateaza nevoile esentiale ale regiunii, avand in vedere valorificarea adevaratului
potential de dezvoltare.

Strategia prevede pentru perioada 2021-2027 o serie de prioritati investitionale ce au in vedere
dezvoltarea infrastructurii regionale de transport:
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Modernizarea si cresterea capacitatii de transport a drumurilor de importanta
regionald care asigura conexiunea la reteaua TEN-T,

Accelerarea lucrarilor de executie a autostrazilor incepute n perioada 2014-2020;
Realizarea de centuri ocolitoare;

Realizarea de noi legaturi rutiere catre reteaua rutiera si nodurile TEN-R, inclusiv
reabilitarea, construirea de drumuri expres/de mare viteza,

Realizarea de noi drumuri locale care sa deserveascd zonele metropolitane si
zonele urbane functionale;

Continuarea investitiilor in infrastructura feroviard incepute in perioada 2014-
2020, inclusiv a celor pentru modermizarea, cresterea sigurantei si accesibilizarea
garilor;

Informatizarea transportului feroviar;

Modernizarea materialului rulant;

Modernizarea platformelor pentru transportul de marfuri si construirea de noi
terminale de transport intermodal;

Continuarea modernizarii si extinderii aeroporturilor din Targu Mures si Sibiu;
Accelerarea executiei acroportului de la Brasov-Ghimbav;

Realizarea, reabilitarea infrastructurilor pentru heliporturi si aerodromuri pentru
aparate de zbor de mici dimensiuni.

In plus, documentul prevede si un pachet de masuri pentru sprijinirea mobilitatii urbane durabile
(considerata prioritate regionald):

Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de transport la nivel urban si
metropolitan (construirea de centuri rutiere, dezvoltarea unor culoare de
mobilitate, extinderea si modernizarea liniilor de tramvai, achizitionarea de
troleibuze si/sau autobuze, achizitionarea sau modernizarea de material rulant);
Digitalizarea transportului urban;

Asistenta specifica prin finantarea actualizarii / elabordrii si a monitorizarii
PMUD-urilor pentru municipii, orase si zone metropolitane;

Dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, in special puncte de
realimentare sau reincarcare;

Implementarea de sisteme de masurare si monitorizare a calitatii aerului si a
poluarii fonice;

Extinderea, reconstruirea sau modernizarea pistelor ciclabile (inclusiv intre
localitdtile din cadrul zonei urbane functionale);

Dezvoltarea de parteneriate (UATB, companii de transport public, firme IT,
ONG) (ADR Centru, 2021: 17).

De asemenea, tot la nivel regiunii Centru, exista Programul Regional Centru 2021-2027 ce
isi propune sa gaseasca solutii pentru nevoile si problemele intregii regiuni identificate pe baza
obiectivelor stabilite in strategiile locale. Doua dintre obiectivele strategice ale programului fac
referire directa la mobilitate, dupa cum urmeaza:

Cresterea calitatii vietii cetatenilor prin dezvoltarea mobilitatii urbane durabile,
bazata pe Planurile de Mobilitate Urbana Durabila, modernizarea si
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decarbonizarea transportului public, stimularea transportului nemotorizat si
electric si digitalizarea sistemelor de trafic;

e Conectarea zonelor mai slab dezvoltate si a zonelor izolate la reteaua TEN-T, in
corelare cu investitiile anterioare, dar si cu cele de la nivel national din domeniul
conectivitatii. De asemenea, decongestionarea traficului din marile aglomerari
urbane pentru a contribui la implementarea PMUD (Programul Regional Centru,
2021:15).

Spre deosebire de documentele strategice anterioare, programul regional pune mai mult
accentul pe utilizarea transportului public si transport ecologic, introducand notiunile de
Park&Ride, combustibili alternativi si benzi de circulatie dedicate transportului public la
indicatorii de monitorizare, si mai putin pe modernizarea infrastructurii rutiere existente.

Studiul privind dezvoltarea infrastructurii de transport la nivelul Regiunii Centru si
nevoile de imbunititire a conectivitatii regionale expune o analiza n detaliu a infrastructurii
de transport de la nivel regional, care permite atat identificarea, cat si evaluarea nevoilor de
extindere si de imbunatatire a acesteia, dar si prioritizarea intr-un mod obiectiv a investitiilor
necesare.

Documentul contine liste de proiecte definite Tn concordanta cu necesitatile de conectivitate ale
regiunii la nivel national si european, cu coridoarele de conectivitate (autostrazi, drumuri
expres) si cele TEN-T, dar si in functie de reteaua rutiera primara si secundara. In plus, o alta
directie de interventie tratatd este imbunatatirea conditiilor de transport pe drumurile judetene.
Astfel, drumurile judetene pietruite, de pdmant sau cu o durata de serviciu depasita trebuie sa
fie asfaltate in urmatorii ani (ADR Centru, 2022: 163ff).

In ceea ce priveste judetul Harghita, principalele proiecte vizate in studiu sunt:

e Dezvoltarea sustenabild si atractiva a strazii Kossuth Lajos din Miercurea-Ciuc;
e Drumul TransRegio Sf. Gheorghe — Miercurea-Ciuc — Ditrau;
e Variantele de ocolire Miercurea-Ciuc;

e Asfaltare DJ 113 B (intre km 4+500 si 13+500);

e Asfaltare DJ 123 C (intre km 2+000 si 13+100);

e Asfaltare DJ 125 (intre km 18+900 si 59+260);

e Asfaltare DJ 125 A (intreaga sa lungime);

e Asfaltare DJ 127 A (intre km 40+585 si 59+071);

e Asfaltare DJ 127 B (intre km 4+000 si 16+000);

e Asfaltare DJ 128 (intre km 2+561 si 15+930);

e Asfaltare DJ 134 (intre km 18+400 si 20+500);

e Asfaltare DJ 134 C (intre km 0+000 si 7+930);

e Asfaltare DJ 136 A (intre km 21+900 si 28+500);

e Asfaltare DJ 136 B (intre km 51+150 si 63+080);

e Asfaltare DJ 153 C (intre km 2+276 si 5+470);

e Asfaltare DJ 153 D (intre km 8+800 si 11+800);

e Asfaltare DJ 174 A (intre km 51+150 si 63+080);

e Asfaltare DJ 174 B (intreaga sa lungime);
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e Construirea de infrastructura feroviara de acces direct intre Odorheiu Secuiesc si
Miercurea-Ciuc;

e Construirea de infrastructura feroviara de acces direct intre Odorheiu Secuiesc si
Targu Mures;

e Construirea de infrastructurd feroviara de acces direct intre Miercurea-Ciuc si
Sighisoara;
e Construirea de infrastructura feroviarda de acces direct intre Gheorgheni si
Sighisoara;
e Construirea de infrastructurd feroviara de acces direct intre Miercurea-Ciuc si
Targu Secuiesc.
Pe langa aceste proiecte, sunt preluate si toate proiectele de mobilitate mentionate in Strategia
Integrata de Dezvoltare Urbana Miercurea-Ciuc. Proiectele considerate prioritare la nivelul
regiunii Centru sunt cele situate pe reteaua primara (preluate in principiu din Planul
Investitional pentru Dezvoltarea Infrastructurii de Transport pentru perioada 2020 — 2030),
judetul Harghita nebeneficiind de niciun astfel de proiect.

5.4 Documente strategice la nivel local

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este o abordare strategica care se concentreaza pe
furnizarea de solutii cuprinzatoare de mobilitate care sa conduca la cresterea calitatii vietii pe
termen lung pentru toate grupurile sociale, la crestere economica si, in acelasi timp, protejeaza
mediul si se adapteaza la schimbadrile climatice. Pentru a putea identifica proiecte de interes
judetean / regional propuse in cadrul planurilor de mobilitate ale municipiilor si oraselor din
judet au fost analizate PMUD din Miercurea-Ciuc, Gheorgheni, Odorheiu Secuiesc, Toplita,
Borsec si Cristuru Secuiesc.

Planul de Mobilitate Urband Durabild elaborat la nivelul municipiului resedinta de judet,
Miercurea-Ciuc si al Zonei Urbane Functionale aferente si aprobat prin HCL Nr. 3/2023,
vizeaza perioada de programare 2021-2030 si propune cele mai multe proiecte ce au o influenta
mai mare asupra teritoriului judetean. Proiectele vizate sunt:

e Construirea variantei de ocolire;

e Conectarea localitatilor invecinate municipiului Miercurea-Ciuc si a localitatilor
din zona metropolitana cu piste de biciclete;

e Conectarea zonei metropolitane la reteaua rutierd si la reteaua de piste de
biciclete, est-vest/nord-sud;

e Construirea punctului multimodal (Transport Public Urban, CFR, taxi, biciclete
si autobuze periurbane);

.....

.....

operarea unui sistem de autobuze scolare regionale;

e Dezvoltarea serviciului transport public ecologic in zona periurband a
municipiului Miercurea-Ciuc;

e Dezvoltarea unui sistem regional de transport public;
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e Construirea/modernizarea statiilor de autobuz de la nivel metropolitan (Primaria
Municipiului Miercurea-Ciuc, [12.07.2023], http://bit.ly/4A6 TRI9R).

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru municipiul Gheorgheni, elaborat pentru perioada
2018-2030, are definita o serie de obiective la nivel periurban / metropolitan, acestea punand
accentul pe asigurarea mobilitatii populatiei in legatura cu localitatile adiacente prin mijloace
motorizate $i nemotorizate, cresterea gradului de securitate si siguranta si imbunatatirea calitatii
vietii populatiei prin reducerea de emisii poluante generate de traficul rutier.

Pe baza acestora si in conformitate cu viziunea de dezvoltare, planul abordeaza doua proiecte:

e Varianta ocolitoare regionala Gheorgheni — considerat cel mai relevant proiect la
scara periurbana, fiind in responsabilitatea CNAIR;

e Construirea de piste de biciclete impreuna ce va face legatura cu comunele din
zona adiacentd municipiului (Primaria Municipiului Gheorgheni, [12.07.2023],
bit.ly/44SrZ9D).

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru municipiul Odorheiu Secuiesc a fost revizuit in
anul 2018 si are o viziune mpartitd pe trei orizonturi de timp, 2018-2020, 2021-2023, si
respectiv 2024-2030. Desi ambele proiecte ce au un impact si la nivel judetean aveau ca
perioada estimata de implementare 2017-2019, acestea raman inca relevante:

e Construire variantd drum ocolire cu statut de stradda urband in zona de nord a
municipiului;

e Construire varianta drum ocolire cu statut de stradd urbana in zona de sud a
municipiului  (Priméria Municipiului Odorheiu Secuiesc, [12.07.2023],
bit.ly/3DKEy1F).

Planul de Mobilitate Urband Durabila pentru municipiul Toplita, vizeazd perioada de
programare 2021-2030 si include de asemenea doua proiecte de importanta regionald ce au ca
orizont de implementare anul 2030:

e Realizarea unei sosele de centurd, ce are ca scop fluidizarea traficului din centrul
municipiului;

e Pista pentru ciclisti — conexiuni localitati componente - Conexiune Calimanel —
E578; Conexiune Secu — Vale — str. Nicolae Bilcescu; Conexiune Zencani — Str.
Stefan cel Mare; Conexiune Luncani - bd. Nicolae Balcescu; Conexiune Vagani
— str. Stefan cel Mare (Primdria Municipiului Toplita, [12.07.2023],
bit.ly/3Q17JP5).

Planul de Mobilitate Urbanad Durabild pentru orasul Borsec a fost realizat in anul 2021 si are
ca orizont anul 2035. Desi este considerat faptul ca dezvoltarile socio-economice de la nivelul
localitatilor adiacente au impact direct asupra mobilittii de la nivelul orasului Borsec, pentru
perioada analizata influenta nu a fost majora. Astfel, au fost propuse doar urmatoarele proiecte
de interes judetean:

e C(resterea conectivitatii retelei regionale de drumuri prin realizarea unei variante
ocolitoare a orasului Borsec;

e Constituirea unei asociatii de dezvoltare intercomunitard de transport public
pentru asigurarea conexiunilor cu orasele vecine (legatura de transport public
local cu Toplita - asigurare conexiune la reteaua feroviard) (Primaria Orasului
Borsec, [12.07.2023], bit.ly/43A5sxe).
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Planul de Mobilitate Urband Durabila din orasul Cristuru Secuiesc, planificd dezvoltarea
mobilitatii Tn perioada 2016-2026 si propune un plan de actiune impartit pe doud perioade de
timp, respectiv 2016-2020 si 2020-2026, pentru aceasta analiza au fost selectate doar proiectele
de interes la nivelul judetului din perioada 2020-2026:

e Realizarea unui drum ocolitor in zona de sud a orasului;
e Amenajarea statiei CFR;

e Construirea unui drum ocolitor major (pe axa drumului 43, pe tronsonul E60
judetul Mures — Ruganesti);
e Realizarea unei piste pentru biciclete cu caracter microregional, ce implica si

comunele Secuieni, Avramesti si Simonesti) (Primaria Orasului Cristuru
Secuiesc, [12.07.2023], bit.ly/3pTaB5Z).
Dupa cum se poate observa, toate planurile de mobilitate analizate prezinta cel putin un proiect
de construire a unei variante ocolitoare pentru a inlatura traficul greu si de tranzit din centrele
urbane, accentul fiind astfel pus pe infrastructura rutierd. Mobilitatea activa si transportul public
se situeaza la mijloc pe scara proiectelor regionale / judetene incluse in PMUD, infrastructura
feroviara fiind situatd pe ultimul loc in randul interventiilor.

5.5 Proiecte majore de infrastructura

Disfunctionalititi identificate Propuneri din cadrul documentelor strategice
Lipsa variantelor ocolitoare din jurul e  Variantd ocolitoare Miercurea-Ciuc (Planul investitional
municipiilor si oragelor pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru

perioada 2020 — 2030 si Planul de Mobilitate Urbana
Durabila, Studiul privind dezvoltarea infrastructurii de
transport la nivelul Regiunii Centru).

e  Varianta ocolitoare regionald Gheorgheni (Planul
investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de
transport pentru perioada 2020 — 2030 si Planul de
Mobilitate Urbana Durabild).

e Realizarea de centuri ocolitoare (Strategia de Dezvoltare
a Regiunii Centru 2021-2027).

e Realizarea unei sosele de centurd in municipiul Toplita
(Planul de Mobilitate Urbana Durabila).

e  Construire variantd drum ocolire cu statut de strada
urbanad 1n zona de nord si sud a municipiului Odorheiu
Secuiesc (Planul de Mobilitate Urband Durabila).

e Realizarea unui drum ocolitor in zona de sud a orasului
si Construirea unui drum ocolitor major in Cristuru
Secuiesc (Planul de Mobilitate Urbana Durabila).

e  Cresterea conectivitatii retelei regionale de drumuri prin
realizarea unei variante ocolitoare a orasului Borsec
(Planul de Mobilitate Urbana Durabila)..

Drumuri nationale modernizate, dar cu e Autostrada Montana A8 intre Tg. Mures si Tg. Neamt,
capacitate scazutd parte a Coridorul de conectivitate 4 ”Coridorul
Montana” cu o lungime de 176, 9 km (Planul
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Disfunctionalitati identificate

Propuneri din cadrul documentelor strategice

investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de
transport pentru perioada 2020 — 2030).

Drum expres sau cu 4 benzi intre Reghin — Miercurea-
Ciuc — Targu Secuiesc (Planul de Amenajare a
Teritoriului National).

Drum expres sau cu 4 benzi Tntre Sibiu — Medias —
Sighisoara — Odorheiu Secuiesc — Miercurea-Ciuc
(Planul de Amenajare a Teritoriului National).

Modernizarea si cresterea sigurantei pe drumul
TransRegio Miercurea-Ciuc — Sf. Gheorghe — Chichis —
A 13 (Planul investitional pentru dezvoltarea
infrastructurii de transport pentru perioada 2020 —
2030).

Modernizarea drumului TransRegio A8 — Ditrau —
Gheorgheni — Miercurea-Ciuc, cu o lungime de 73,2 km
(Planul investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de
transport pentru perioada 2020 — 2030).

Realizarea de noi legdturi rutiere cétre reteaua rutiera si
nodurile TEN-T, inclusiv reabilitarea, construirea de
drumuri expres/de mare viteza (Strategia de Dezvoltare
a Regiunii Centru 2021-2027).

Asfaltarea de drumuri judetene (Studiul privind
dezvoltarea infrastructurii de transport la nivelul
Regiunii Centru).

Drumul TransRegio Sf. Gheorghe — Miercurea-Ciuc —
Ditrau (Studiul privind dezvoltarea infrastructurii de
transport la nivelul Regiunii Centru).

Gdrile si haltele feroviare se afla intr-o stare
nesatisfacatoare

Amenajarea statiei CFR din Cristuru Secuiesc (Planul de
Mobilitate Urbana Durabila).

Continuarea investitiilor in infrastructura feroviara
incepute in perioada 2014-2020, inclusiv a celor pentru
modernizarea, cresterea sigurantei si accesibilizarea
garilor (Strategia de Dezvoltare a Regiunii Centru 2021-
2027).

Legéturi feroviare ineficiente

Linie de cale ferata conventionald, cu viteze pana la 160
km/h pe traseu existent reabilitat intre Bragov — Ciceu —
Deda si Beclean pe Somes (Planului de Amenajare a
Teritoriului National).

Linie de cale ferata de interes local pe traseu nou intre
Bicaz si Gheorgheni (Planului de Amenajare a
Teritoriului National).

Reparatii tip Quick Wins'* pe segmentul feroviar cu o
lungime de 174 km ce face parte din reteaua TEN-T
Comprehensive, dintre Adjud si Siculeni (Planul

! Inlocuirea unor elemente componente ale retelei feroviare pentru a creste viteza de circulatie a trenurilor.
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Disfunctionalititi identificate Propuneri din cadrul documentelor strategice
investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de
transport pentru perioada 2020 — 2030).

e Modernizarea materialului rulant (Strategia de
Dezvoltare a Regiunii Centru 2021-2027).

e  Construirea de infrastructura feroviara de acces direct
intre Odorheiu Secuiesc si Miercurea-Ciuc, Odorheiu
Secuiesc si Targu Mures, Miercurea-Ciuc si Sighisoara,
Gheorgheni si Sighisoara, Miercurea-Ciuc si Targu
Secuiesc (Studiul privind dezvoltarea infrastructurii de
transport la nivelul Regiunii Centru).

Infrastructurd velo slab dezvoltata o Realizarea de piste pentru biciclete prin fonduri PNRR.

e Conectarea zonei metropolitane Miercurea-Ciuc la
reteaua rutierd si la reteaua de piste de biciclete, est-
vest/nord-sud (Planul de Mobilitate Urband Durabila).

garile regionale (Planul de Mobilitate Urbana Durabila
Miercurea-Ciuc).

o Construirea de piste de biciclete impreuna ce va face
legatura cu comunele din zona adiacentd municipiului
Gheorgheni (Planul de Mobilitate Urbana Durabila).

e  Pista pentru ciclisti — conexiuni localitati componente -
Conexiune Calimanel — E578; Conexiune Secu — Vale —
str. Nicolae Bélcescu; Conexiune Zencani — str. Stefan
cel Mare; Conexiune Luncani - bd. Nicolae Balcescu;
Conexiune Vagani — str. Stefan cel Mare (Planul de
Mobilitate Urband Durabild Toplita).

e Realizarea unei piste pentru biciclisti cu caracter
microregional, ce implica si comunele Secuieni,
Avramesti si Simonesti (Planul de Mobilitate Urbana
Durabila Cristuru Secuiesc).

5.6 Indicatori de monitorizare la nivel regional

Planul de Dezvoltare a Regiunii Centru pentru perioada 2021-2027 defineste o serie de
indicatorii de monitorizare relevanti in domeniul mobilititii (ADR Centru, 7.Indicatori de
monitorizare, 2021: 1ff). In functie de domeniul de interventie acestia se impart in:

Indicatori de monitorizare pentru infrastructura rutiera:

e Lungimea totald a retelei de drumuri regionale (judetene) modernizate;
e Lungimea totala a retelei de drumuri regionale (judetene) extinse;
e Lungimea totala a drumurilor comunale modernizate;

e Ponderea lungimii drumurilor modernizate in totalul retelei regionale de transport
rutier;

¢ Indicatori de monitorizare pentru transportul public:
e Numarul mijloacelor de transport public local intrate in functiune;

e Numar zilnic de pasageri ai transportului public local;
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e Numarul anual al pasagerilor transportului public local;

¢ Indicatori de monitorizare pentru mobilitatea activa;

e Lungimea totala a pistelor de biciclete nou amenajate;

¢ Indicatori de monitorizare pentru capacitatea administrativa,
e Numarul proiectelor de mobilitate urbana aplicate.

Astfel, se poate observa interesul crescut al regiunii fata de sectorul mobilitatii durabile, fiind
incurajate proiectele de modernizare / extindere a retelei de drumuri, dar si eficientizarea
transportului public. Cu toate acestea niciun indicator prioritate nu face referire la infrastructura
pietonald, infrastructura velo fiind de asemenea luatd in considerare de un singur indicator de
monitorizare.
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6. Concluzii privind configuratia retelei de transport

Judetul Harghita este pozitionat intr-o zona muntoasa care determind configuratia drumurilor
conexiune. Judetul are oportunitatea de a se afla pe traseul unui coridor TEN-T Central (Core)
pe cale rutierd, care in urma modernizarii la rang de autostrada ar scadea considerabil timpii de
deplasare pe directia est-vest catre Tg. Mures, Cluj-Napoca, Oradea si apoi Europa Centrala.
Calea feroviara este nsa slab dezvoltata, iar oportunitatile de modernizare ca parte a culoarului
TEN-T Extins (Comprehensive) sunt limitate, modernizare acestuia fiind necesara pana in
2050.

Starea de modernizare a drumurile judetene S-a imbunatatit considerabil in ultimii ani, insa
acestea sunt modernizate doar in proportie de 77%. Astfel, trebuie continuate demersurile de
modernizare, dar si schimbarea de abordare astfel Incat modernizarea sd includa si facilitti
pentru deplasarile nemotorizate, pentru a reduce necesitatea de a folosit autovehicul personal
pentru deplasari cotidiene.

Transportul public judetean va urma un proces de reatribuire a traseelor Intr-o formula
eficientizatd a actualelor 75 de trasee. Cu toate acestea, transportul public trebuie promovat
activ si accesibilizat pentru cat mai multe persoane. Facilitarea utilizarii transportului public
judetean presupune si digitalizarea acestuia, prin platforme online de informare si de planificare
a calatoriilor, precum si sisteme de ticketing.

In momentul de fatd, deplasarile ciclo-turistice sunt facute informal, dar municipii precum
Toplita, dar si CJ Harghita fac demersuri pentru a implementa trasee dedicate ciclistilor
folosindu-se de fondurile PNRR — Componenta C11 — Investitia [.4. Implementarea a 3.000 km
de trasee cicloturistice la nivel national. Totodata, la nivelul localitatilor urbane se fac demersuri
de a se extinde retele de biciclete, dar acestea sunt de multe ori subdimensionate si pozitionate
pe trotuar, fara a se crea un spatiu de siguranta pentru utilizatorii acestui mod de deplasare.
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