ROMANIA
JUDETUL HARGHITA
CONSILIUL JUDETEAN

HOTARAREANR. /44 [2023
prwund aprobarea Studiului de fezabilitate completat cu elemente din documentatia de
avizare a lucrérilor de Interventii aferente obiectivului de investitii
,Amenajare drum de leg&turs intre DN 12 §l strada Géril in municipiul Gheorghenl”

Consiliul Judetean Harghita,

Avand in vedere Referatul de aprobare nr. ROG0Y /2023 initiat de Presedintele
Consiliului Judetean Harghita, dl. Borboly Csaba, la propunerea Directiei generale tehnice,
Avizul Comisiei Tehnico Economice nr. L0825 /2023, Raportul de specialitate nr.
al Directiel economice si Raportul de specialitate nr. ﬂngQQ /2023 al Directiei juridice
" si administratie public¥; respectiv Nota conceptuald privind necesitatea si oportunitatea
realizdrii investitiel nr. 4559/2021 si Tema de proiectare nr. 4689/2021;

Luénd in considerare avizul favorabil al Comisiei economica si investitii;

fn conformitate cu dispozitiile art. 44, alin. (1) din Legea nr. 273/2006 privind
i nantele publice locale, cu modificirile si completsrile ulterioare, ale Ordonanfei

Guvernulul nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicaty, cu modificirile si
completdrile ulterioare, ale prevederilor art: V alin. (1) din Ordonanta de urgentd a
Guvernului nr. 26/2012 privind unele ‘m3suri de reducere a cheltuielilor publice si de
modificare si completare a unor acte normative, cu modific3rile §i completdrile ulterioare,
ale prevederile art. 7, alin. (1) si art. 9 ale Hotararii Guvernului nr. 907/2016 privind etapele
‘de elaborare s§i continutul-cadru al documentatiilor tehnico-ecoriomice aferente
obiectivelor/prolectelor de investitii finantate din fonduri publice, Hotirérea Consiliului
Judetean Harghita nr. 191/2021 privind aprobarea asocierii U.A.T. Judetul Harghita cu
U.A.T. Municipiul Gheorgheni in vederea realiz3rii in comun a investitiei ,Amenajare drum
de tranzit al municipiului Gheorgheni pentru DN 12, Nord-Sud”, cu modificdrile si
completirile ulterioare, precum si Legea nr. 24/2000 privind normele de tehnica legislativa
pentru elaborarea actelor normative,republicats, cu modifi cérlle si completarile ulterioare;
. fn temeiul prevedenlor art. 173, alin. (1), lit. b) coroborat cu prevederile acelu|a§|
articol, alin. (3), lit. f), respectiv art. 196, alin. (1), lit. a) din Ordonanta de urgentd a
Guvernului nr. 57/2019, privind Codul--administrativ, cu modificdrile si completdrile
ulterioare

HOTARASTE:

Art. 1. Se aprob¥ Studiul de fezabilitate completat cu elemente din documentatia de
avizare a lucririlor de interventii aferente obiectivulul de investitii ,,Amenajare drum de
legiturd intre DN 12 si strada G#ril in municipiul Gheorgheni”, elaboraté de S.C. SABE
S.R.L, cuprins¥ in Anexa nr. 1, care face parte integrant3 din prezenta hotarére.



Art. 2. Cu aducerea la indeplinire a prezentei hotdréri se incredinteaza Directia generald
tehnicd, Directia generala patrimoniu si Directia economica.

Art. 3. Hotirdrea se comunicd de citre Directia juridicd s| administratie publicd -
Compartimentul - Cancelaria Consiliului Judetean Harghita: presedintelui Consiliului
Judetean Harghita dl. Borboly Csaba, vicepresedintilor Barti Tihamér si Biré Barna Botond,
Directiei generale tehnice, Directiei generale patrimoniu, Directiel economice, precum §i
Institutiei Prefectului judefului Harghita.

H—-f;quel, 20. 04 202>

Contrasemneaza
Presedinte; -Secretarul general al judetului,
Borboly Csaba Balogh Krisztina



ROMANIA

JUDETUL HARGHITA Initiez conform celor prezentate
CONSILIUL JUDETEAN Borboly Csaba
Directia generald tehnicd Presedinte
Nr.

REFERAT DE APROBARE

.privind aprobarea Studiului de fezabilitate completat cu elemeste din documentatia
. de avizare a lucrarilor de mterventu aferente obiectivului'de mvestltu
,,Amenajare drum de leg&turd fntre DN 12 si strada Gdrii, in municipiul Gheorgheni”

fn prezent traficul din zona municipiului Gheorgheni se desfésoard prin centrul
acestuia, ceea ce Tnseamnd suprasolicitarea retelei rutiere i depdsirea emisiilor de
CO; in centrul municipiului Gheorghenl, iar drumul de legturd este un drum agricol
neamenajat, care prezintd onduldri, gropi, deniveldri, crapdturi, véluiri, care se
accentueazd in timp datoritd intemperiilor. Totodatd, din cauza intrep&trunderii
sorturilor vechi si noi, structura rutierd si patul drumului nu se pot delimita cu
exactitate. Platforma drumului nu respectd panta transversald si prezinta gropi care
ingreuneazd circulatia. Lipsa santurilor, podetelor, si colmatarea lor — acolo unde
_existd, duce la o circulatie nedirijatd a apei, care de multe ori se scurge pe mijlocul
strazii. '

fn vederea devierii traficului actual, care se desfagoard fhtre zona de intrare n
municipiul Gheorgheni dinspre comuna L3zarea si centrul mumupiulm Gheorgheni, si
reducerii emisiilor de CO, cu minim 1% in zona centrald:a municipiului Gheorgheni,
este necesary amenajarea acestui drum de legdturd. Drept pentru care UAT
Municipiul Gheorghem 'a incheiat contractul de servicii pentru elaborarea
documentatiei tehnico-economice aferente acestui obiectiv de investitii.-

Avéand in vedere fondurile limitate a Municipiului Gheorgheni, priméria a solicitat prin
adresa 43258/2021 sprijin din partea Consiliului Judetean Harghita si a fost incheiat
un Contract de asociere, aprobat prin Hotirarea Consiliulul Judetean nr. 191/2021,

privind aprobarea asocierii U.A.T. Judetul Harghita cu U.A.T. Municipiul Gheorgheni in
vederea realizirii in comun a investitiei ,Amenajare drum de tranzit al municipiului
Gheorgheni pentru DN 12, Nord-Sud”, ulterior modificatd prin Hotdrérea Consiliului
Judetean nr. 472/2021 in vederea realizdrii in comun a ,Amenajare drum de legdturd
fntre DN 12 si strada Gdrii in municipiul Gheorgheni” cu asigurarea elaboradril
proiectului tehnic si a detaliilor de executie si a finant&rii lucrdrilor Tn cotd de 2/3
parte din partea UAT Judetul Harghita.

Solutia propusi in Studiul de fezabilitate - completat cu elemente din documentatia
de avizare a lucrérilor de interventii aferente obiectivului de mvestltil este un sistem
rutier suplu alcatuit din:

- Strat de forma din balast, 20 cm

- ‘Geocompozit



- Strat de fundatie inferior din balast, min. 10 cm

- Strat de fundatie superior din piatr3 spartd, min. 15 cm
- Strat de baz4 din mixtura AB31,5, 8 cm

- Strat de legdturd din mixturd BA22,4, 6 cm

- Strat de uzurd din mixturd BA16, 5 cm.

Totodata, in conformitat'e cu dispozitiile art. 44, alin. (1) din Legea nr. 273/2006
privind finantele publice locale, cu modificdrile si completdrile ulterioare,
documentatiile tehnico-economice ale obiectivelor de investitii noi, a caror finantare
se asigur¥ integral sau in completare din bugetele locale, precum §i ale celor finantate
din imprumuturi interne si externe, contractate direct sau garantate de autoritatile
administratiei publice locale, se aprobd de cétre autoritatile deliberative.

Prezentul proiect de hot3rére nu contrazice prevederile art. V, alin. (1) al Ordonantei
de urgent5 a Guvernului nr. 26/2012 privind unele mdsuri de reducere a cheltuielilor
publice si de modificare si completare a unor acte normative, cu modificdrile si
completirile ulterioare. Aprobarea studiului de fezabilitate completat cu elemente
din documentatia de avizare a lucr3rilor de interventii de cdtre Consiliul Judetean
Harghita este conditia inceperii elaborérii proiectulul tehnic aferent investitiei.

1n baza celor precizate mai sus, propunem spre aprobare studiul de fezabilitate
completat cu elemente din documentatia de avizare a lucrdrilor de interventii
aferente obiectivului de investitie ,Amenajare drum de legdturd fntre DN 12 si strada”
Gdril, fn mu_riicipiql Gheorgheni”, conform Anexei nr. 1.

Aprobat Verificat Tntocmit
Chiorean Adrian Alexandru Pethd Zsuzsanna Darvas Tibor
director general adjunct sef senviciu “ohsllier

Miercurea Ciuc, 18.04.2023



ROMANIA - Anexa nr. 1 la Hotsrarea nr. %4 /2023

JUDETUL HARGHITA al Consiliulul Judetean Harghita
CONSILIUL JUDETEAN

Studiu de fezabilitate completat cu elemente din documentatia de avizare a lucrérilor
de mterventu aferente oblectivului de investitii ,,Amenajare drum de leg&turd intre
DN 12 si strada Gérii in municipiul Gheorgheni”

Borboly Csaba. Chiorean Adrian Alexandru
presedinte director general adjunct

M— Ct‘kc, ool .lol
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CONSILIUL JUDETEAN HARGHITA
COMISIA DE AVIZARE A DOCUMENTATIILOR TEHNICO-ECONOMICE

AVIZ
nr. . 120822.....coeee.ee din...12.04.2023....

Temeiul legal:

Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale

Hot4rarea Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice

Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicatd

Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executdril lucririlor de constructii, republicatd

COMISIA DE AVIZARE A DOCUMENTATIILOR TEHNICO-ECONOMICE
AVIZEAZA FAVORABIL

Denumirea obiectivului de investitii:

Amenajare drum de legéturé intre DN 12 i strada Garli, in municipiul Gheorgheni
Faza: SF completat cu elemente din DALl

Ordonatorul principal de credite: presedintele Consiliului Judetean Harghita §i primarul
municipiului Gheorgheni '

Valoarea totald a investitiei:

5.190.753,00 lei cu TVA, din care C+M 4.370.391,00 lei cu TVA.

Durata de executie a lucrériior: 7 luni

Documentatia a fost avizatd Tn sedinta Comisiei din data de 18 aprilie 2023 (Proces-
verbal nr. 4/120725/18.04.2023).

Presedinte Comisiei de avizare Membril Comisiel de avizare
Chiorean Adrian ..o Fiilop Otilia T ——
Birta Antal = ccsenmen

Bicjanu Vasile

ZélyaZsombor ..,



Denumire prolect:

AMENAJARE DRUM DE LEGATURA INTRE DN12 SI STRADA GARIT (TRECEREA LANIVEL

A CAIl FERATE); - ‘
Beneficiar:
MUNICIPIUL GHEORGHENI
Nr. proiect: 24/2022
¥,

Faza de proiectare: STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE DAL!
i

Proiectant general: S.C. SABE S.R.L., LELICENI NR.159, judetul HARGHITA, integistrat la.
Reg. Com. J 19/496/1993, CUI : RO 4075561

AUGUST 2022



LISTA DE SEMNATURI

Denumire proiect:

AMENAJARE DRUM DE LEGATURA INTRE DN12 SI STRADA GARIT
(TRECEREA LA NIVEL A CAIl FERATE);

Sef proiect:
Ing.Gybrgy Béla
Colectiv elaborager
SC SABE SRL , prin

Ing.Gytrgy Béla

Vaszi Bernad

AUGUST 2022



‘1.Date generale:
- 1.1.Denumirea obiectivului de investifii:

AMENAJARE DRUM DE. LEGATURA INTRE DN1>—Si-STRADA
GARII (TRECEREA LA NIVEL A CAIl FERATE)

: Iz.AngolasamntuI

INTRE DN12 SI STRADA GARII, MUNICIPIUL GHEORGHE
' 1.3. Titularul investifiei:

-MUNICIPIUL GHEORGHENI

1.4.Beneficiarul investifiei:

MUNICIPIUL GHEORGHENI;

1.5.Elaboratorul studiului:

S.C.SABE SR.L.

2, Situatia existentii §i necesitatea realiziirii obiectivului/proiectului de investitii

2.1. Concluziile studivlui de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind
situatia - actuald, necesitatea si oportunitatea promovérii obiectivului de investitii i
scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si propuse spre analizii:

Nuestechzul

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legtsla;le, acorduri relevante, ‘structuri
mstltutlonale si financiare:

Modernizarea infrastructurii rutiere reprezinti un capitol important pentru dezvoltarea
Municipiului Gheorgheni.Prezentul prmect se incadreazii astfel atét in strategia de dezvoitare a
umta;u administrativ-teritoriale, cit i in obiectivele propuse. De asemenea, actmmle previizute
prin prezenta documentatie au scopul de a spori calitatea vietii locuitorilor. -

' Municipiul Gheorgheni; in calitate de entitate responsabili de implementarea proiectului
reprezinthi principalul vector al viefii educationale, socio-culturale, administratia local fiind
responsabild de crearea conditiilor necesare desfiiguriirii tuturor activitiitilor cotidiene.

Elaborarea documentapllor se va face cu respectarea confinutul cadru i exigentelor
stabilite de legislatia gi reglementirile tehnice In constructii in vigoare, dintre care enumeriim:



- Strategia de dezvoltare a Municipiului Gheorgheni

- Hot#rére nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare §i continutul-cadru
"al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice. '

- Legea nr.10/1995 — privind calitatea in constructii, cu completarile si modificarile
'ultenoare,

. -Hotfirére nr. 273 din 14 iunie 1994 (*actualizati*) privind aprobarea Regulamentului de

receptie a lucréirilor deconstructii gi instalatii aferente acestora;

- Legea nr.50/1991 republicata privind autorizarea executarii fucrarilor de constructii, cu
completarile si modificarile ulterioare;

23Ana11za situsiei existente si identificarea deficientelor:

Traseul drumului de legiituré proiectat este in partea vesticd a municipiului Gheorgheni
ficénd- legiitura cu DN 12 i str. Gérii, cu o directie principald N-S/SE. Sunt dispuse pe lunca
aluvionard i terasele de pe malul drept al Belchiei.

Drumul este un drum cvaziorizontal cu endulatii foarte mici §i o zon# concav in partea
sudics aproape de conexiunea cu str. Girii, pe directia principald N-S cu diferente de nivel mici,
legind DN12 de str. Girii.

Drumul nu'este amenajat, o mare parte dinspre N (interéectié cu DN 12 este pietruiti cu
material heterogen (pietrig, boloviinig, rar blocuri cu argild prifoass in interspatii), iar umplutura
drumurilor este foarte eterogendi, partea ugor concavé a drumului este de tip drum de p&mént
‘format din argild nisipoasd cafenie cu pietrig, bolovinis, rar blocuri format prin colmatarea
startului natural cu pietruirea primard. -

Modernizarea infrastructurii rutiere reprezintéi un capitol important pentru dezvoltarea
Municipiului Gheorgheni. Prezentul proiect se incadreazi astfe! atét in strategia de dezvoltare a
unit3tii administrativ-teritoriale, cét gi in obiectivele propuse. De asemenea, actiunile previzute
prin aceasta investitie au scopul de a spori calitatea viefii locuitorilor.

Nu se poai:e delimita cu exactitate structura rutieri §i patul drumului din cauza
intrepéitrunderii sorturilor vechi cu cele noi.

Drumul actual prezinté ondulifi gropi, denivelari, criipéturi, viluiri, care se accentueaza
in timp datoritd intemperilor, toate acestea nu permit desﬂsurarea in conditii de siguran{i a
traficului rutier. Apele freatice nu au fost interceptate in sondaje péni la adéncimea cercetats dar
asta nu exclude aparitia lor pe alocuri in stratele aluvionare grosiere necoezive in functie de

regimul precipitatiilor.

Platforma drumului nu respectii panta transversald (deverul) si prezinté sleauri gi gtjopi
care ingreuneazii circulatia §i fac ca apa s bélteascd pe perioade lungi i 54 se infiltreze in patul
drumului. Lipsa ganfurilor, podetelor si colmatarea lor acolo unde existd duce la o circulatie
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nedirijats a apei, care de multe ori se scurge pe mijlocul striizii..Sunt necesare podete pentru a se
putea realiza accesul la proprietitile aferente (in anotlmpunle ploioase §i atunci céind sé topeste
ziipada strada devine impracticabild in unele locuri).

In zbna Iii-opusa nu exista retele de apa, canalizare, electrice si gaz.

2.4. Analiza cererii de bunuri §i servicii, inclusiv prognoze pe termen medm §i lung pnv:md
evolutia cérerii, in scopul Justificirii necesltipl obiectivului de investitii:

Este necesar exproprierea terenurilor pentru executarea obiectivului.
2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice:
Obiectivele principale preconizate a fi atinse sunt:

-devierea traficului actual care s¢ desfasoara intre zona intrare Municipiul Gheorgheni
dinspre comuna Lazarea si centrul Municipiului Gheorgheni

.-reducerea emisiilor de COZ cu minim 1% in zona centrala a Municipiului Gheorgheni
datorita devierii traficului intre DN12 si strada Garii

Prezentul project este realizat la faza de Documentatie de Avizare a Lucriirilor de
Interventle la cererea Consiliului Local al Municipiului Gheorgheni, respectéindu-se cerinele
temei de proiectare, precum §i prevederile normelor, normativelor gi a standardelor in vigoare in
Romﬂma, la data realizirii acestuia. %

" "Sectorul proiectat va avea o lungime de 890 ml si va asigura legatura intre DN12 si
Strada . '
Garii si va constitii un segment din centura ocolitoare din zona care tranziteaza Municipiul
Gheorgheni pe relatiile de transport Toplita-Miercurea Ciuc cu legatura intre nordul si sudul tarii
si Toplita-Praid cu legaturi intre nordul si vestul tarii.

Drumul va avea acostamente consolidate. Deasemenea se vor amensja drumurile de
pamant laterale pentru intrarea si iesirea utilajelor agricole si a altor autovehicule.

3. Identificarea, propunerea si- prezentarea a minimum doudi scenarii/optiuni tehnico-
economiee pentra realizarea oblectnmlm de investitii:

3. 1. Particularitati ale amplasamentului:

-a) descrierea amplasamentulul (localzzare intravilan/extravilan, suprafata tereriului, dlmensmm

in plan, regim juridic - natura proprietiitii sau titlul de proprietate, servituti, drept de preemptlune,
zonk de utilitate’ publics, mformatu/obllgatu/constrﬁngen extrase din documentatiile “de
urbanism, dup# caz):



‘Municipiul ‘Gheorgheni este situat in partea de est a Depresiunii Gheorgheni (sinonim:
Depresiunea Giurgeului). Aceasta este prima deptesiune strabdtuti derful Murey. Oragul
Gheorgheni este traversat de la est spre vest de ciitre rlul Belcina, un afluent al Muregului,
extinzdndu-se de-a lungul acestuia, pe aceeasi directie est-vest. Localitatea se afli la altitudinea
de 810 m si este un municipiu din judetul Harghita.

Judetul Harghi_ta. (cu o suprafafii totald de 6.610 kmp, reprezentind 2,8% din suprafata
Roméiniei) este situat in estul Transilvaniei gi se invecineazii cu judetele Neamt §i Baciu la est, la
vest cu Mures, la sud cu Bragov si Covasna, iar la nord cu judetul Suceava

: _Municipiul a devenit un oras'turis_tic, avantajat de pozitia sa geografica 'potrivita: intre
munti, in aprdpierea lacului de baraj natural Lacul Rosu (la 25 km), iar la 60 km se afla statiunea
Praid (aici se gasesc Salinele Praid).

" De asemenea se poate schia in statiunea Izvoru Muresului (la 20 km), pe varful Bucin,
sau se poate vizita statiunea Borsec.

Majoritatea locuitorilor sunt de nationalitate maghiara ( mei precis.secui) . In zilele
noastre, majoritatea acestor locuitori inca traiesc dupa obiceiurile secuiesti (imbracamintea,
decoratiuni interioare, porti secuiesti, mancaruri traditionale, etc. )

Municipiul Gheorgheni este o localitate unick §i diverss, datoriti oamenilor cu
nationalitifi, religii si culturi diférite care triiiesc in orag, precum si diverselor atractii care pot fi
vizitate. Unul dintre meritele populatiei iubitoare de culturd este faptul ¢ numirul evenimentelor
care pastreazi, si in acelagi timp dezvolta traditiile se completeazi cu-evenimente noi in fiecare
an, oferind localnicilor gi vizitatorilor diverse.opfiuni de recreatie i relaxare. Municipiul se poate
‘méndri ‘cu numeroase locatii superbe: ,,inima” oragului, fosta piatd centrali; monumentele
istorice, lisate in urmi de comunitatea armeand care s-a agezat in localitate; bisericile, precum si
muzeul cu o colectie bogati de obiecte arheologice, etnografice i mineralogice. Parcul
dendrologic de 16 hectare denumit Gridina Csfky, este unic in regiune, mentionat de anumite
surse ca unul dintre cele 7 minuni ale Tinutului Secuiesc. Arboretul a fost creat de avocatul dr.
Csiky Dénes intre anii 1884 gi 1910, care a plantat 185 de specii de arbori si arbusti indigeni i
alogeni pe teritoriu. in prezent Gridina Csiky este o rezervatie natural; unul dintre preferatele
locuri de plimbare ale localnicilor, pe teritoriul ciireia opereazii o filiali a Universitdfii Babeg-
Bolyai din Cluj-Napoca, precum §i Centrul de Studii Sfintul Benedict.

‘Drumul care face legatura intre DN12 sj strada Garii este proprietatea Municipiului
Gheorgheni.

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente gi/sau céi delacces_ posibile:

Zonele invecinate sunt terenuri agricole si proprietii put':lic:e.si private.
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Exista doua cai de acces, respectiv dinspre Strada Garii si din DN12.

c) orientéri propuse fatd de punctele cardinale si fati de punctele de interes naturale sau
construnte

Nu este cazul.
d) surse de poluare existente in'zoni:
Nu este cazul.
¢) daté climatice gi particularitafi de relief:

Zona are un topoclimat caracteristic zonelor depresionare, cu temperaturi medie anual
de 10 grade. ingheful apare foarte frecvent in perioada de iarni, numirul mediu al zilelor cu
inghet este de cca.80. Precipitatiile medii anuale sunt de 615 mm.-

Adancimea de inghet este de - 1,1 m, conform STAS 6054-85.
‘Din punct de vedere al reliefului zona éste una de ges.

f) existenta unor:- refele edilitare in amplasament care ar necesita relocarelprote_]are, in mésura in
care pot fi identificate;- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturti sau situri
arheologloe pe amplasament sau in zona imediat invecinatii; existenta conditionéirilor specifice in
cazul existentei unor zone protejate sau de protectie;- terenuri care apartin unor institugii care fac
parte din sistemul de apé#rare, ordine publici §i siguranti nagionali:

Nu este cazul

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehmc elaborat
conform normativelor fn vigoare, cuprinzénd:

Geomorfologia zonei studiate

Depresiunea Gheorgheni este de origine tectonici si se 'l‘nti'ndelintre muntii Gurghiului la
vest, Muntii Giurgeului la est si sud, Muntii Cilimani la nord, desfigurindu-se de-alungul vaii
Muregului, pe directie sud-nord, avénd o lungime de 75 km §i o litime maxim3 de 30 km. Vilea

depresiunii se extinde intre cotele 640-850 m, altitudine absolut3.

. Teritoriile cele mai joase sunt reprezentate de lunca Muregului, tranzifia citte zona
muntoas# ficéndu-se treptat, prin intermediul unor puternice conuri de dejectle, care formeazi pé
bordura depresiunii un vast glacis ce mascheazii aproape in intregime terasele Muregului. Din
punct de vedere geologic-structural localitatea Gheorgheni se situeazi in Depresiunea
Gheorgheni, situati intre lanful vulcanic Calimani-Gurghiu-Harghita §i zona cristalino-



mezozoicl a Carpatilor Orientali, iar stafiunea Lacu Rogu se incadreazi in Masivul Hiéghimas,
care face parte din zona cristalino-mezozoicé a Carpatilor Orientali.

. Rama depresiunii Gheorgheni in zona vestic este constituiti pe intreaga sa lungime din
formatiuni eruptive neogene.

La est bordura depresiunii este alchtuitd din sisturile cristaline i calcarele zonei
cristalino-mezozoice gi este flancati In partea de nord-est de masivul alcalin de la Ditriu.
Extremitatea nordicd a bazinuluj este inchis# la Subcetate prin depozite piroclastice, iar ‘cea
sudic la Izvorul Muresului, prin calcare cristaline. Fundamentul depresiunii este alcituit din
formatiuni cristaline i din rocile masivului alcalin de la Ditréiu, care se afundi treptat spre sud.

. Depresiunea Gheorgheni, format in urma unei puternice subsidente, reprezintd un bazin
colmatat prin sedimentarea unor depozite pliocene §i cuaternare, constituite in special din
piroclastite in alternanii cu depozite aluvionare psefitice, psamitice §i pelitice

- Depresiunea Gheorgheni reprezintsi un bazin colmatat prin sedimentarea unor depozite
pliocene §i cuaternare, constituite in special din piroclastite in alternanti cu depozite aluvionare
psefitice, psamitice si pelitice. Depozitele aluvionare in valea Muresului sunt alcitvite dintr-un
amestec nesortat de pietriguri §i nisipuri, in care predomind elementele constituite din andezite,
sisturi cristaline, calcare, cu un grad de rulare putin avansat.

Depozite aluvionare se intdlnesc gi sub forma unor conuri de dejectie la gura afluentilor
mai mari, fiind reprezentate prin bolovanisuri gi pietriguri colmatate cu argils, argild nisipoasé §i
cinerite.

Fundamentul pretertiar al bazinului Gheorgheni a fost afectat de o serie de dislocatii noi,
care se resimt §i in edificiul structural al lanfului vuleanic Célimani-Gurghiu-Harghita, inclusiv
tn formatiunile vulcanogen-sedimentare. '

Linia Muregului reprezinti cu certitudine principalul sistem de dislocatii, ea consténd
probabil din mai multe fracturi paralele, care au compartimentat zona in directia WNW-ESE.

.. Perpendicular pe aceasts - dislocafie - actioneazii deasemenea o serie de fracturi
transversale, cu directia aproximativ NE-SW, care au provocat decrogdri §i in aceasts directie.

Hidrografia, hidrogeologia i clima

Principala artér#l hidrografics a bazinului Gheorgheni este raul Mures. Cursurile de ap#
din aceast# parte a depresiunii si stratele acvifere freatice sunt tributare Muregului.

. 'Réul Mures izvoraste la altitudinea de 850 m 1n'sudul depresiunii, avind o panti medie in
judetul Harghita de 2,70°/00 §i o suprafatd a bazinului hidrografic in cuprinsul judefului de 1325
-km2. Conform Atlasului Roméniei, debitul mediu multianual la iegirea din judet este de 12 m3/s.’



Debitul maxim cu probabilitatea de depagire 1% la iegirea din jude este de aproximativ 700
- m3/s.

Fenomene de inghet se produc in fiecare an §i dureazi, in medie, 100 —110 zile. Podul de
gheatt apare aproape in fiecare an cu o durati medie de 50 — 60 zile, durata maxunﬁ inreglstrati
fiind de 111 zile, iar cea minim# de 22 zile. :

. Zona localitiitii Gheorghem se situeazii in sectorul Muregului superior. Densltatea medle
a retelei ﬂuwatlle in acest sector este ridicati; intre 0.9 - 1,1 kmvkm2, cu o dezvoltare bine
orgenizaté a retelel dendritice, Afluentii r8ului sunt mici, dar au pante mari (40 - 60 m/km).
Afluentul prmclpal al Mureguliii pe tentonul oragului Gheorghem este pardul Belcina, afluent de
dreapta ( S = 114 km2, L = 31 km), pe raza localitatii avind urmitorii afluenti: p. Cianod, p.
Cetitii — afluenti de dreapta si p. Visszafolyd — afluent de stinga.

- Caracteristicile hidrogeologice generale ale zonei sunt determinate de conditiile
hidrometeorologice locale, de alcituirea geologics regionald, dominatd de prezenfa unei
succesiuni de formatiuni geologice foarte variate din punctul de vedere al ‘permeabilitifii i a
capacititii de inmagazinare a apelor subterane, Aceasts varietate a condiiflor hldrogeologlce este
complicati si de aranjamentul structural-tectonic

"In cadrul apelor subterane pot fi separate doudl grupe mari : ape subterane freatice i ape
subterane de adfinicime.” Municipiul Gheoprgheni are un climat. continenetal-moderat, de
depreslune intramontani.

Aici se individualizeaz un topoclimat specific, caracterizat prin frecvente mari §i
persistente indelungate ale inversiunilor termice nocturne §i dé iama. Aceste fenomene fac ca
depresiunca Gheorgheni si se situeze printre regiunile cele mai reci ale Roméniei, atét in
semestrul cald (datoriti inversiunilor termice nocturne), cit §i in semestrul rece (datoriti
inversiuniulor termice care persistii mai multe zile in ir).
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Principalele caracteristici meteorologice observate la statia
zonali cea mai apropiati, sunt urmitoarele:

Temperatura aérnlul -
Temperatura medie anualds = 56°C
Temperatura medie a lunii celei mai reci -6,8°C’
Temperatura medie a celei mai calde 16,0°C
Temperatura maxima absoluti 35,0°C
Temperatura minim3 absoluti -35,0°C
Precipitafii

Cantitiiti medii anuale ) 603 mm
Cantitiiti medii lunare cele mai mari 98,5 mm
Cantititi medii lunare cele mai mici 20,9 mm ;
Cantitatea maxim# c#izutsi in 24 de ore 105,2 mm

Tipﬁl climatic dupi repartitia indicelui de umiditate Thornthwaite Im =0+20, conf, STAS [
1709/1-90, este I1. Indicele de inghet Imed3/30 pentru sisteme rutiere nerigide, pentru clasele de
trafic greu §i foarte greu este de 800. '

Adéncimea de inghet in' zona studiats, conf STAS 6054-85 este intre 100 cm. Prima
ninsoare cade aproximativ in ultima decadi a lunii noiembrie, fenomenul de ninsoare se
inregistreazii intre 20 — 30 zile pe an. Inghetul este prezent tntr-un interval mediu de 120 - 130
zile pe an.



Din punct de vedere seismic, Conform normativului P10012013 privind zonarea
teritoriului Roméniei in termeni de valori de vérf ale accelerapel terenului de proiectare pentru
cutremure avéind intervalul mediu de recurent IMR=100 arii, amplasamentul studiat se
incadreazii in zona cu ag=0,15 g. Din punct de vedere al perioadelor de colf, valoarea acestuia
este Tc-O 7 sec
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Categoria geotehnici conform Normativului NP074/2014, toate lucririle ce se vor
executa pe acest sector se incadreazi in categoria geotehnici 1, cu risc geotehnic redus
d) studii de teren:

() studiu geotehnic pentru solufia de consolidare a infrastructurii conform
.reglementéirilor tehnice in vigoare;

Natura terenului de fundatie a fost cercetatd prin mai multe sondaje geotehnice este
alcatuit in principiu dupd cum urmeaza:

0,00-0,30 : Pietrig, bolov &niy, rar blocuri cu argils prﬁfoasi In interspatii
0,30-0,60(0,70) :Argil# prif oasA slab nisipoask caf enie cu rar pietris, consistentd
0,60(0,70)-1,10(1,20) : Nisip argilos cu pietrig, bolovénis mic, mediu tndesat '
1,10(1,20) — 2,00 :Pietrig, bolovénis mic cu nisip argilos in interspatii, mediu indesat

sau
0,00-0,30 Pietrig, piatréi sparté, bolov &nig mic cu argil nisipoass
0,30-0,60(0,70) Argils nisipoasi cafenie cu rar pietris, bolovinig mic, consistents
0,60(0,70)-1,50Argil# préifoass nisipoass caf enie cu rar pietrig, consistents spre virtoass

1,50-2,00 : Pietrig, bolovénig mic cu nisip argilos in interspatii, mediu indesat

(<



Conform 1709/1-90 se poate conclude, ci pe intreg traseul striizilor proiectate, terenul
hatural din baz, stratul superior, este de tip P2, P3, sau P5 , sensibil sau foarte sensibil la inghef,
caracterizate prin modul de elasticitate dinamic de 65-80 Mpa, cu capacitate portant medie, iar
valorile ' coeficientului Poisson este fntre 0,27-0,42. Se recomandi o dimensionare a
suprastructurii gi infrastructurii fn functie de natura terenului de fundare §i in functie de
inclircirile ce se vor produce in timpul exploatiirii.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, - constructiv, functional-arhitectural . gi tehnologic:-
caracteristici tehnice §i parametri specifici obiectivului de investitii;- varianta constructivi de
realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;- echiparea si dotarea specifich funciiunii
propuse.

a) categoria §i clasa de importanti;
Clasa tehnica: IV
Categoria de importanti: C (normals) _
Este necesard verificarea lor la categoriile A4,B2,D.

b) cdd in Lista monumentelor istorice, dup# caz;
- Nu este cazul.

©) an/ani/perioade de construire pentru fiecaré corp de constructie;
- Nu este cazul.

d) suprafata construiti;
- suprafata asfalt conform masuratorilor: 10235mp.

e) suprafata construiti desfligurats; X
- suprafata asfalt conform masuratorilor: 10235mp.

f valoa_rea de inventar a comstructiei;
- Nu este cazul

g) alfi parametri, in functie de specificul §i natura constructiei existente.
- lungime drum: 0,890 km
- parte carosabila: 2x3,00m
- BI :2x0,25
- acostamente consolidate: 2x0,5(_)m

|3



3.3. Costurile estimative ale investitiei:- costurile estimate pentru realizarea obiectivului
de investitii, cu luarea in considerare a costurilor unor investitii similare, ori a unor. standarde de
cost pentru investifii similare corelativ cu caracteristicile tehnice gi parametrii spectfici
obiectivului de investitii;- costurile estimative de operare pe durata normatd de viati/de
amortizare a investitiei publice.

Proiectant: SC SABE SRL

DEVIZ GENERAL
al oblectivulul de investitli

AMENAJARE DRUM DE LEGATURA INTRE DN12 SI STR. GARII,
MUNICIPIUL GHEORGHENI, Judetui Harghita

In preturi la data de 18.08.2022 1 euro = 4,8808 lei !a cursul B.C.E.

Valoars Valoare
) (fardi TVA) TVA {incluslv
Nr. Denumirea capitolelor gi a subcapltolelor de lucréird TVA)
et | Lel Lel Lal |
1 ° o 2 : 3 6 6 l
CAPITOLUL 1 - Cheltulell pentru obtinerea gl amenajarea terenulul R,
1.1. Obfinerea terenuiul © - 100000.00 | 19000.00 119000.00
1.2 Amenajarea terenului o= 0 0 0
13 Amenajéri pentru protectia medlulul si ' o 0 0
— aducerea terenului la starea initiala - !
1.4. Cheltulali pentru relocarea/protectia utilitatiior 0 0 0
CAPITOLUL 2 - Cheltuleli pentru ssigurarea utliitigiior necesare oblectivuluf
.24, Lucrar de racordars ia utllitatlle publics | 0 0 0
mz 0 0 | 0

CAPITOLUL 3 - Cheltuiell pentru proiectare gl asistentii tehnici
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3. Studli 0 0| 0|
'_ 3.1.1.8tudii de teren 0 0 0
3.1.2.Raport privind impactu! asupra mediului 0 0 1] |
0 3.1.3.Alte studii specifice 1] 0 0
Documentstii-suport i cheltuiell pentru ‘ |
e nerea de avize acordurl autorizatii L . e
33 Expartizare tehnica 0 1] 0
3.4 Cortificarea performante] energetice sl 0 0 0
L — =2 auditul energetic al cladirliior - |
3.5 Prolectare . : 120.000 22.800 142.800
3.5.1.Tema de prolectare 0 0 0
3.5.2.8tudiu de pmfez_abllltate_ 0 0 0
e 3.5.3.Studlu de fezabiittate/documentatie de :
.| @vizare a lucrarfior de Interventie si deviz 37.000 7.030 44.030
general
3.5.4.Documentatil tehnice necesars n i
vederea obtinerli ) 3.000 570 3.570
avizelor/acordurlior/autorizatilior
3.5.5.Verificarea tehnica de calitate .
prolectulul tehnic sl a detallior de executle 5080 90| 5860
| 3.5.6.Prolect tehnic sl detalii de executie 75.000 14,250 806.250
3.6. Organizarea procedurilor de achizitle 0 0 0
37 Consultants ' L5 0 0 0|
3.7.1.Managementul de proiect pentru 0 0 0
oblectivul de investitii
3.7.2. Auditul financlar 0 0 0
38. Aslstonta tshnics T2.012 13.682 85.604
3.8.1.Asistenta tehnica din partea 3
prolectantulul 36.008 6.841 42,847
8.8.1.1.pe perloada de executie a kucrarilor 18.003 3.421 21.423
3.8.1.2,pentru participarea prolectantuiui la
fazels inciuse In programul de control a . 18.003 3.421 21.423
tucrarilor de executle, avizst de inspectoratul : ;
de Stat in Constructii :
a.a.z.pmg de anller :

GAELI.IL 4. Chnltultﬂ inv

estifia de bazd

4.1 Constructll 9! Instalatil 3.600.586 | 684.111 | 4.284.697
[ a Drumuri 3.600.586 | 684.111 | 4.284.607
Monta) utilaje, echipaments tshnologice sl
42 m"n';"ﬂmh* ologice ¢ 0 0 0
i Utilaje, echipaments tehnologice ; ,
43 funl:Jtlonalo :ro meofnlim:r?luj 2 0 o_ L

&



| Utllaje, echipamente tehnolagice gi | ‘
44 functionale cara nu necesith montaj g 0| 0. o
echipaments dé trandpbrt ° R
4.5 Dotiiri ol o‘
4.8 Active necorporaie 0 0
CAPITOLUL § - Alte cheltulell
‘6.4, Organizare de gantier 72012 | 13682 | 8860
5.1.1.Luicrerl de construct ol indtalati PRIRIpy (I
afererite organizanl de sentler M e O
5.1.2.Cheliviell conexs orgenizhrii degantier . | 0 "0 "D
82 eanbhmo,mm cootul creditulul .. | 40399 0| 40399
szzommmlscpmuwm i ' i
calitedl lucrantior do-construct] . 18.363 0| 182983 (
5.2.3.Cota aferenta ISC paniru controkil
mh-wﬂammmmu " 3678 -0 3673
peniniz sutorizacen hicrirfior de corstructi -, | v - - |
a.ummmm,n e s =
Coneinuciodor C&C om0 teem
5.2.5Tane wmmd' o
mm"mmwamm 0 0 nd
53 mmwmm, N W0.080 | 88411 | 428470
54 . Ghistnsoll panin: infomars il publioitew | 90001 . D 1,003
- GAMTOLIN 6 meWmuﬁmmumr
Y mﬂmmmhwn ' 0 0 0
82 Protis Sehriologics il Msds el 0 0
(
" Data;
18.08.2022
. Beneficler: Intocmit:
MUNICIPIUL GHEORGHEN! SC SABE SRL
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3.4. Studii de specialitate, in ﬂ.mctle de categona si clasa de 1mportantﬁ a constructiilor, dupi
.caz:- studlu topografic;- studiu geotehnic gi/sau studii de analizi §i de stabilitate a terenului;-
studiu hidrologic, hidrogeologic;- studiu privind posibilitatea utilizirii unor smteme alternative
_ de eficientd ridicati pentru cregterea performantei energetice;- studiu de traﬁc §i studiu de
'clrculane, raport de diagnostic arheologlc preliminar in vederea exproprierii, penttu oblectlvele
de mvestltu ale clror amplasamente urmeazi a fi expropriate pentru cauzii de utilitate. publlci =
studin pelsaglstlc in cazul obiectivelor de mvesntn care se referdi la amenajiiri spatii verzi si
pelsajere, studlu pnvmd valoarea resursei culturale;- studii de specialitate necesare in functie de
speclﬁcul investitiei.

Sunt anexate prezentei.

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei:

. Duratade |  Data terminiirii
Nrert | Faza de lucrarece se executd | Data inceperiilucriirilor '
. Proiect Tehnic si DDE 60 zile
2. Trasarea lucririlor ' i 1 zile B
Executia lucririlor de
pregiitire, terasamente,
.| . demoléri 15 zile
4 . Depunerea conductelor, 30 zle
retelelor de utilitagi
5. | Execufia Iugrrilor de fundagi T 20zle
6. Executarea bordurilor ) 15zl |
7. | Preghtirea stratului suport Taile
i ' pentru agternere asfalt
8. | Stratdelogatura BAD 22,4 2zle -
9. | StratdeuzuraBA 16/ BA 8 3zile
10. Amplasarea stalpurjlor/ - .10 zile
hidrantilor
i Total 152 zile




.- 4, Concluziile expertizei teknice gi, dupi caz, ale auditului energetic, concluziile
studiilor de diagnosticare : g

a) clasa de risc seismic;

Conform normativului P100/2013 privind zonarea teritoriului Roméniei in termeni de

valori
de vérf ale acceleratici terenului de proiectare pentru cutremure avénd intervalul mediu de
recurentd IMR=100 ani, amplasamentul studiat se incadreazi tn zona cu ag=0,15 g. Din punct de
vedere al perioadelor de colt; valoarea acestuia este Tc-0,7 sec. - '

- Tronsonul de drum studiat sé incadreaz} in categoria constructiilor la care sunt agteptate -

degradiri structurale care ny afecteazi semnificativ siguranfa structurals, dar 1a care degradarile
elementelor nestructurale pot fi importante, :

b) prezentarea a minimum dous solufii de interventie; .

Au fost analizate doua variante de interventie. Ambele variante cuprind modemizarea
drumului agricol si aducérea Iui la parametric optimi, astel incat sa poata prelua traficul rutier
greu, fiind astfel folosit pe post de centura ocolitoare a orasului. '

" Cele doua variante sunt: .

Varianta 1 - structura rutiera supla

-5 cm strat de uzura din mixtura BA16 rul 50/70
-6 cm strat de legatura din mixtura BA22,4 leg 50/70
-8 cm strat de baza din mixtura AB31,5 baza 50/70 -
-Min 15 ¢m strat de fundatie superior din piatra sparta
-Min 10 cm strat de fundatie inferior din balast
-20 cm strat de forma din balast

- =geotextil

Varianta 2— structura rutiera semirigida
-4 cm strat de uzura din mixtura BA16 rul 50/70
-5 cm strat de legatura din mixtura BA22,4 leg 50/70
-8 cm strat de baza din miktura AB31,5 baza 50/70
-20 cm strat de fundatie superior din agregate naturale stabilizate cu lianti
hidraulici _ . '
-Min 10 cm strat de fundatie inferior din balast
=20 cm strat de forina din balast
-geotextil

¢) solufiile tehnice gi mésurile propuse de citre expertul tehnic si, dupé caz, auditorul
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucréirilor de interventii;

Varianta 1 — structura rutiera supla . . _
-5 cm strat de uzura din mixtira BA16 rul 50/70
-6 cm strat de legatura din mixtura BA22,4 leg 50/70
-8 cm strat de baza din mixtura AB31,5 baza 50/70
-Min 15 cm strat de fundatie superior din piat’a sparta



-Min 10 cm strat de fundatie inferior din balast
-20 c¢m strat de forma din balast
-geotextil

. -Avand in vedere ca sistemul rutier existent nu indeplineste conditiile necesare minime
pentru desfasurarea traficului, se recomanda realizarea unei structure rutiere noi, alcatuita din
doua straturi de balast, geocompozit si un strat de piatra sparta, astfel incat grosimea minima a
stratului de fundatie granular sa asigure structura impotriva degradarilor datorate fenomenului de
inghet-dezghet, o capacitate portanta corespunzatoare, dar si sa permita realizarea imor

realizarea inchiderii cu asfalt a sistemulu rutier, se elimina inconvenientul suprafetei'de rulare
pietruite, care produce praf pe timp uscat sau noroi pe timp umed si ploios, stratul de piatra fiind
usor permeabil, prezenta umiditatii conducand Ia reducerea coeziunii inpsegratinie Shaparitia
gropilor, fagaselor si & valuririlor,
- Sistemul rutier propus va fi urmatorul:
3 -5 cm BAI6
-6 cm BA22 4
-8 cm AB31,5
~15 cm strat de piatra sparta
-10 cm balast
-geocompozit
-20 cm ballast

- parte carosabila : 2x3,00m
-BI:2x0,25 .
- acostamente consolidate : 2x0,50m : ' :
- 5€ va executa o bandi de sigurant pentru trecerea peste calea ferati in
lungime de 30 m , avénd litimea de 2,75 m conform pieselor desenate

Atat sistemul rutier pe partea carosabila, cat si pe acostamenty] consolidat si pe drumurile
laterale, YOr avea structura prezentata mai sus. La drumurile laterale se vor monta podete

Varianta 2— structura rutiera semirigida
~4 cm strat de uzura din mixtura BA 16 rul 50/70
-5 cm strat de legatura din mixtura BA22,4 leg 50/70
-8 cm strat de baza din mixtura AB31,5 baza 50/70 - ,
-20 cm strat de fundatie superior din agregate naturale stabilizate cu lianti
hidraulici _ '
-Min 10 cm strat de fundatie inferior din balast

/¥



-20 cm sl:rat' de forma d1n balast
-geotextil

- parte carosabila ; 2x3,00m
' - BI :2x0,25
- acostamente consolidate : 2x0,50m .
- s¢ va executa o band# de siguran{¥ pentru trecerea peste calea ferat tn
lungime de 30 m , avéind I4imea de 2,75 m conform pieselor desenate

Atat sistemul rutier pe partea carosabila, cat si pe acostamentul consolidate vor avea
structura prezentata mai sus. Acostamentul consolidate va avea latimea de 0,5 m pe fiecare parte,

La drumurile laterale se vor monta podete tubulare pentru scurgerea apelor. Deasemenea,
se vor monta podete transversal pentru scurgerea apelor acolo unde- situatia si configuratia
terenului o impun. Se vor monta indicatoare rutiere, conform reglemantarilor in vigoare, Intrarile
de pe drumurile laterale vor fi marcate cu indicatorul “STOP”, ’

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea function#irii conform cerinelor
si conform exigentelor de calitate. _
Expertul tehnic atestat care a intocmit expertiza tehnica de specialitate recomands
aplicarea variantei nr.1. '
Sistemul rutier propus va fi urmatoru}:
' -5 cm BA16
-6 cm BA22 4
-8 cm AB31,5 |
-15 cm strat de piatra Sparta
-10 cm balast -
-20 cm balast
-geocompozit

Varianta 1 - parte carosabila : 2x3,00m )
- BI :2x0,25
- acostamente consolidate : 2x0,50m
- s¢ va executa o bandi de sigurantii pentru trecerea peste caléa feratd in
lungime de 30 m , avénd lifimea de 2,75 m conform pieselor desenate :

Varianta numarul 1 aduce costuri mai mici pentru realizarea ei.Se va urmari o amenajare
corespunzatoare a intersectiilor -si a drumurilor laterale si se va realiza o semnalizare
corespunzatoare. Dupa finalizarea lucrarilor, se va realiza ori de cate ori este necesar, lucrari de
intretinere curenta & structurii rutiere conform Normativului pentru intretinerea si repararea
drumului public indicativ AND 554-2002.



5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(i) optim(#), recomandat(#)

3.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic,l ecqnomic,- ﬁnamiar,
al sustenabilititii si riscurilor ' Y s

Varianta 2 este mai scumpi si fn terimen scurt si in termen lung, Betonul rutier fiind mai greu de
intrefiriut decét asfaltul,

5.2. Selectarea gi ustificarea scenariufui/optiunii optim(e) recomandat(e)
Se va alege varinta 1, ©o '
5.3. Descrierea scenariuhii/op;iur_:ii Optim(e) recomandat(e) privind:
' @) obtinerea gi anien'ajérea terenului;
Terenul apartine primiriei Municipiului Gheorgheni sau sunt in curs de expropriere.
b) agigurarea utilitigilor necesare functionfrii obiectivului;
Este prezentat in partea/solutia tehnic .

c) solutia tehnica, cuprinzind descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, ﬁmc];ional-a_,rhitecturél si economic, a principalelor lucriri pentru investitia de bazi,
corelatd cu nivelul calitativ, tehnic gi de performanti ce rezults din indicatorii tehnico-e_conomi_ci

. Din’ punct. de vedere tehnic » elaborarea documentatiei de avizare a lucririlor de
interventii s-a fiicut in conformitate cu prevederile Legii 82/1996, pentru aprobarea 0.G. 3/1997
privind regimul juridic al drumurilor, ,,Normelor tehnice privind proiectarea, constructia gi
modernizarea drumurilor”, aprobate prin ordinul M.T. 50/1998, cu normele gistandardelor de
specialitate, OMT 1296/2017 »Ordinul pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea gi modernizarea drumurilor” $i in conformitate cu HG907 /2016, -
Elementele geometrice ale drumurilor vor fi conform STAS 863-85. »Lucriti de drumuri
Elemente geometrice ale traseelor, STAS 2900-89 privind ,Litimea drumurilor”, NT27-1998
»Normi tehnics privind Proiectarea, construirea §i modemizarea drumurilor” respectiv ,Norme
tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice” aprobate prin ORD nr, 1295/2017.
Clasa tehnica: IV '
Categoria de importants: C (normali)
Lucrérile proiectate se incadreaz) in categoria de important4 ,,.C” normali §i clasa tehnica
»1V” Este necesard verificarea lor la categoriile A4, B2, D.

. Traséul in plan. . . :
Elementele geometrice ale traseelor proiectatate ale drumului, se desfiigoaryi ‘in plan



drumurilor au fost sistematizate prin proiectarea elementelor geometrice, astfel incat drumurile s-
a indeplineasca conditiile impuse de cir¢ulatia rutiera modemna si sa corespiinda clasei tehnice.

Se vor pastra traseele existente ale drumuiui, alcatuite din succesiuni de aliniamente si
curbe amenajate conform STAS 863-85, elimindndu-se portiunile amenajate necorespunzator,
care prezinta disconfort si nesiguranta pentry desfasurarea circulatiei,

Curbele s-au amenajat in functie de viteza de proiectare. Viteza minima de proiectare s-a
adoptat conform STAS 863/85 ca fiind 50 km/h.

Drumul are o lungime de 890 m.

Profil longitudinal. _

La proiectarea drumului in profil longitudinal s-a urmarit, in general, profilul existent al
terenului, tinand seama de cotele obligate si de necesitatea preluarii denivelarilor longitudinale.

Racordarea & doua declivitati poate fi convexa sau concava corespunzator formei de
frangere a liniei rosii.Linia rosie trebuie corelata cu alura traseului in plan, urmarindu-se in
general armonizarea ondulatiilor traseului in plan si in profil longitudinal. .

. Linia rosie, pe langa faptul ca trebuie sa asigure circulatia autovehiculelor in conditii de
siguranta si confort, este subordonata in acelasi timp conditiilor topografice," geotehnice,
hidrologice, climatice ce caracterizeaza regiunea respectiva, precum si conditiilor economice:

Elementele de profil longitudinal au fost racordate in plan vertical cu arcuri de cerc, care
respecta normele impuse de legislatia privind incadrarea in clasa tehnica si privind viteza de
proiectare pentru asigurarea desfasurarii circulatiei in conditii de deplina siguranta si confort.

Profil transversal. '

S-an modificat elementele geometrice, in profil transversal, pentru a se obtine un profil
caracteristic categoriei de incadrare & drumului, astfel incat acesta sa corespunda conditiilor
impuse de normativele in vigoare. In functie de spatiul disponibil si rolul functional, dramul are
urmatoarele caracteristici:

Sistemul rutier propus va fi urmatorul:
-5 cm BA16
-6 cm BA22,4
-8c¢m AB31,5 .
-15 cm strat de piatra Sparta
-10 cm balast -
~20 cm balast
-geocompozit

Varianta 1 - parte carosabila : 2x3,00m
- BI :2x0,25
- acostamente consolidate : 2x0,50m
- 8¢ va executa 0 bandi de siguran{3 pentru trecerea peste calea feratd in
l_quime de 30 m, avénd 1&timea de 2,75 m conform pieselor desenate

Scurgerea apelb'r.
Pentru asigurarea scurgerii apelor din zona drumului, in functie de caracteristicile
terenului, s-au proiectat podete transversale.

22



Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor de suprafata, se amenajeaza podete la
drumurile laterale, Acolo unde este necesar si configuratia terenulyi o impune, se va realiza sant
de beton ranforsat.

Drumuri laterale. _

Se va realiza amenajarea intersectiilor cu drumurile laterale,

Semnalizare rutiera orizontala si vertical, _

Lucriirile de semnalizare verticala se vor face conform SR 1848-1/2015 si constay in
montarea de indicatoare rutiere, Stlpul de sustinere pentru indicatoarele rutiere, indiferent de
inélfimea sa va fi previizut a se executa dintr-o bucaty. Fundatiile care se executs pentru
prinderea sistemelor de sustinere a semnalizirii verticale vor fi executate la nivelul partii
carosabile, din beton. Indicatoarele rutiere sunt alchtuite din panouri din ofel sau atuminiy,
protejate impotriva coroziunii, pe fata cirora se aplici folie retro-reflectorizants din clasa 2 (high
intensity grade). i

Lucrarile de semnalizare orizontals se vor realiza conform SR 1848-7/2015 §i constau in
efectuarea marcajelor longitudinale §i trangversal. '

Verificarea proiectului -

Lucrarile proiectate se incadreaza in categoria de importanta “C”, ca urmare este necesara
verificarea lor la cerintele A4,B2,D.

d) probe tehnologice si teste.

Se vor lua probe tehnologice dup¥ executarea Iucririlor.
5.4. Principalii indicatori telinico-economic aferenti obiectivului de investii:

@) indicatori maximali, respectiv valoarea totalé 2 obiectului de investitii, exprimaty in
lei,'cu TVA si, respectiv, firj TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general; . '

Valoarea totaly estimats a investifiei cu TVA: 5.190.753 lei din care C+M: 4.370.391 lei;
Valoarea totals estimat a investitiei fiirk TVA: 4.369.070 lei din care C+M: 3.672.597 lei;

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizice/capacitati
fizice care s indice atingerea {intei obiectivului de investitii - §i, dupd caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele §i reglementiirile tehnice in vigoare;

. Clasa de importan{# C, normals,

c) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie
de specificul §i finta fiecirui obiectiv de investitii;

: - i Valoare
Denumirea capitolelor gl a subcapitolelor de Valoare :
Nr. lucrir (ki TVA) TVA (Incll.nAI\;I
crt. Lel Lal Lel
TOTAL : '
GENERAL 4.389.070 821.688 5.190.753

1 Olncare C+ M (12413414204 1424509 | 3.672.567 |  697.793 | 4.370.391




d) durata estimats de executie a obiectivului de investitii, exprimati in luni.
7 huni. .

5.5. Prezentarea modului in care se asigurli conformarea cu reglementiirile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurlirii tuturor. cerintelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice.

Lucrarea se va realiza conform proiectului tehnic i a caietelor de sarcini intocmite pe
baza Studiului de fezabilitate in conformitate cu legislatia 5i Normativele tehnice in vigoare. -

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare §i economice: fonduri proprii, credite bancare, alocafii de la bugetul de stat/bugetul
“local, credite externe garantate sau contractate de stat, fondurj externe nerambursabile, alte surse
legal constituite. el

" Beneficiarul fhcearch si gliseascl resurse financiare nedispunénd de resurse proprii
suficiente.

6. Urbanism, acorduri i avize conforme

6.1, Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
.Anexat,

6.2. Extras de carte funciark, cu exceptia cazurilor speciale, expres previizute de lege
Anexat.

6.3. Actul administrativ al autoritifii competente pentru protectia mediului, miisuri de
diminuare a impactului, mésuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului
de mediu in documentatia tehnico-economic

Anexat,
6.4. Avize conforme privind asigurarea utilititilor

6.5. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliark
Anexat.

6.6. Avize, acorduri gi studii specifice, dupd caz, in functie de specificul obiectivului de
investitii gi care pot conditiona solutiile tehnice.

7. Implementarea investitiei

7.1. Informatii despre entitatea responsabili cu implementarea investitiei



e,

Investitia va fi implementats de citre beneficiar.

7.2. Strategia de implemeptare, cuprinzénd: durata de implementare a obiectivului de
investifii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementa;e a investitiei,
egalonarea investitiei pe ani, resurse necesare:

|_ s  Lumeoa ] _1‘|_2'_3—|_4'TI'T|" T[Tl’s 0]

[mmmumm— ==

——— e e S

Oanzare d gartor |14|“_ﬁ‘ e W
1 -]

[ AchEije publics

—

1.3, Strategia de exploatare/operare i intretinere: etape, metode §i resurse necesare

Lucririle de inﬁeﬁnére’ ulterioar#i/operare, sau urmagire in timp a comporthrii lucréirilor
vor fi asigurate de personalul care este angajat prin cadril acestei investitii. _
7.4. Recomandiiri privind asigurarea capacitifii manageriale §i institutionale.

8. Concluzii §i recomandiiri

Consideram c# beneficiarul investifiei are toate sansele si'ugpomemeze’ gy Jucces pe
acest proiect,

B. PIESE DESENATE
1. plan de amplasare in zon;
2. plan de situatie;

3. planuri generale, fatade §i sectiuni. caracteristice de arhncorsie care, scheme de
principiu pentru rezisten{si ;i instalaii, volumetrii, scheme functionale, izometrice sau planuri
specifice, dupi caz; R

4. planuri generale, profile longitudinale si transversale caracteristice, cotate,. planuri
specifice, dup# caz. '

Data; Proiectant
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EXPERTIZA TEHNICA: AMENAJARE DRUM DE LEGATURA intfi2r n1¢12 §7 STRADA GART
(TRECEREA LA NIVEL A CAII FERATE)

REFERAT
. Privind Expertiza tehnic# pentru obi
AMENAJARE DRUM DE LEGATURA INTRE DN12 §I STRAD.i g(lltl TTRECEREA BANIVEL A
CAII FERATE)

1.GENERALITATI
‘1.1. Denumirea obiectivului de investitii: AMENAJARE DRUM DESEEAFCRA INTRE DN12 §I
STRADA GARIT (TRECEREA LA NIVEL A CAIT FERATE)

1.2, Faza - EXPERTIZA TEHNICA
1.3. Investitor: MUNICIPIUL GHEORGHENI, JUDETUL HARGHITA
1.4. Expertizare: ing. Ciitalin POPESCU

Certificat de atestare MLPAT nr. 07237/2006 pentru exigentele A4, B2, D.

Persoana Fizica Autorizata C.U.L. RO 24946716 Bucuresti, sector 1, strada I P. Pavlov, ar. 3.

Investitia include traseul unyi drum in lungime de circa 890 m, nemodernizat in prezent. .

.2, DATE, INFORMATII 81 DOCUMENTE CARE STAU LA BAZA EXPERTIZE]

Expertiza tehnica privind “Amenn,]are drum de legatura fntre DN12 si strada Giirii (trecerea la nivel a .
ciiii ferate)", a fost elaborata in conformitate cu prevederile Legii 10/1995, privind calitatea in constructii, |
republicatd in data de 30.09.2016, in baza Contractului incheiat cu 8.C. SABE SRL LELICENI NR.159, inregistrat
la Reg. Com. J19/496/1993, CUI : RO 4075561, judetul Harghita.

Scopul expertizei tehnice este evaluarea modului si conditiilor in care se poate realiza investitia privind

“Amenajare drum de legatura intre DN12 si strada Giirii (trecerea la nivel a cliii- ferate)"', astfel incat sa fie
indeplinite cerinfele fundamentale aplicabile, “rezistenta mecanica i stabilitate” si “siguranta in exploatare” asa
cum sunt previizute la art. S din Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii.

Redactarca Raportului de expertiza tehnica s-a ficut pe baza-datelor obtinute in urma investigatiilor si
obsetvatiilor din teren efectuate pe drumul aflat pe raza mumclplulul Gheorghem, in luna fulie 2021 precum si a
documentelor si informatiilor puse la dispozitie de Beneficiar.

in vederea evaluitrii stArii tehnice a dramului au fost efectuate urmatoarele lucriri:

- Identificarea parameinlor si caracteristicilor drumului, prin investigatii pe teren si din informatii

obtinute de la beneficiar; _

-  Stabilirea caracteristicilor geotehnice ale teremului de fundare si observarea conditiilor hidrologice si

climatice in care fimctioneazii drumnul;

- Analiza modului in care se reahzeazi scurgerea, colectarea si indepartarea apelor meteorice din zona

drumului;

- Evaluarea stiirii de degradare pe baza identificirii defectiunilor structurii rutiere si a canzelor care au

condus la degradarea structurii rutiere;

- Stabilirea stiirii tehnice in care se afla drumul si a condiiilor in care se desfasoara circulatia.

Documentele principale de referinta (legi, acte normative, reglementari tehnice, standarde) pe care se
bazeaza expertiza sunt prezéntate in continuare: .

- Legea nr. 10/1995 privind calitatea n constructii, republicaté in data de 30.09.2016;

- HG nr. 343/2017 - modificarea HG nr. 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucririlor

de constructii §i instalatii aferente acestora

- HOTARARE Nr. 395/2016 din 2 iunie 2016, pentru aprobarea- Normelor metodologice de aplicare o

prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie publicd/acordului-cadru din Legea nr. 98/2016 privind
achizitiile publice _

- H.G. nr..907/2016 privind etapele de elaborare i contimrtul-cadru al documentatiilor tehnico-economice

aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finanfate din fonduri publice

- H.G. nr. 742/2018 privind modificarea Hotérérii Guvernului nr. 925/1995 pentru aprobarea Regulamentuluif

de verificare §i expertizare tehnic de calitate a proiectelor, a executiei lucririlor i a constructiilor

EXPERT TEHNIC
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EXPERTIZA TEHNICA: AMENAJARE DRUM DE LEGATURA INTRE DN12 §I STRADA GARTL
(TRECEREA LA NIVEL A CAII FERATE)
= AND 605-2016 Normativ privind mixturile asfaltice executate la cald. Conditii tehnice de proiectare,
Preparare si punere in opera a mixtirrilor asfaltice; .
: - Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple §i semirigide (Metoda analitic), indicativ PD 177
din 2001.
--Ordinul M.T. nr. 1296/2017 pentru aprobarea “Normelor tehmice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor”
- STAS 863-85 — Lucréri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare.
- STAS 2900-89 -~ Lucréri de drumuri. Litimea drumurilor.
- SR EN ISO 14688-2:2005 “Cercetéiri si incerciri geotehnice. Identificarea gi clasificarea pamanturilor
Partea 2, Principiu pentru o clasificare; l
- STAS 1913/1-9,12,13,15,16 “Teren de fundare, Determinarea caracteristicilor fizice®: _ |
- SR EN 13108-1:2006/AC:2008 - Mixturi asfaltice, Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane asfaltice

- SR EN 13285:2011: Amestecuri de agregate nelegate. Specificatii
- SR EN 12620+A1:2008: Agregate pentr beton.
- CP 012/1 - 2007 Cod de practics pentru producerea betommlui.
= SR 1848-1:2011 Semmalizare rutiers. Indicatoare gi mijloace de semnalizare rutierd. Clasificare, simboluri

- STAS 1709/1-90 Actimea fenomenulii de inghet-dezghef 1a lucriiri de drumuri. Adéncimea de inghet in
complexul rutier. Prescriptii de caleul. © =
- STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenulyi de inghet-dezghet la lucriri de drumuri, Prevenirea §i remedicre
degradiirilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice. _—
- STAS 6400-84 Lucriri de drumuri, Straturi de bazii §i de fundagie. Conditii tehnice generale de calitate.
. - Normativ AND 584-2012 - Traficul de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al
capacitatii portante sialcapacimﬁidecircula;ie. '
- Normativ AND 602-2012 - Metode de investigare a traficului rutier.
3. MOTIVUL EFECTUARII EXPERTIZEI -
Modemnizarea infrastructurii rutiere Teprezintd un capitol important pentru dezvoltarea Municipiului
Gheorgheni. Prezentul proiect se incadreazi astfel atdt in strategia de dezvoltare a unitifii administrativ-teritoriale,

-Inconsecintaestenccesaraoe:pertizatehnidainbazacﬁreiaseyamtocnﬁDALI.
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EXPERTIZA TEHNICA: AMENAJARE DRUM DE LEGATURA INTRE DN12 §I STRADA GARI
(TRECEREA LA NIVEL A CAll FERATE)
4. INFORMATII PRIVIND LUCRAREA
; Municipiul Gheorgheni este situat in partea do E al depresiunii Giurgeului din Carpatii Oriemtali (Grup:
Central#), pe cursul mijlociu al pérdului Belchia c&ruia i5i datoreazi existenta.

R Rt s o

1. Dpdv morfologic ~ (conform Enciclopediei Geografice a Roméniei) - sectoaele de drum din zona
municipiului Gheorgheni se inscriu pe lunca gi terasele Réului Mures si apartin subunititii morfologice
»Depresiutiea Gheorgheni” din cadrul marii unititi morfologice , Carpatii Orientalii”, '

Altitudinea terenului in zonii este cuprinsi intre 720m gi 770 m.

. Depresiunce intramontans ,Gheorgheni® este dispusi in lungul culcarului larg al Réului Mures, fiind
constituitd din gesul aluvio-proluvial, cu lunca, terasele si glacisurile piemontane aferente Muregului; Intinsa zon3
depresionars, desfiiguraty de directia nord — sud-est, este flancati de cinci’ masive muntoase ce apartin lantului
Carpatilor Orientali. (,M. Ciliman” = lanord, M. Gurghiu” - la vest gi sud-vest, »M. Giurgeu” — Ia est §i nord-est,
»M. Hiigmag” - Ia sud-ost gi ,M. Harghita” - la sud), - |

Zona studiat se remarcy printr-un relief colinar, fragimentat de mumeroase vai torentiale ce coboardl din
‘masivele muntoage, mai sus menionate; Dintre acestea — péraiele Belcina, Vistafolio - Strimba, Fieréistriu, P4ranl
luj Mihai; Murei, Sumuleu Mare, Senetea, Pardul hu Gavrila §i Pérful fngust ~ aflate n vecinitatea drumurilor ce
fac obiectul expertizei, sunt insotite de lunci gi terase dominate de versanti cy incliniri ale pantelor medii spre mari.

caractere de degradare a solurilor, producind la partea superioars ogage, ravene §i local - aluneciri de teren; La
partea inferioard. a versanilor (in special in zona glacisurilor ‘marginale — glacisuri-terase) se formeazi acumuliri
coluvio-proluviale, concretizate prin ,.debugee” de mirimi gi forme variate,

" In lunca gi terasele Mureguui sunt prezente gi accentuate pe areale extinse - procesele de albie (acurmliri,
eroziuni de mal, aluvionri masive ale luncii la inundagii §i chiar inmilégtiniri); fnmlsgtinirile cu caracter permanent
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sunt intilnite mu mumai la nivelul Innei, ci chiar i pe terase gi pe glacisurile marginale, fapt datorat solului relativ
impermeabil, care mentine permanenta unui strat suprafreatic; fn uneie cazuri inmlagtinirea este accentuats, mai ales
priméivara, de solu! inghetat, ce nu permite i apei in substratul terenulni, '

2. Dpdy geologic — zonele adiacente municipiubui Gheorgheni se desfigoari pe formafiuni recente de vérsts
cuaternard (Holocen gi Pleistocen superior) alcituite din , stive” groase de depozite aluvionare (pietriguri, nisipuri).gi
loessoide ale luncii gi teraselor Réului Murey si afluentilor acestuia; In zona teraselor medii §i inalte ale Muregului,
depozitele aluvionare sunt intercalate cu formatiuni coezive fine — de tipul argilelor - argilelor grase gi argilelor
priifoase .

. Local formatiunile cuaternare sunt agezate peste formatiumi de vérsts Jurasic ‘superior, constituite litologic
din alternante de calcare, siltite gi Jaspuri; Sporadic se intilnesc . olistolite” (sub form¥ de ,,iviri”), ce au apartinut i‘n|
trecutul geologic Muntilor Gurghiu, constituite din roci vulcanice - eruptive formate in pericada eruptivului neogen
(reprezentate petrografic prin andezite, andezite bazaltoide §i piroclastite), -

3. Dpdv hidrologic — zona studiatf este situats in longul luncii gi teraselor extinse ale Réului Mures (ce
traverseazi comuna pe directia predominant 'sud-est - nord-vest) §i a viilor torentiale ce coboard din Munitii
Gurghiu (péraiele Fieristriu, Pérgul lui Mihai, Senctea, PdrBul lui Gavrily §i Pérdul ingust - afluenti sténga ai
Muregului), respectiv din Muntii Giurgen (péraiele Belcina gi Vistafolio - Strimba — afluenti dreapta ai Myregului),
fntreaga refea hidrografici (constituity din mumeroase ruri §i phraic cu caracter permanent san sezonier) ﬁindf
tributarii bazinului acestuia din urma (R4l Mures); Péraicle mai sus mentionate sunt, ca §i majoritatea afluentilor
Muregului - din arealut stréibtut de cursul séu inferior, de dimensiuni reduse, dar ,,vijelioase”, prezenténd suprafete
mici de bazin gi lungimi cuprinse intre 10 gi 22 km.

Réul Mures, izvor¥iste de la altitudinea de 850 m, in sudul Depresiunii Gheorgheni, lang3 localitatea Izvorul
Muregului; Pe cursul inferior, desfigurat pe direcia sud-est ~ nord-vest (de la ,,obérgie” §i péni in zona comunei |
Remetea - situath 1a circa 25 km nord - nord-vest de Comuna Suseni), prezinti un aport moderat de apd, o pants
medie de 2,7 o/oo, drenfind tmpreuns cu afluentii secundari intreaga Depresiune Gheorghieni gi fn acelagi timp
partea central-vestics a Judejului Harghita. 2

. 4. Dpdv climatic - zona municipiqlui Gheorgheni apartine sectorului cu clim# de munte (.finutul climatic al

m 'ormijlocﬁ")caracﬂeﬁzatpﬁniemifoarterecicush'atdedpadigrossistabilpeope_rioadihdelungati,
respectiv veri ricoroase cu precipitafii abundente, . - .
' hmm@mimmmsemmwmwpmspmiﬁqmmmﬁwmmﬁ
§i persistente indelungate ale inversiunilor termice nocturne §i de iam#. Aceste fenomene fac ca Depresiunea
Gheorgheni s se situeze printre regiunile cele mai reci ale Roméniei, att in semestru] cald (datorit¥ inversiunilor
termice nocturne), cét i in semestrul rece (datorit inversiunilor termice care persistd mai multe zle i gir).

= Temperatura medic anuals a aerului se situeazs i intervalul 3 + 5 °C;

temperatura medie a lunii ianuarie: - 8 + - 10 °C;

temperatura medie a lunii iulie: 15 + 17 °C.

* Precipitatiile medii muttianuale sunt cuprinse intre 600 + 700 mm/an;

cantitatea medie de precipitatii din luna ianuarie: 30 + 40 mm;

cantitatea medie de precipitatii din luna julie; 80 + 100 mm. _ .

* Conform STAS 6054-77 — adancimea maximy de inghet in terenul natural ”Z” este de 115 cm.

* Conform STAS 1709/1-90 - traseul in studiu al drumului respectiv apartine tipuhi climatic IT (moderat
umed) cu indiccle de umiditatc Thorthwaite , Im” = 0 + 20,

_* Valoarea indicelui de inghet in sistemul rutier (conform STAS 1709/1-90), pentru sisteme rutiere nerigide,

clasele de trafic mediu, ugor si foarte ugor este: I‘sﬂ =700 (OC * z.ﬂe) ; Potrivit acestui indice, adincimea de inghet
in sistemul rutier, corespunzitoare tipului climatic IT i conditiilor hidrologice defavorabile (conform STAS 1709/2-
90) este de:

136 cm pentru tipul de pimént P2 (pietrig cu pisip)

118 cm pentru tipul de pméant P3 (isip, nisip priifos);
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114 em pentru tipul de paméint P3 (nisip argilos);

-108 cm pentru tipul de pAmént P4 (praf, praf nisipos-argilos);

99 cm pentru tipul de pimént P5 (argilé priifoass, argils nisipoash, argild-prafoass-nisipoass);

93 em pentru tipul de pimént P5 (argils); = -

81 cm pentru tipul de pimént P5 (argili gras¥);

» Conform AND 605, privind imbricmintile bituminoase cilindrate, executate la cald, zona studiat} aparfine
zonei climatice I (zona rece). .

*Conform PD 177-2001 - valorile.ds calcul.ale modulului de ¢lasticitate dinamic al piméntalyi de fundare
»Ep” (pentru sisteme rutiere nerigide, tip climatic II si conditii hidrologice defavorabile) prezints urmitoarele valori:

tip pAméint P2 - Ep = 80 (MPa);

tip pimént P3 — Ep = 65 (MPa),

tip péimént P5 - Ep = 70 (MPa);

5. Conform hormativului NE 001-96 — referitor la identificarea plméanturilor cu umfliri §i contractii mari
(PUCM) - este semnalati prezenta sporadici a acestora pe traseul drumurilor studiate, acolo unde sunt intéinite
formatiuni argiloase (argile - argile grase §i argile mamoase); Acestea prezint4 un potential de contractié — umflare
»mnedie”,

6. Dpdv seismic .

Conform normativului P100/2013 privind zonarea tetitoriului Roméniei in termeni de valori de v&rf ale
acceleratiei teremutui de proiectare pentru cutremure avind intervalul mediu de recurentys IMR=100 ani,
amplasarnentul studiat se incadreazi in zona cu ag=0,15g. Din punct de vedere al perioadelor de colf, valoarea
acestuia este Tc=0,7 sec. _ ’ |

. Conform STAS 11100/1-93, referitor la macrozonarea seismic pe teritoriul Roméniei, gradul. de intensitate
scismics in zona este 6 (grade MSK); '

7. Stratificatia terenului studiat .

Morfologia terenului este cvaziorizontall, are aspect statiil, fir§ accidente naturale sau artificiale. - |

'Cmemgmhﬂciamgmﬁnt-mnﬁmrde4brajqpemuabMmeﬁmgmmﬁ-pe

.intreaga lungime a traseului investigat.

| E1 samont foraj:_loc. Gbeorgheni, DN12 - sir. E2 samen fora, loc. Gheorgheni, DN12- str.
= r -

S|#TR [Fintre. bolov inis. rar bioow cu ruaa =. “IETR [Fielne. ooy Bris, r=r Beoun o
’ (atgll pritoasd In Irterspapi | o e Y \Spi prfoass in interspeyl |
Argils praf oasd slab nfaicoass

(77 | Arpith prafoass siab nisipoasa
- cxfenle ou rer pletriy, conglatentd

Nrsip wrglios ou pistrig, bolov
#inlg mic, mediu Indesat

salenie cu rar petny, cosiaterts | | 0.70) 0,40
Nisip argllos cu plstriy, bolov
Anly mic, mediu Indesat 1,20/ 6,50

Pletriy, bolovéinis mk: cu nlelp

— 2,00/ 0,80 3 Flatrig, bolovanly mic ou rislp
‘ ;:'h.: nh =L E_{ argiios In Interepaifl, mediu

1 o

F3 samentfara). loc. Gheorgheni, DN1Z-str, | Fa
| 4

O[4TR [Argil Nisipo8S <zl 8ne cu peis.
MUI 0.30 ", Y _bpiovanie, rar biocos 20 M = :
= Arglié nisiponed cafenle cu 0,80/ 0,40 rgllé nielpoasé oafenle cu rar
070/ 0.40 % rar pleriy, conaistent ! pletriy, bolovanip mio, WM!
e 1,50 0,60 Arglt# prifossa nisipoass cefenie
00| 1,30 = Pletriy, rar holov@nig mio cu
2,00 ?n! nialp ergiics fn '."';:P'ﬂ'- ou rar plstrly, conglstenta spre v
}1 madlu ndesat putossd

|
]
| =

iPletrlp. boloviinig mio ou nislp
| arglios I Interspatii, madiu *

| D =
.Drumul este un drum cvaziorizontal ey ondulafii foarte mici i o zon#i concavi in partea sudici aproape de
conexiunea cu str, Gérii, pe directia principal§ N-8 cu diferenge de nivel de aproximativ 3-4 m, legAnd DN12 de str.
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- Drumul, practic un dram agricol momentan, mu este amenajat, 0 mare parte dinspre N (intersectia cu DN 12
este pietruitd cu material heterogen (pietrig, bolovénig, rar blocuri cu argild prifoass in interspafi), iar umplutura
drumurilor este foarte eterogens, partea ugor concavi a drumului este de tip drum' de piméint format din argils
" nisipoas# cafenie cu pietris, boloviinis, rar blocuri format prin colmatarea startului natural cu pietruirea primarg.
Nu se poate delinﬁtacuexacﬁmtesn'uctumruﬁerésipanﬂ drumului din canza intrepitrunderii sorturilor
vechi cu cele noi. :
Dmla@ﬂpmdﬁm@ﬁgmi,dﬂveﬁicﬁp@ﬁ,ﬁhﬁimwmmﬁzﬁhﬁmpm
mtmnpmﬂm,mateacesteampmnﬂdesﬁwmahcmdiﬁidesigﬁmﬁauaﬁcMuimﬁm - )
‘Conform STAS 2916-84, péménturile fntdlnite in patul dramului sub umplutura drummalui surt de
- Tip PS5 (argile nisipoase sau pritfoase + pietrig rar bolovénig pl consistents) este foarte sensibilj Ia inghet-
dezghet, avind adéincimea de inghet de: 100 cm.
- Tip P3 (nisipuri argiloase sau priifoase = rar pietrig cu indesare medie) este foarte sensibild 12 inghet-
dezghet, avind addncimea de inghet de: 120 cm. ' .
- Tip P2 (pietriy mixt rar boloviniy n matrice argiloasd/prifoasi/nisipoass san interspafii nisipoase
—argiloase) care este sensibild la inghet-dezghet, aviind adincimea de nghet de: 145 cm
| Condifile idrologios, corfona STAS. 1709/2.90 pot fi considerats defivorabile pe toats hingimea
sectorului studiat, nefiind asigurate conditiile de drenaj ale apelor meteorice.
- Conform Normativului NP 074/2014, toate lucririle ce se vor executa se incadreazs in categoria geotehnics
1, cu risc geotehnic reduys, - _ ]

5. DESCRIEREA SITUATIEI ACTUALE

Traseul in plan este aproape drept pe primii 700 de metri, apoi prezinta cateva curbe alternante,

Drumul se intersecteaza cu cateva drumuri laterale, la km 0+500 stg, “Hdreapta, la km 0+740 dreapta, etc. Si
acestedrumurisuntinaceeasistaretghnicacasidnmuﬂexperﬁm. : :

) Peultimapaxteatraseului,—inparmdreapmaparesicaleafemta,'simatamsahodisuntasuﬁcipmdemm
astfil incat sa nu intre in gabaritul dramului,

" Profilal longitddinalalterenuluinawraleswaproapein-palierpmlahnMﬁO,apoinrmeazaourcarede
circa 2m pe o lungime de 50 m si pana la finat aproximativ palier din nou.

Platforma este la nivelul terenului alaturat, are latimea de 3-4 m.

Traseul prezinta pietruiri primare Iocale de 20-20 cm cu pietrig, boloviiis amestecate cu argila prafoasa,

Patul drumului este format din argile nisipoase/ prifoase = pietrig boloviinig, nisipuri argiloase = pietrig
boloviinig sau pietrig boloviinig in matrice argiloass nisipoasi.

- Drumul prezint3 - onduléri, gropi, deniveldri, criipituri; viluiri, care se accentueazdi in timp datority
intemperilor, toate acestea nu permit desfiigurarea in conditii de sigurants a traficuluj rutier.

Partea carosabila prezinta degradari pe suprafete extinse. -

Nu exists ganturi de scurgere.

In afara platfomei se gasesc terenuri agricole. Din acest motiv drumul este parcurs de utilaje specifice.

Situatia existents este evidentiata si de fotografiile relcvante care sunt atasate acestni raport de expertizi
tehnici (Anexa 1 - Foto relevante).

6. ANALIZA STARII DE VIABILITATE .

Din punct de- vodorc at stirit do viabilitato, s-a realizat o identificarc a tipului de dogradiiri. Astft au fost
identificate urmiitoarele tipuri de degradari: . :

e Gropi; '

* Fagase longitudinale, deniveliiri;

Gropile apar in zonele umede din zona carosabila sub acfionea traficului. Lipsa de operativitate in actiunea
de umplere a gropilor in faza incipients conduce la extinderea acestora gi transformarea drumului fntr-un sector greu
practicabil.
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Fdgagele apar sub form3 de taséiri in profil transversai pe urmele de circulatie frecventi a pneurilor
vehiculelor. Ele se datoresc capacititii portante scizute a sistemului rutier, uzurii figiilor mai solicitate, folosirii unor
materiale pietroase cu tendinte de alterare, gelive sau cu un continut ridicat de argils.

Praful tezults din dislocarca materialuiui granular fin sub actiunea traficuini. in contact cu apa acest material
ge transformé in noroi.

: Existand aceste defectinni majore, s-a putut aprecia starea de degradare, care este o caracteristica strocturala
a drumurilor; aceasta este caracterizata prin valoarea IG (Indlcele global de degradare), astfe! incét drunml investigat
sa poat} fi incadrat corespunzitor,

1G=VIESTXIESU. < 77 54 gltimt calificativul stare de degradare "rea” pe drumnl expertizat.
7. TRAFICUL
Traficul este preponderent cel local, cu tractoare, carute, autocamioane si antoturisme ale detinatorilor de
terenuri, care muncesc pe teremarile respective.
' Conditiile grele de circulatic mai ales pe timp ploios sau de iama sunt un impediment major pentru accesul
la locul de lucru san pentru transportul produselor recoltate.
In perspectiva, pnnmodermzare estimez o crestere a traficului atras prin reabilitare s1modem1zare Drumul
va fi solicitat si de dlte categorii de vehicole cu sarcina limitata 12 osia standard de 11,5t.
- El va constitui un segment din centuraocolitoare a Municipiului Gheorgheni pe- relatiile de. transport |
Toplita-Miercurea Ciuc cu legatura intre nordul si sudul tarii si Toplita-Praid cu legaturi intre nordul si vestul tarii.
Se estimeaza un trafic exprimat in osii standard de 11,5 t N¢ =0.30...1,00 m.0.s. ce se incadreaza la un trafic

greu. i

Pe pericada de 15 ‘ani beneficiarul va asigura inlocuirea stratului de uzura la jumatatea pericadei de
exploatare.

‘8. SOLUTII DE INTERVENTIE PROPUSE -

Lucrarea ce face obiectul acestei investitii se Incadreazi in categoria ,,C"- Constructii de importanta normala
— in conformitate cu HGR nr.766/1997 , Regulament privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” si
cu ,Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”, elaborate de INCERC, laborator SCB-BAP |
in aprilie 1996. .

- Conform OMT nr.1296/2017- Ordin pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea, construires, si
modermzareadmmunlor" drumul se va incadra ca un drum de clasa tehnici IV. |
 .Drumm! va avea acostamente consolidate si pista de biciclete pentru dezvoltarea si incurajarea de
deplasarilor ‘nemotorizate. Deasemenea se vor amenaja drummrile de pamant laterale pentru intrarea si lesn'ea,I
utilajelor agricole si a altor autovehicule,

Prescriptiile tehnice cer corelarea elementelor geometrice in plan cu clementele geometrice tn. profil
longitudinal. fn consecints solujiile de traseu in plan g profil longitudinal se vor studia impreuns, avandu-se In
acelasi timp in vedere srtuatia terenulni- in profil transversal, mai exact spus solutiile proiectate ale traseului vor ﬁ
astfel stabilite incét si rezulte volume minime ale cantititilor necesare lucririlor de modernizare.

De asemenea se va urmari ca traseul In plan, profil longitudinal sau transversal s3 se inscrie in teren astfel
incéit s# se mentinil lucririle existente, accese, intersectii cu drumri laterale, ete

Datoriti situatiei existente, vaﬁnecesaraslprmectarea;lrealmreaunormlclcorecm atﬁtinplanc&tslin
profilul longitudinal, pentru incadrarea in prevederile Normativelor in vigoare.

Traseul in plan

Traseul proiectat se va suprapune in linii mari peste cel existent evitind exproprierile si va fi format din
succesiuni de aliniamente si curbe, conform ljrevederilor STAS 863-85 Lucriiri de drumuri. Elemente geometrice ale
trageelor. Prescriptii de proiectare).

Se pot face ugoare corectii de trasew pentru a corecta aliniamentele si se vor imbunatati curbele de racordare
in plan existente calibrind platforma dremului + santurile (rigolele) necesare, fir§ insa a afecta proprietifile
EXPERT TEHNIC
POPESCU A. CATALIN

11




'va prevala de prevederile ordimului MT mr. 1296 (Norme tehnice privind proiectarea, construirea i modernizarea

previizindu-se miisuri corespunziitoare”.

EXPERTIZA TEHNICA: AMENAJARE DRUM DE LEGATURA INTRE DN12 §I STRADA GARII
(TRECEREA LA NIVEL A CAIl FERATE)
Raoordareaalinimnentclorsevafacecuajutoruhmorcmbemcloﬁoidegiaroedewccenm_le, clotoide cap
Iacapsaunumaicuaroedeeerc,infunc]iedeposibﬂiﬁﬁledemﬁ'oducere.ﬁ:ﬁaafecmpecﬁtposibillimitele
Viteza de baza va fi de 50-60 km/h.
Profilul longitudinal
Pr_inproieclxreainhmg_evaasigminpﬁmﬂrﬁndscmgm apelor. Se va tine seama si de necesitatea
asigurdirii accesului la terenurile.adiacente drumulyi.
: Profilul longitudinal va respecta: _ ]
- pasul minim de proiectare corespunziitor vitezei de proiectare recomandate;
-razeledemordweinplanwﬁcaltreblﬁesaﬁemaimaﬁdecﬂtcelenﬁnimeprevmwdeSTAS%slss
corespunziitor vitezei de proiectare recomandate.
Prin trasarea liniei proiectate se va urmiri de asemenea realizarea unui volum minim de terasamente,
Profilul transversal
Pentru drwmul anlizat se va tine scama do prevederile Ordinului M.T. or. 1296/2017 pet. 4.1: platforma de
8,00 m latime (in afara spatiului pentru parapet, daca este caznl), parte carosabila de 6,00 m si acostamente de
2x0,50 m din care benzi de incadrare de 0,25 m.
Prdeclantu]vacamasaapﬁminproiectmtegabmite.DmnuvapnMainmgﬂmlemm atunci se

drumurilor) capitolul 5 “Dispozitii finale”, punctul 5.2: -

»in cazul modemnizirii, consolidérii sau resbilitirii unor sectoare de drimuri existente, care au o structurd
mﬁﬁadeﬁniﬁviﬂridefememajoremchmle,suntinraﬁ:bleuﬂhalteswdeblemiad&lci,mllucrmigrelede
mﬁh&e#mﬁm.mthMﬁﬁhrmmmmammdMMmm
se incadreazii in cele previizute de norme, iarmnenajareaincondiﬁﬂenormdorrnecesimlucrmidevolumemarigi
costisitoare, exproprieri §i/san demoléiri san ar elimina posibilitétile de acces la riverani, cu acordnl administratoralui
drumuluisepotadoptaelemmdepmiectameimepﬁonalereglmnem firfi insd a afocta sigoranta circulatie,

Cmagrwohmdmoiwhﬂﬁmapﬁwmaﬁﬂmﬁ!&mwmﬂﬁp:m@cwwabkmdmbmzide
circulatie de 3.00 m latime fiecare, profil cu panta “tip acoperis” de 2.5%, acostamente de 0.50 m pe ambele laturi
ﬂepmﬁicdosabﬂo(mmﬁdﬂqmweeasisﬂuﬂmmﬁm'mﬁpmacmmbﬂalﬁdipmuma
(consolidate, cu aceeasi structura rutiera ca si partea carosabila) cu latime de 1,00.m fiecare (pentru amplasare
parapet tip H1 cu W3), piste de bicicleto cu latime de 1,00 m (cu acecasi structura rutiea. ca si partea carosabils), fasii
de 0,50 m amenajate cn pisira spartade 19 om. _

In consecinta platforma va avea latimea de 13.00 m. La limita accept un acostament cu latime de 0,50.m,
rezultand o platforma cu latimea de 12.50 m. '

Platfmmdsevaraoordacuteremﬂnatuxalcu;alnzudcupanmdeZ:S.Laﬁalsef)ot_ammajasantuﬁ.

Structura rutiera IR

Calcultl si dimensionarea structurii ruticre. Recomandare structurs rutiera. I

Scopul acestor calcule este de a stabili solutiile de sistem rutier adoptate pentru modernizarea drumului. Pe
baza datelor culese din teren, se va stabili capacitatea portanta prin utilizarea metodelor si programului de calcal
“CALDEROM™ previizute de Instructiunile tehnice de Normatival PD177-2001.

Metodamaﬁﬁoadedimmsimaresebazmzﬁpeshbﬂkeameidcﬁtuhiasﬂuctwﬁmﬁm,inconfoumitate
cuprevedmﬂeprescﬁpﬁjlortehniceinvigom'esiveﬁﬂcareastirﬁdcsoliciin:jeaacemﬁasubacﬁuneatraﬁcﬂtﬂdg

~ Sunt determinate si verificate daca se tnscrin in limite admisibile: .

¢ Deformatia specifica de intindere la baza straturilor bituminoase;

.® Tensiunea de intindere 1a baza straturilor din agregate naturale stabilizate cu Kanti hidraulici si
pumhﬂd(nmaihcazmmuctmﬂmcﬂem‘moompmergmamﬁdengmgmmbﬂimw
lianti);

® Deformatia specifica de compresiune 1a nivelul patului drpmului.

EXPERT TEHNIC

POPESCU A. CATALIN
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EXPERTIZA TEHNICA: AMENAJARE DRUM DE LEGATURA INTRE DN12 $I STRADA GARII
(TRECEREA LA NIVEL A CAll FERATE) '

|

|

: Dimensionarea struchyrii rutiere comporta urmétoarele etape:
I

. Stabilireatmﬁcu[mdecalcul.Aceslasebamﬁpeupswc_ﬁudFmﬁcsiﬂlmizm.avolu{nuldc

RDO</=RDO,4,
’ Unde: RDO = NJNm' iar RDO.dm = 1,00
| In relatia anterioara; _ : I
,Netmﬁculdecalpul,innﬂlipane osii standard de 11,5 KN l
N.hnumhdesolicitﬁﬁadmisibﬂ,exq:ﬁma:inmﬂioanedeosiistandard, care poate fi preluat de straturile
bituminoase, corespunziitor stirii de deformatie la baza acestorg, '

Prescris in caietele de sarcin;,

. . Analizéind in "esjdateleﬁnnizatedestudiulgeotehnic,serecomndareaﬁzargauneisu'ucmxinrtiere
| in urmatoarele soluti tehnice:

Varianta 1 - Structura rutiera supla

5 om strat de uzure din mixturs BA16 rul 50/70

6.cm strat do legatura din mixtura BA22 4 leg 50/70 i

Min'mcmmdemdaﬁeinfeﬁordinbalm
20 cm strat de forma din balast '

gootextil

Vaﬁantaz-su'ucmramﬁmsemirigida \
4cmstmtdeuzumdinmixh:raBA'16nﬂ50/70

S cm strat de-legatura din mixtura BA22 4 leg 50/70

3
§
g
g .
g
B
:
3

g

&

§
B
§
E

3
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EXPERTIZA TEHNICA: - AMENAJARE DRUM DE LEGATURA INTRE DN12 §1 STRADA GARII
(TRECEREA LA NIVEL A CAIl FERATE) |
‘e 20 cm strat de forma din balast . ‘
. e geotextil . |

‘Acostamentele, fasiile pentru parapet si pistele pentru blclchsusevorexecutacuaceeasx structura rutiera ca -
si partea carosabila, si cu aceeasi panta transversala.

Se recomanda : :

Alegerea solutiei sa so fac#i in baza unei analize tehnico economice;

* Verificares structurii rutiere 1a aciunea ingbet-dezghetului.

Avantajul structurii rutiere suple este acela ca costul investitiei initiale este mai mic. De asemeena se execnta
mai rapid decat structura rutiera semirigida.

Aviind in vedere aceste aspecie, expertul tehnic recomandi din cele 2 variante propuse Variants 1.

Structura rutiera va trebuii s fie intretinuts uiterior, conform prevederilor Normativului AND 554,

Cmmmﬁmm&mlammWﬂmmm“ﬁmMmm
desmﬂedommupmmhmcewemmeaﬂsaﬁedabomﬁ,wnfmmmmdmhwgm AND 530,
Indicativ CD31-2002 etc.

Capacitatea portanti la nivelul stratulii de balast va fi conform prevederilor normativalni CD3 1- 2002.

1 Capwtaheaportantasmomntelederecepueales’u'amlmdéplalmspartavorﬁstahﬂmdeprmeclantm
oaeﬂddemm

Fasii laterale .

Se vor amenaja fasii laterale pistelor de bicilisti, cn o latime de 0,50 m amenajate cu strat de piatra sparta de
19 cm.

Piste pentru biciclisti

Se vor proiecta piste pentru biciclisti stanga-dreapts, 1a adapostol patapetelor de protectie, on latimea do 1,00
m, cu aceeasi structura rutiera ca si partea carosabila, acostamente, spatii pentru parapete.

5 cm strat de uzura din mixtura BA16 rul 50/70

6 cm strat de legatura din mixtura BA22,4 leg 50/70

8 cm strat de baza din mixtura AB31,5 baza 50/70

Min 15 cm strat de fondatie superior din piatra sparta
MnlOdmstatdeﬁmdaﬁeinfeliordinbalast

20 cm strat de forma din balast

gootextil

PantatransvmalavaﬁdeZS%sprelaterahﬂplatfoxmel

Drumuri laterale -

Invedereaprotejam smtemulmmherdepedrmmﬂcefaceobleetulmodmmrecommdammm'ea
drumunlorlmaleouaceeaslmcmmmtmacaudmnmlpnnmpaladlaoent,peoadmmmedem:mmm.

Drmmlelataﬂeuvmraomdacuphtformadnmmlprmmpdwmdeum&vmmsmla
mdicamaredereglanentareaclrculaue: cu prioritate pe drumu! principal. In dreptul acestor intersectii parapetul de
protectie s¢ va elimina pentru a permite accesnl vehiculelor. Este indicat ca pe zonele respective asfaltul sa fie
colorat diferit pentru a atrage atentia biciclistilor asupra pericolului de a se intersecta cu vehicule care vin din lateral.

.Scurgerea apelor -

Se vor asigura drunmlui pante longitudinale si transversale astfel mcat apele pluviale sa fie evacuate de pe
platforma si conduse in zonele laterale prin. intermedinl unor santuri san direct la teren, Se vor prevede podete
-hanwersﬂemhmdepmﬁlﬂlonglmdmalprmectﬁmpmesaumdesepmfmedescm

La dramurile laterale se vor monta podete tubulare daca vor fi necesare.

Este obligatorin ca dupd executarea lucririlor, sistemele de scurgére a apelor proiectate sif se mentini in
stare de functionare prin curiitiri §i decolmatéri ori de cate ori este necesar. Aceasta sarcindi revine beneficiarului pe
tot parcyrsul annlui, ﬁmdsnmfapuﬂca,apacaresugneazﬁpephﬂ‘omamchmhmngmsaph&bme;pe
mos&mmtesautnsmmestemfacmnmpmdedegradmpremmraasMunmdmm
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\ EXPERTIZA TEHNICA: AMENAJARE DRUM DE LEGATURA INTRE DN12 $I STRADA GARTT
| (TRECEREA LA NIVEL A CAIl FERATE '

I
|

Siguranta circulatiei _
Pentruasigurareacirculatieiruﬁeresipietonalei‘ncondiﬁide sigurantasioonfort,drumﬂsevasemnaliza
. Tutier conform normativelor in vigoare SR EN 1848/1, 1848/3, 1848/4, 1848/6 si 1848/7. Pentry delimitarea partii

- scurgerea, colectarea si evacuarea mai rapida a apelor de suprafita;
- imbunatatirea integrala a stabilitatii corpului drumului;
- asigurarea rezistentei structurii rotiere efectele Ia fenomenului de inghet-dezghet




EXPERTIZA TEHNICA: AMENAJARE DRUM DE LEGATURA INTRE DN12 §I STRADA GARII
(TRECEREA LA NIVEL A CAIl FERATE)

trascul pe care doresc séi-l parcurgi firi a ezta. Amplasarea corectd a indicatoarelor de circulatie aduce o
contribufie considerabili la imbuniititirea sigurantei circulatiei §i a eficientei reelei. .

Marcajele rutiere au rolul de a controla migcarea vehiculelor in situatii posibil riscante, de a avertiza, ghida
sau informa conduc#torii auto. Realizate corespunzitor, acestea reprezinté un mare avantaj atit pentru sectoarele
de drum in localitati cat si in afara acestora.

eratii privind impactul asupra mediulyi gj sangtatii camenilo:

In urma evalufirii potentialilor factori de risc pentru mediu inconjuriitor este necesar nrmérirea respectiiii,
peMmaﬁzaﬁisie:q:baﬁﬂihoriﬁLaum&toarelormsuﬂminimobﬁgatoﬁi: .

Pentru asigurarea calitatii aerului: :

- la compactarea terasamentelor se va folosi stropirea cu apa a straturilor de pamant;

- se va impune circulatia cu viteza redusa a autovehiculelor ce Vor transporta nisip sau alte materiale

-préfoase;

- beneficiaru! va avertiza constructorul in cazul in care acesta din urma va utiliza vehicule, echipamente |

sau magini ce emana fum, si va urmiiri indepértarea din santier 2 acestora.,

Pentru evitarea contamin¥rii sofului cu combustibil sau Inbrefianti: .

- pierderile de ulei sau de combustibil sa nu contamineze solul;

T - depozitarca pe gantier a combustibilului se va face,.pe cat posibil departe de zonele de protectic severe
alesurselordeapasau'deﬁntﬁni,laodistantademinimIOOm; .

- spalarea autovehiculelor si a utilajelor, in timpul procesului tehnologic, se va face numai in locuri

special amenajate, departe de sursele de apa sau de fhnthni; _

- eventualele depozitari temporare de degeuri pe sol sa fie insotite de masuri igienizare si ecologizare

corespunzitoare,

. Pentru reducerea zgomotului se va urmiri ca activitatile care produc zgomot sa se desfasoare in ore situate

la mijlocul zilei, evitandu-se lucrul pe timp de noapte care sa provoace disconfortul locuitorilor.

Executarca masurilor de modernizare a drumului trebuie sa asigure condifiile pentru protectia mediului si
prevenirea dereglirilor ecologice posibile pe parcursul executiei lucririlor sau datorate realizarii noii investitii
propuse, astfel incat sa se respecte O.U. nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind protectia medinlui, Legea nr.-
107/1996 — Legea Apelor, ordinul Ministrului apetor, padurifor si protectiei mediului or, 462/1993 si a Normetor
metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici produgi de surse stationare. 2

- Procesul de exscutic a lucriirilor nu va produce efecte care ar putea sa diuneze stirii de sanatate a populatiei
din zona sau care sa creeze vreun risc semmificativ pentru siguranta locuitorilor. In ansamblu se poate aprecia ca din
punct de vedere al protectiei mediului ambiant si sanatatii oamenilor, lucriirile ce vor face obiectul protectului de
modernizare nu introduc disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuala.

Termenul de valabilitate al prezentei-expertize tehnice este 24 luni.

Expertiza tehnica isi inceteaza valabilitatea inainte de pericada maxima de 24 luni, in urmatoarele situatii:

a) Modificarca: situatici existente prin cfoctuarca de catre beneficiar a wnor lucrari definitive pe
amplasamentul hucrarilor proiectate, fara instiintarea si acceptul expertulni tehnic.

b) Daca au avut loc interventii de inlocuire sau reparare a retelelor de utilitati existents sau introducerea unor
retele noi, pe traseul sau amplasamentul lucrarilor expertizate, aceste lucrari aducand modificari structurale
si/sau a cotelor structurilor expertizate.

¢} Calamitati natrale (imundatii, cutremure, incendii, etc.) ce afecteaza ucrarile expertizate.

Iulie 2021
Infé:ﬂii& p{
Expert £éh e 4 b s ot T b wi
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EXPERTIZA TEHNICA: - AJARE DRUM DE LEGATURA INTRE DN12 SISTRADA GARII
(TRECEREA LA NIVEL A CAII FERATE)
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Nurmele si prenumele verificatorulul atestat Nr. VIl / 2512 / 08.06.2021.
Sata Lérénd :

Adresd: Str. Gabor Aron nr. 6, Tirgu Mures

Telefon: 0729 005 505

REFERAT
wnagsverificarea calitstii la cerina Af a studiului geotehnic pentru:
. AMENAJARE DRUM DE LEGATURA =
INTRE DN 12 $I STRADA GARII TN MUNIGPIUL GHEORGHENL, JUDETUL HARGHITA
(270 / 2021)
Faza: D.T.A.C.

1. Date de dentificare:
. Executant: S.C. GEO-TECH S.R.L.

Beneficiar: MUNICIPIUL GHEORGHENI

Amplasament: DN12 ~ str. Gairll, mun. Gheorghenl, jud. Harghita

Data prezent3rii la verificare: 08.06.2021.

2. Caracteristicile principale:

Constructii:  drum de legstur

Conditli de amplasament: in partea vestics a municipiului Gheorgheni ficind legétura cu DN 12 si str,
Gérll, cu o directie principal¥ N-5/SE, pe lunca aluvionar3 sl terasele de pe malul drept al Belchiel,
cote absolute Tntre 786 m (N) =785 m (zona concav spre S} si =789 m (conexiunea cu str. Girii)
cota RNMN, drum cvaziorizontal cu ondulatii foarte mici si 0 zond concav¥ in partea sudicd aproape
de conexiunea cu str. G3ril. '

3. Descrierea amplasamentuiul

Zonarea seismics

Conform hértlior de zonare seismic {P100/1-2013), obiectivul este situat intr-o zon& ce corespunde
unel acceleratii la nivelul terenulul ag=0,15g, cu o perioad3 de colt a spectrului seismic Tc=0.7 sec,
corespunzénd unui seism cu perioada medie de revenire de 225 ani sl 20% probabilitate de revenire
fn 50 de ani.

Conditli geotehnice / hidrogeologice

Fenomene de instabliitate pot sa apard local In cazul malurilor s taluzurilor rezultate din
sdpiturl/umpluturi. Toate s3pSturile se execut sprijinite cu elemente calculate.

Stratificatia:

Drumul agricol nu este amenajat, 0 mare parte dinspre N (intersectia cu DN 12 este pietruiti cu
material heterogen (pletris, bolov&nls, rar blocuri cu argil# préfoass in interspatii), lar umplutura
drumurilor este foarte eterogens, partea ugor concavd a drumului este de tip drum de pimént
format din argil§ nisipoas# cafenie £u pletris, bolovénls, rar blocurl format prin colmatarea startulul
natural cu pietruirea primar3.



—

Nivelul apel subterane nu a fost Interceptat n forajele executate la adincimea ée'rcetaté, dar asta
nu exclude aparitia lor pe alocuri in stratele aluvionare grosiere necoezive in funciie de regimul
precipitatiilor.

Conform STAS 6054-77 ad4ncimea de inghet este de Hi=1,00-1,10.m.
Stabilirea categoriel de risc geotehnic

Din punct de vedere al risculul geotehnic, amplasamentul se situeazd in categoria de ,Risc Redus”.
Din punct de vedere al categoriei geotehnice, proiectul este incadrat in categoria unu (GK1), care
corespunde unuli grad de dificultate redus, in conformitate cu SR EN 1997-1:2007 (Eurocode 7 Partea
1, Prolectare Geotehnics: Regull Generale), SR EN 1997-2:2008 (Eurocode 7 Partea 2, Proiectare
Geotehnicé: Investigatli Geotehnice) si cu normativul NP 074-2014.

4. Documente ce se prezintd la verificare:
- Plan de incadrare in zond

- Plan de situatie

- Memoriu geotehnic

- Fige foraj geotehnic

- Diagrame distributle granulometrica

5. Recomandari privind conditiile de fundare

Se va {ine cont de recomanddrile prezentate in studiul geotehnic.

inaintea turndril betonului ‘fuhdatlei trebuie impiledicatd scurgerea apelor meteorice in s¥p#turile
executate. in cazul In care apa apare in sipiturile executate pentru fundatii, se vor prevedea
instalatll de evacuare a apei din s&p&turs. Se recomand$ Izolarea fundatiel.

Scurgerea apelor de la suprafatd va fi asiguratd prin sistematizarea suprafetel terenului cu pante 1-
5% spre exteriorul constructiilor. Tn jurul elevatiel se recomand# trotuar de beton de minim 1,00m
I&time i pantd de 1-5% spre exterior.

Atat in perioada executiei cét si In perioada de exploatare se vor lua mésuri de asigurare a stabilita{il
terenului din jur. .

Vor fi respectate cu strictete normele de protectia muncii pe timpul fazel de executie.
Pentru prevenirea efectelor eventualelor taséri inegale, recomanddm luarea misurilor constructive

_de sigurant3.

in pericada executdrii sip3turilor in roclle prifoase, argiloase, nisipoase, cu ‘pietrisuri, dacX
adancimea excavatiel depdseste addncimea de 2,00m se recomands sprijinirea sdpaturll sau crearea
unel pante de taluz natural de 1:1,0;1:1,5.

6. Concluzii asupra verificril proiectului;

Tn urma verificirii se considerd documentatia corespunzi semnandu-se §5i stampilindu-se
conform borderou, pentru cerinta Af - Rezistenta ea masivelor de pimant, a
terenului de fundare si a interactiunii cu structuri! ordpate-—

~+ Am primit 3 exemplare ;Tzcnnf exemplare .
Beneficlar/Proiectant s.rll BJerlfi hnic atestat



Amenaiere drum de legatura Intre DN 12 I strada Géirl In mun., Gheargheni, jud. HR Paz. 2

- STUDIU GEOTEHNIC
1. INTRODUCERE, OBIECTUL LUCRARII

1.1. Prezentul Studiu geotehnic a fost elaborat I baza Contractului de servicii,
Inchelat intre SC GEO-TECH SRL Gheorgheni In calitate de prolectant de specialitate
$i municipiul Gheorgheni, In calitate de beneficiar.

1.2, Obiectul lucriirll are drept scop - stabilirea condifiilor geotehnice "de
proiectare §i executie a lucrarilor pentru ;AHENAJARE DRUM DE LLEGATURA INTRE
DN 12 §1 STRADA GARII IN MUN. GHEORGHENI, JUD. HARGHITA

1.3. Studiul a fost elaborat in conformitate cu tema de studii geotehnice pus la
dispozifie de citra beneficiar, pe baza cbservafiilor de pe teren. a forajelor geotshnice -
executate, cartarilor de detaliu, a prospectiunilor de teren si a analizelor de laborator.

14. Lucréile de cercetare geotshnick s-au exscutat In conformitate cu
urmétoarele legislatii §i standarde:

NP 074/2014 - | Normativ privind principllle, exigeniele §i metodele cercotarl
_geotehnice a terenulul de fundare

SR EN ISO 14888/1-2004 Cercetiii 9i Incercéiri geotehnica. ldentificarea gl clasificarea
pamantunior. Partea 1: Identificare si descriare,

SR EN ISO 14886/2-2005 Cercetiiri gi Incerciir] geotshnice. Identificares gl claslficarea

amanturilor. Partea 2: Principil pentru o clastficare, '
SR EN 1597/1-2008 Eurocode 7: Prolectares geotehnicl. Parteat: Requll cenerale.
SR EN 19987/2-2007 - Eurocode 7:Prolectares geotehnicA. Partea 2= Investigarea gi
| Incercarea tersnului.

SR EN ISO 22478/2-2008 Cercetilri §i Incerciiri geotehnice. Incercar pe teren. Partea 2;

Incercare de penstrare dinamics, '
STAS 1708/2-80 Acflunea fenomenului de Inghef-dezghet la lucriir de drumuri,

| ' Prevenirea si remediersa degradarilor din inghet-dezghel

NP124-2010 - Normativ privind prolectarea geotehnicl a lucrarilor de susiinere
ETAS 191311-82 Teren de fundare. Determinarea umiditatii
STAS 1913/3-78 Teren de fundare. Determinarea densitatil pamanturilor.
STAS 1513/4-86 Teren de fundare. Determinarea limitelor de plasticitate.
STAS 1813/5-B5 Teren de fundare. Dsterminarea granulozititil.
STAS 3300/1-85 Teren de fundare. Principii generaie de calcul.
STAS 3300/2-85 deemmm.cmuaﬁnmmmmwume.
STAS 6054-77 Teren de fundare. Adncimi maxime de fnghet. Zonarea teritoriuiui

Roméniei, *

Teren de fundare. Determinarea compresiblittétil péimanturiior prin
Tncercarea In edometru.
Teren de fundare. Determinarea rezistentel pmanturijor la -
+Rorfecare, prin Incencarea de forfecare diracts.

Ghid/privind evaluarea riscutui produceri alunecarilor de teren
céiri de teren

GEO-TECH SRL - Ghemghqﬁ_
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2. DATE GENERALE
2.1. AMPLASAMENT $I DESCRIEREA ZONEI'

Dr_ﬁ_e;n —
'?50' i

=783 e

Traseul drumuriior de Iegétur# proiectat este In partea vestica a municipiuluf
Gheorghem Técand legatura cu DN 12 gl str. Gairii, cu o d:recpe principald N-S/SE. Sunt
dispuse pe lunca aluvionari sl tarasele de pe malul drept al Beichisl.. Cotele absolute
intre care sunt drumurile sunt Intre ==786 m {N) =785 m {zona concavi spre §) gl ~789
m (conexiunea cu sfr. Giirll) cota RNMN.

2.2 GEOLOGIA, GEOMOROLOGIA

Depresiunea Gheorgheni ests de origine tectonics si se Mtinde ntre muntii
Gurghiului la vm Munﬁi Giurgeulul la est gl sud, Muntii Calimani ja nord, desfisurandu-
ge de-alungul vl Muregului, pe directle sud-nord, avind o lungime de 75 lan gi 0 litime
maxim3 de 30 km.

0T Bag L

GEO-TECH SRL - Gheorgheni
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Valea depresiunii se extinde intre cotele 640-850 m, altitudine absoluts.
Teritoriile cele mai joase sunt reprezentate de lunca Muregulul, tranzitia citre zona
muntoasé fticndu-se treptat, prin intermediul unor.putemice conuri de dejectie, care
formeaz& pe bordura depresiunii un vast glacis ce mascheaz aproape M Intregime
terasele Muragului.

'r.'sé*'-{'.f_?._'.. T e

L,

: : 5 NRE TN
R e D ¥ Y

Din punct de vedere geologic-structural localitatea Gheorgheni se situveazs In
Depresiunea Gheorghenl, situats Intre lanful vulcanic Célimani-Gurghiu-Harghita gl zona
cristalino-mezozolca a Carpatilor Orientali, iar stafiunea Lacu Rosu se Incadreaz3 In
Masivul Hiighimas, care face parte din zona cristalino-mezozoick a Carpatiior Orientall,

Rama depresiunii Gheorgherii In zona vesticl este constituitd pe Intreaga sa
lungime din formafiuni eruptive neogene.

La est bordura depresiunii este alcituit’ din sisturile cristaline gi calcarele zonei
cristalino-mezozoice gi este flancatd in partea de nord-est de masivul alcalin de la Ditr&u.

- Extremitatea nordic a bazinului este nchisd la Subcetate prin depozite
piroclastice, iar cea sudicA la lzvorul Mureguilui, prin calcare cristaline.

Fundamentul depresiunii este alcatult din formatiuni cristaline g din rocile
masivuiul alcalin de Ia Ditrdu, care se afunds treptat spre sud.

Depresiunea Gheorgheni, formats fn urma unei putemice subsidente, reprezint
un bazin colmatat prin sedimentarea unor depozite pliocens gl cuaternare, constituite tn
special din plroclésﬁte In aiternant& cu depozite afuvionare psefitice, psamitice gi pelitice

Depresiunea Gheorgheni reprezintd un bazin colmatat prin sedimentarea unor
depozite pliocene §i cuatemare, constituite i special din pirociastite In altemanté cu
depozite alu\iionale psefitice, psamitice s! pelitice.

- Depozitele aluvionare In valea Muresului sunt alcituite dintr-un amestec nesortat
de pietriguri §i nisipuri, \n care predomind elementele constituite din andezite, gisturi
cristafine, calcare, cu un grad de rulare putin avansat.

Depozite aluvionare se Intainesc gi sub forma unor conuri de dejectie la gura
afiuentilor mai tari, fiind reprezentate prin bolovainigur si pietriguri coimatate cu argiia,
arglla nisipoasé gi cinerite. |
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Fundamentul preterjiar al bazinului Gheorgheni a fost afectat de o serie de
dislocatji noi, care se resimt gl In edificiul structural al lanfului vulcanic Célimani-Gurghiu-
Harghﬂa incluslv tn formatiunile vulcanogen-sedimentare.

" Linia Muresuluu reprezintd cu certitudine principalul sistem de dislocatli, ea
constand probabil din mal multe fracturi paralels, care au compartimentat zona in directia
WNW-ESE.

Perpendicular pe aoaqsiﬁ dislocatie acﬂoneézé deasemenea o serie de fracturi
transversale, cu directia aproxima:tiv NE-SW, care au provocat decroséni gi In aceastd
directie. ' -

| 2.3. HIDROGRAFIA, HIDROGEOLOGIA $I CLIMA

Principala arter hidrografick a bazinului Gheorgheni este raul Mures, Cursurile
de ap& din aceast# parte a depresiuniigl stratele acvifere freatice sunt tributare
Muregului.

Ramuuregzvorﬁgtelaalhmmneademmmmmdepmmm avand o pantk
medie Tn judetul Harghita de 2,70%. si o suprefatd a bazinulul hidrografic th cuprinsul

Judetului de 1325 km?, Conform Atlasuiui Romaniei, debitul mediu multianual la iegirea

din Judet este de 12 m*/s. Debltul maxim cu probabilitatea de depéigire 1% la bglme din
judet este de aproximativ 700 m¥/s.

Fenomene de inghet se produc In fiecare an gl dureazi, n madie, 100 110 zile.
Podul de gheati apare aproape In fiecare an cu o duraté medie de 50 —60 Zile, durata
maximé registrati fiind de 111 zile, iar cea minimé de 22 zlle.

Zonz localititii Gheorgheni se situeaza tn sectoryl Muregului superior. Densitatea
medie a refele! fiuviatile in acest sector este ridicats, intre 0,9 - 1,1 kmkm2, cu o
dezvoltare bine mganlzatﬁ a refelei dendritice. Afluentli raului sunt mici, dar au pante
mari (40 - 60 mlkm) Afluentul principal al Muresului pe teritoriul oragului Gheorghenl
este paraul Belcina, afluent de dreapta ( S = 114 km2, L = 31 km), pe raza localititil
avand umétorii afluenti: p. Clanod P. Cetétli — afiuenti de dreapta gi p. Visszafolyd ~
afluent de stinga.

GEO-TECH SRL - Gheorgheni
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Caracteristicile hidrogeclogice generale ale zonel sunt determinate de conditiile
hidrometeorologice locale, de alc3tuirea geologica regionald, dominat de prezenta unei
succesiuni de formatiuni geologice foarte variate din punctul de vedere al permeabilitagii
gl a capaciéiii de Inmagazinare a apelor' subterane. Aceasti vaﬂatatp a edndltiilor
hidrogeclogice este complicats g de aranjamentul structurak-tectonic

In cadrul apelor subterane pot fi separate doud grupe mar : ape subterane
freatice si ape subterane de adancime. Municipiul Gheoprgheni are un dimat
continenetal-moderat, de depresiune intramontan.

Alcl se individualizeaz3 un topoclimat specific, caracterizat prin frecvente mari si
persistente indelungate ale inversiunilor termice noctume §i de iam. Aceste fénomene
fac ca depresiunea Gheorgheni s se situeze printre fagiunile cele mal reci ale Romaniel,
atét In semeestrul cald (datorits inversiunilor termice noctume), cat's! In semestrul rece
(datorita inversiuniulor termice care persist& mal multe zile n gir).

Principalele caracteristici meteorologice observate la stefia zonalli cea mai
apropiat, sunt urmétoarele:

Temperatura aerulul °C
Temperatura medie anuall 5.6°C
Temperatura medie a lunli celei mai regi -8,8°C
Temperatura medie a celei mai caide 16.0°C
Temperatura maxim3 absofut3 35,0°C
Temperatura minim# absoluts -35.0°C
Precipitatil ) ‘mm
Cantititi medii anuale” 603 mm
-Cantitati medii lunare cele ma! mari 98.5 mm
Cantitali medii lunare cele mai mici 20.9 mm
Cantitatea maxim# cézut Tn 24 de ore 105.2 mm

Tipul climatic dupa repartitia indicelul ds umiditate Thomthwaite I, =020, conf.
STAS 1700/1-90, este I1.,
Indicele de Inghet Ines®* pentru sisteme rutiere nerigide, pentru clasele de trafic

. greu sifoarle greu este de 800,

24. ADANCIMEA DE INGHET 1 zona studiaté, conf STAS 8054-85 este intre
100 cm.  Prima ninsoare cade aproximativ In ultima decadd a lunii nolembrie, iar

GEO-TECH SRL - Gheorgheni
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fenomenul de ninsoare se Tnregistreazé Intre 20 — 30 zile pe an. lnghe;ul este prezent
fntr-un interval mediu de 120 — 130 zile pe an.

~, e "
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2.5. DIN PUNCT DE VEDERE SEISMIC, Conform nomativului P1 0012013
privind zonarea teritoriului Romaniei in termeni de valori de varf ale accelerafiei terenulul
de proiectare pentru cutremure avand Intervalmlmedlu de recurentid IMR=100 anl,
amplasamentul studiat se Incadreaza i zona cu ag=0,15 g. Din punct de vedere al
perioadelor de colt, valoarea acestula este Tc=0,7 sec.

5

286. CATEGORIA GEOT_EHNICA conform Normativului NP074/2014, toate’
lucrérile ce ve vor executa pe acest seclor se Incadreaza In ‘categoria geotehnica 1,
cu risc geotohnlc redus dupé cum rezulté din umatorul punctaj

1 Factoril de avut In vedere pentru stabilirea categoriei geotehnice Punctaj
- Condifiile de teren Terenud bune-medii 23
Apa subterand Faré epuisments 1
Categoria de important Redus - D 2
Vecingtii Faré riscuri 1
Zona seismica P-100-1-2013 | Acceleratia seismica a terenului a,=0,15 g 2 |
Riscul geotehnic Redus 8-9

3. CONDITH GEOTEHNICE - DESCRIE_RE TRASEU

3.4, In vederea stabilirii condtfiiior gectehnice ale terenului de-alungul traseului
lucrérilor prolectate au fost efectuate 4 prospectiuni geotehnice de suprafats si au fost
utilizate datele de arhivi ale societitil referitoare la iucréirlle geotehnice exscutate In
Zond th decursul anilor.
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3.2. Traseul drumuilui In curs de proiectare are o lungime totals de = 850 m si
urméreste In mare parte traseul unui drum agricol de exploatare.

Fi semem {ors) loc. Gheorghenl, DN 12 - str. Garll Fz sament fofag | o, Gheorgheni, DN 12 - sir. Gﬂrli
To'm =1 | sreu [Pilis, Dol Bels, mr Dol oy | 0,30 1::: ] W, ,mr Hlacun cu
0,30 hd o e prét omel Tn Interapayi 0,30 - #-4 © |amilh poitossd In Inenpaf
0,20 = Argia B oo wiab rlsipoasd Arghl priif oasd sieh nisipossd
0,80 J-'-.‘T'J cafenis cu rer pesris. consistentl oM ml : s endo oumr M
oso|% 14 2 ::"m'm"“,:“m"' ) sl 2 F4 3 Nisip arplos cu pleirty, bokvilniy
1,10 = '] g i 'ME 1 B |mic, medur tndesat
- i 1.20 Zi-ls
u o & [ o
b g
Pietriy, bolovinlp mic cu nisip -
D0 ;;:EI E arg¥ios In intarspall, media Indeast 0,80 E
2,00 F 2,00
F3 sanentfofat foc, Ghaorghani, DN12- atr. Gl | Fa saren Tl Toc, GhaaraReni B
ArGS nispomssE cif ahin cu ey, -
| 0.%0 ! ; bolow iy, ner ocurd _jjan sz} :
048 Argli nistpoanil calonls cu rar 0,40 *
0.70 Pletrly, consistentd 1. '
3 3t
,é 0.60 E Arglil prif oasd nisipossd cafenie cu
- = ror below g k. o niap 2 mﬁﬂ,Mﬂlﬂll‘.ﬁpﬂ
arpos In interspaffi, mediu Indesat 1.50
0,60 LFe Fletriy, boloviinly mic cu nislp
- " ml arpios Tn interspads, mediu Tndesat .

Drumui este un drum cvaziorizontal cu ondulafi foarte micl $i 0 zon& concavé
In partea sudica ‘aproape de conexiunea cu str. Géril, pe-directia pfinclpala N-S cu -
diferents de nivel de aproximativ 3-4 m, lagdnd DN12 de str. G&ri.

Drumul agricol nu este émenajat, 0 mare parte dinspre N (intersectia cu DN 12
este pletruit¥ cu material heterogen (pietrig, bolovanig, rar blocuri cu argilsi priifoass In
interspafi), far umplutura drumurilor este foarte eterogend, partea ugor concavd a
drumulul este de tip drum de p&mant format din argilé nisipoass cafenie.cu pletris,
bolovénig, rar blocuri format prin colmatarea startului natural cu pietruirea primara.

Nu se poate delimita cu exactitate structura rutiera si patul drumulyl din cauza
Intrepéitrunderii sorturilor vechi cu cele noi.

Drumul actual prezints ondulé, gropl, deniveldri, crépatur, véluli, care se
accentueazé In timp datorits intemperilor, toate acestea nu pemit desfasurarea Mn
conditii de siguran{3 a traficului rutier

Sondsjele au fost ficute la circa 250 m distants, In funcfie de acoesibitste find
alese zonele cele mal dsfavorabile de pe traseu. Tolugi sondajs!e fiind punctiforme, In
cadrul lucrériior sporadic pot apiirea situafii care nu au fost relevate de sondaje,
(subfierea local a structurii nutiere sau schimbarea calitativd a umplutunii drumului,
lentile arglioase nisipoase cu aspect malos, infitraii de aps. efc), la profectars ludndu-
se In calcul si remedierea situafiiior nepreviizute

GEO-TECH SRL - Gheorgheni
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3.3. Conform STAS 2916.84, pémanturile IntAlnite In patd drumului sub
umplutura drumuhui sunt de :

- Tip P5 (argile nisipoase sau préfoase + pletrig rar bolovanis pi consistenty)
este foarte sensibili la inghet-dezghet, avand adancimea de inghet de: 100
cm.

- Tip P3 (nisipuri argiloase sau prifoase + rar pietris cu Indesare medie) este
foarte sensibils la Inghet-dezghet, avand adancimea de inghet de: 120 cm.

- Tip P2 (pletris mixt rar bolovéinis tn Mmatrice argiloaséfprﬁfoasﬁlnisipoasé sau
interspatil nisipoase «argiloase) care este sensibils la Inghef-dezghet,
avénd adancimea de inghet de: 145 cm

| Descrierea paméntului din patul structurii rutiere
Tip péimént de fundare conf. P1 P2 = Pa P5
| stes 1709/2-80 I
Conditii hidrologice _ Defavorabile
Ragim hidrologic 2b 2b 2 2 [ 2
 Tip climatic i I i T
Modul de elasticitate dinamic | MPa | 100 80 65 70 | 70
. Y Foarte | Foartes | Foate
Sensibilitate la tnghet | Insensibil | Sensibil Sensibil | Sensiti | sensioi
Indice de Ingheg ( sistern F*meq [
rutier nerigid tarfic greu gi f 650 650 650 650 850
greu)
| Adéncimea de Inghef cm 145 | 120 110 100

Datele exacts se vor lua din figele forajelor alafurate sadiuii
3.4 Conform 1708/1-90 se poste conciude, cé pe Inireg traseul ‘sirizilor
proiectate, terenul natural din baz3, stratul Superior, este de tip P2, P3, sau P5 . sensibil
sau foarte sensibli la Inghet, caracterizate prin modul de elasticitate dinamic de 65-80
Mpa, cu capacitate portanti medis, iar valorile cosficienuiyi Poisson este Intre 0,27-
0,42. '
3.5. Conditiile hidrologice, sunt defavorabile drumurile actuale fiind Ia nivel sau
Cu profil mixt, fiird sanfuri sau_canale de 8curgere pe Intreg traseul sau cy ganturi
colmatate partial.

' In zonele unde anfurile lipsesc se recomanda s#parea lor sau profilarea marginii
drumulii cu scopul evacusiril apelor metsorice respectiv Linde existi dar sunt coimatate
e vor curéta corespunzitor,

Apele freatice nu au fost interceptate In sondaje péna la adancimea cercetats dar
asta nu exclude apériﬂa lorpe alocuri In stratele aluvionare grosiere necoezive In funciie
- de regimul precipitatiilor. '

GEO-TECH SRL- Gheorgheni
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3.6. Se recomands o dimensionare a, suprastructuril gl infrastructurii in functie de
natura terenului de fundare gl In funclie de Incarcirile ce se vor produce in timpul
exploat#rii.

In zonele unde panta drumului este mal accentuats sau exists indicii de alunecari
detarensmseobse;vépmzemagmhuusuluidepmﬁsavorlua mésuri speciale de
protectie a taluzuiui prin lucrliri conexe.

In luncile aluvionare gi zonele concave unde apa nu este drenats corespunzitor
pot apéirea In patul drumului strate cu consistenta scézutd (aspect méalos) unde s-ar
putea s fie nevole de Imbunititirea terenului de fundare, Forajele fiind punctiforme
acestfenomen poate s& apard gi In alte zone unde deasemenea se vor executa kicrdiri
suplimenatre de Imbuniititire.

Realizarea infrastructurii se va realiza prin aplrcarea si eompactarea controlats a
stratelor succesive de sorturi balast.

Pentru a obtine o buni cllindrare a materialulul, se recomandé adiugarea a 30-
50% material concasat, rezultat din spargerea bolovanilor mani,

Totodatd se va prevedea asigurarea evacudrii apelor meteorice pe toats
Iunglmea traseului prin santurl de descircare, rigole. Tipul ganfului se va stabili In functie
de viteza de scurgere gi de debiful colectat.

In zonele unde peste structura rutiers se va aplica un strat bituminos, aceasta se
va realiza numai dup# ce infrastructura rutiers este realizatd astfel ncat s3 poate suporta
traficul care se va desfiisura pe acel drum. -

Pentru evitarea degradarii in timp a striizilor este necesar ca anual s& se faci
aa’ternere de sorturl de balast In cantitate cel putin egals cu cea consumaté prin uzurd
de circulatie pe strizile pletruite, iar In zonele asfaltate s se reallzeze asfaltén periodice’
pentru Inloculrea stratulul uzat. .

5. TERENURILE In care se vor executa s#pitur, se Incadreaza conform
nomativului TS din 1881, dupé urmatorul tabel:

Denumirea roclf Categorie de teren dupa modul de
comportare la sdpat
manuai mecanic

Pé&mént vegetsl usor |

Argil ass, mijlociu ]

Argila nisi 8 tare T

Nisi | usor i

Nisip a miflociu I

Nisip miflociu f

Pletrig cu anigsed! uri | foarte tare 1}

argiluasg&i axle &@LL L I -

pplimit
« fa'geol. Rabel Tibor
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